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zuhoren und sich Zeit
flir personliche Anlie-
gen nehmen: Auch das
gehort zum Aufgaben-
spektrum eines Projektingenieurs bei der
Deutschen Bahn. Fiir mein Team und mich
ist der Dialog auf Augenhohe ein wichtiger
Schliissel zum Erfolg unseres Projektes:
Nur eine friihe Beteiligung der Offentlich-
keit in der Planungsphase sorgt fiir Trans-
parenz und schafft somit die notwendige
Basis fiir Verstindnis und Akzeptanz.

In den zahlreichen Gesprachen, die wirim
Rahmen von drei Veranstaltungen mit B{ir-
gerinnen und Biirgern in Westerwalsede,
Kirchlinteln und Rotenburg gefiihrt haben,
konnten wir wertvolle Hinweise entgegen-
nehmen und {iber konkrete Planungsergeb-
nisse informieren. Lesen Sie im Interview
mit meinem Kollegen Carsten-Alexander
Miiller, warum gutes Zuhdren vor allem
beim Thema Schallschutz so wichtig ist.

Auch fiir Thre Fragen haben wir immer
ein offenes Ohr: Schreiben Sie uns unter
bahnprojekt-hhbh@deutschebahn.com!

S iefragen, wir antworten: In drei Veranstal-
tungen hat die Bahn nun erstmals Blirge-
rinnen und Biirger direkt {iber die vorliegen-
den, fundierten Ergebnisse der Vorplanung
fiir den Streckenabschnitt Rotenburg-Verden
informiert. Die Darstellung der komplexen
Pliane und 3D-Animationen dieses Abschnit-
tes sowie die personlichen Gespriche fanden
im Vorfeld von 6ffentlichen, lokalen Sitzun-
gen statt. Jeweils rund 50 Gaste nahmen an
den Veranstaltungen teil, zu denen {iber die
lokale Presse, InfoMails, Plakate und die
Projekt-Webseite eingeladen wurde.

Bereits zu Beginn des Jahres hatte die Bahn
erste Ergebnisse der Vorplanung vorgestellt —

digital, interaktiv & vor Ort

im Rahmen einer Informationsveranstaltung
in Hannover und des Runden Tisches in Roten-
burg, an dem Vertreter von Trigern 6ffentli-
cher Belange teilnahmen. Parallel wurde die
breite Offentlichkeit auf der Projekt-Webseite
stets {iber aktuelle Entwicklungen auf dem
Laufenden gehalten. Auf diesem digitalen
Kanal sind seit Neuestem auch die Ergebnisse
der technischen Vorplanung verfiigbar: Uber
interaktive Anwendungen konnen die jeweili-
gen Abschnitte der Strecke angeklickt und die
dort hinterlegten Plane aufgerufen werden.

Jetzt anschauen unter
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/
buergerbeteiligung.html H

Im Dialog mit den Biirgern - die
Veranstaltungenim Uberblick:

Gemeinderatssitzung Westerwalsede: 26. August
Ortschaftsversammlung Kirchlinteln: 27. August
Ortsratssitzung Rotenburg: 25. September
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Stets offene Ohren fiir den Schallschutz

Interview mit Carsten-
Alexander Miiller, Projekt-
leiter fiir den Abschnitt
Rotenburg-Verden
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Herr Miiller, die Projekt-
Webseite bietet eine Fiille
von Informationen. Warum
ist es trotzdem notwendig,
vor Ort zum personlichen
Dialog einzuladen?
Ein guter Einblick in Pline
und Untersuchungen ist
wichtig und vertrauensbildend. Doch dieses
Online-Angebot reicht fiir Anrainer nichtim-
mer aus, um ein bestimmtes Planungsergeb-
nis bis ins Detail nachvollziehen zu kénnen.
Dem Wunsch der Biirger nach einer Begeg-
nungs-Plattform, auf der sie Planungsverant-
wortlichen und Experten — wie beispielsweise
einem Schallschutzgutachter - individuelle
Nachfragen stellen konnen, kommen wir mit
Vor-Ort-Veranstaltungen in betroffenen Ge-
meinden gerne nach.

Was bieten Sie dem Publikum an?
Interessierte konnen sich iiber eine virtuelle
3D-Animation ein exaktes Bild machen, wie
der Abschnitt in Zukunft aussehen wird. Wir
stellen zudem lokale Details aus der Planung
vor. Mein Eindruck aus vielen personlichen Be-
gegnungen ist jedoch, dass vor allem die Zeit
wertgeschitzt wird, die wir uns fiir die Anlie-
gen der Anrainer und der Kommunen nehmen.
Mein Team mochte auf jede personliche Frage
ineiner vertrauensvollen Atmosphire eine ver-
stindliche Antwort geben. Von diesem Dialog-
angebot profitiert auch die Bahn, denn wir er-
halten in diesen Gespriachen immer wieder Hin-
weise, die fiir unsere Planung relevant sind.

Wie flieflen solche Hinweise in die
Planungen ein?

Es gab zum Beispiel den Hinweis, dass einige
der bestehenden kleinen Eisenbahnunterfiih-
rungen (Durchlisse) beim Ausbau entfallen
konnten. Ein von der Bahn in Auftrag gegebe-
nes hydrologisches Gutachten hat dies mittler-
weile bestétigt; wenn nun die Kartierungen
noch ergeben, dass Tiere diese Durchlisse

nicht zur Querung benétigen, kann dieser
Hinweis umgesetzt werden.

Wie wird sich die Lirmsituation nach dem
Ausbau vom heutigen Ist-Zustand unter-
scheiden?

Durch den Ausbau ergibt sich ein gesetzlicher
Anspruch auf Schallschutz, wodurch es an vie-
len Orten spiirbar ruhiger wird - das konnten
wir in personlichen Gesprichen und Prisenta-
tionen bereits aufzeigen. Das geplante Schall-
schutz-Paket besteht aus aktiven Mafinahmen
wie Schallschutzwianden und Schienensteg-
dampfern sowie passiven MafRnahmen (u.a.
Schallschutzfenster). Dariiber hinaus stehen
wir mit Kommunen im Austausch, wenn

es darum geht, jenseits des gesetzlich vor-
geschriebenen Larmschutzes individuelle
Lésungen zu finden.

Es gibt also Spielrdume fiir individuelle
Forderungen, die iiber das gesetzliche Maf
hinausgehen?

Grundsitzlich sind wir stets fiir Optimierungs-
vorschlige offen. Wenn beispielsweise wegen
eines bestehenden Bahniiberganges die ge-
plante Schallschutzwand unterbrochen und
dies zu hoheren Schallimmissionen fiir die An-
wohner fiihren wiirde, beraten wir uns mit der
Kommune: Kann der Bahniibergang eventuell

Rotenburg (Wiimme): Carsten-Alexander Miiller
(DB Netz AG) stellt die Exgebnisse der Vorplanung fiir
den Streckenabschnitt Rotenburg-Verden vor.

Westerwalsede: Julia Chorus (DB Netz AG) erldutert
Besuchern die Projekt-Webseite und die Ergebnisse der
schalltechnischen Voruntersuchungen.
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m Dirk Eberle, Biirgermeister der Samtgemeinde Bothel

Andreas Weber, Biirgermeister
der Kreisstadt Rotenburg
(Wiimme)

geschlossen und durch einen Personentunnel
ersetzt werden? Wir priifen einen solchen Vor-
schlag und stellen die Ergebnisse 6ffentlich
vor. Die Entscheidung {iber die Umsetzung
liegt dann jedoch beim Gesetzgeber, also dem
Deutschen Bundestag.

Wie sehen die niichsten Schritte aus?

Mit den Ergebnissen der Vorplanung werden
sich nun die kommunalen Gremien im Detail
befassen; parallel informieren wir die breite
Offentlichkeit. Zudem bereitet die Bahn die
sogenannte ,,Parlamentarische Befassung*
vor: Die 2018 neu eingefithrte BUV (Bedarfs-
planumsetzungsvereinbarung) sieht nimlich
vor, dass das Bundesverkehrsministerium den
Bundestag regelmafig {iber aktuelle Bedarfs-
planprojekte im Bereich Schiene informiert.
Unsere Aufgabe in diesem politischen Prozess
ist es, eine sogenannte ,gesetzliche Vorzugs-
variante® zu planen, die wirtschaftlich ist und
die gesteckten Projektziele erfiillt. ®
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