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Umfangliche Bewertung von Szenarien/Varianten eines
dreigleisigen Ausbaus Luneburg-Uelzen unter
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2 SchiBler-Plan

Dreigleisigkeit Stelle - Luneburg - Uelzen

= Aktualisierung der Kostenschatzung des Gesamtprojekts durch
Gesamtwertprognose des Teilprojekts Rotenburg-Verden (Variante 1)
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Dreigleisigkeit Stelle - Lineburg - Uelzen )
Aktualisierung der Kostenschatzung E SchiBler-Plan

Aktualisierung der Investitionskosten flr die Bewertung gemafld BVWP

 Aktualisierung der Kostenschéatzung gemafn Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung
(Anlage 15.3) = Uberpriifung der Kostenschatzung der Vorplanung mittels Stresstest
und Workshop Gesamtwertprognose

Kostenbestandteile (netto ohne Mehrwertsteuer)
[Mio. €]

Ausbau-/Neubaukosten 1.976,3
(Baukosten ohne Ersatzanteile, ohne Planungskosten)

Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten 727,3
Gesamte Planungskosten fir Aus-/Neubau 367,7
Gesamte haushaltsrelevante Projektkosten BVWP 3.071,3

(Gesamtprojektkosten, mit Ersatzanteilen und inkl. der gesamten
Planungskosten)

Haushaltsrelevante Projektkosten (Gesamtwertumfang) 3.071,3
Bewertungsrelevante Projektkosten 2.344,0
Bewertungsrelevante Projektkosten, Preisstand 2012 2.228,4
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TOP 2 Riuckblick und offene Punkte
Offene Punkte des 4. Treffens (1/2)

Zu Var. 1: Uberholungsgleise Bad Bevensen

Ein Vertreter der DB weist darauf hin, dass die Gutachter gepruft hatten, wie eine alternative
Lage von Uberholungsgleisen in Bad Bevensen grundsatzlich infrastrukturseitig umsetzbar ist
und wie diese bewertet werden kbnne. Diese Prifung ersetze jedoch nicht die ordnungsgemale
Vorplanung, die deutlich mehr Arbeit und damit Zeit als der hier vereinbarte Prozess erfordere.
Ein Vertreter der DB teilt mit, dass gepruft werde, inwiefern eine Bewertung mit prozentualer
Abschatzung der Unterschiede zwischen der bislang geplanten und der alternativen Lage von
Uberholungsgleisen in Bad Bevensen maglich ist.

* Antwort: siehe nachfolgende Folien
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2 SchiBler-Plan

Dreigleisigkeit Stelle - Luneburg - Uelzen

= Einschatzung der Verschiebung von Uberholungsgleisen in Bad
Bevensen in Variante 1
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Dreigleisigkeit Stelle - Lineburg - Uelzen )
Variante 1 — Alternative Lage Ubf Bad Bevensen E Schif3ler-Plan

Alternative Lage von Uberholungsgleisen in Bad Bevensen

Fazit aus betrieblicher Sicht:
 Die Verlagerung des Uberholungsgleis auRerhalb der Ortschaften fihrt zu einer Verringerung der Leistungsfahigkeit

 Griunde: UnregelmaRige Abstande zwischen mittigen Kreuzungsgleisen, Einschrankung der Uberholungsmdglichkeit fiir den

Nahverkehr (SPNV)

Kostenseitige Auswirkungen:
» Differenzkosten: - 9,2 Mio. €

* Prozentuale Veranderung der bewertungsrelevanten Gesamtprojektkosten: - 0,4 %

Auswirkungen auf NKV:

» Keine bewertungsrelevante Veranderung fur das Gesamtprojekt

Uberholungsgleis nérdl.

Bbf Emmendorf (km 103,5) Medingen (km 112,3) Bft Pbf (km 118,6)
=

[—)
NS = =
Bf Bad Bevensen (km 109.4) Bbf Bienenbuttel (km 116,7)

== Bestand (Achse) = Gleisergédnzungen (Achse) Ruckbau (Achse)
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TOP 2 Riuckblick und offene Punkte
Offene Punkte des 4. Treffens (2/2)

Trassenpreissystem (TPS)

Auf Nachfrage eines anderen Teilnehmenden bestéatigt ein Vertreter der DB, dass die DB keine
Befugnisse habe, ein alternatives Trassenpreissystem beim Bund zu beantragen. Es wird
festgehalten, dass die Gutachter die Mdglichkeit und Sinnhaftigkeit alternativer Berechnungen
mit einem anderen Trassenpreissystem als dem aktuell vorliegenden prifen.

* Antwort: siehe nachfolgende Folie

07.11.2019
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1. TPS 2018 und Attraktivitat fir Alternativwege (1)

Anmerkung aus dem Forum, dass das Trassenpreissystem 2018 (2019) die
Nutzung von langeren Laufwegen preislich unterstitzt

« Das aktuell gultige Trassenpreissystem 2018 ist Grundlage der Bewertung

« Bei frihzeitiger Buchung (rd. 1 Jahr vorher) kann schon heute ein Rabatt fir
die raumliche Flexibilitdt gewahrt werden. Dieser Rabatt wird nur von wenigen
Eisenbahnverkehrsunternehmen (kleiner 10 % der Ziige) beantragt.

« Die Rabattierung bestimmter Strecken ist aus gutachterlicher Sicht nicht
sinnvoll, weil:

— Dies setzt voraus, dass die alternativen Laufwege die erforderlichen Kapazitaten
haben.
— Die Eisenbahnverkehrsunternehmen wahlen in der Regel den kiirzesten Laufweg.

Grund: Der Trassenpreis beeinflusst die Gesamtkosten des Transportes in
geringem Mal3e. Daher ist die Lenkungswirkung des Preises eingeschrankt.

— Sie begunstigt langere und somit starker umweltbelastende Laufwege.

— Hatte jede Region die Mdglichkeit, alternative Laufwege zu rabattieren, um Strecken
vor Ort zu entlasten, wirde dies zu einem Unterbietungswettbewerb ohne
Lenkungswirkung fuhren.

o)
R I MO Dlﬁlﬁb Bewertung Liineburg - Uelzen, 27.08.2019 11
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TOP 2 Riuckblick und offene Punkte
Im Nachgang zum 4. Treffen eingegangene Anregung

Zu Var. 3: Verortung der Ortsumfahrungen

Ein Teilnehmender regt an, die Ortsumfahrungen bei Variante 3 des Steckbriefes auf der
Landkarte zu verorten.

* Antwort Gutachter: Hinsichtlich der Lage der geplanten Ortsumfahrungen flr Variante 3 zum
Steckbrief sei eine enge Orientierung an den im PRINS des BVWP genannten Orten flr
Umfahrungen erfolgt. Auf dieser Grundlage seien schrittweise mdgliche Ein- und Ausbinde-
bereiche gepruft worden.

* Antwort DB: Parallel zum vorliegenden Prozess werde eine Sensitivitdtsbetrachtung mit
Korridorbetrachtung im Sinne des Planrechts und mit dem Ziel der Minimierung von
Raumwiderstanden und der Einbeziehung von Umweltvertraglichkeitsaspekten durchgefiihrt.
Klares Ziel ist es, eine Variante im BVWP-Korridor als vorzugswurdig zu bestatigen. Die Planer
gehen dabei gedanklich von innen nach auf3en vor, um diese Bestatigung durch Ausschluss
anderer etwaiger Alternativen planrechtlich sauber herleiten zu kdnnen. Mit den noch
ausstehenden Ergebnissen seien dann im Rahmen der Vorplanung auch konkretere Aussagen
zu den im vorliegenden Prozess bewerteten Varianten moglich.
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DB) NETZE

ABS Hamburg/Bremen - Hannover
Fahrwegkapazitatsbetrachtung optimierte Dreigleisigkeit
(Korridor Hannover - Uelzen - Lineburg - Hamburg)
Erganzende Betrachtung fiir den Horizont SPNV 2030+
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DB) NETZE

Nahverkehr und Guterverkehr stehen
in unmittelbarer Wechselwirkung

Kernaussagen fiir den Horizont SPNV 2030+

= Die Mehrungen im SPNV flihren zu einer Reduzierung der
Kapazitaten fiir den SGV, ggii. dem Horizont 2030 sinkt die
Kapazitiat daher in Summe um 24 Ziige/Tag.

= Bei optimaler Betriebsqualitit (Planungsziel) konnen (ber den
Gesamttag 228 Giiterziige fahren, das heif3t 56 Giiterziige pro
Tag weniger als flir den Horizont 2030 ermittelt wurden.

= Da Fahrplanzwange angrenzender Netzteile nicht betrachtet
werden, konnen Vertaktung/Fahrtenanzahl im SPNV auf der
Dreigleisigkeit ggf. nicht oder nur teils umgesetzt werden.

Sl o " i
Copyright: Deutsche Bahn AG / Volker Emersleben
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Fir den Korridor Hamburg - Hannover wird die
Fahrwegkapazitat der optimierten Dreigleisigkeit untersucht

NETZE

Grundlagen

Korridoriibersicht Hamburg - Hannover der untersuchten Variante ,,Optimierte Dreigleisigkeit*

Hamburg - Stelle

m Nicht untersucht

o Stelle - Liineburg:

m Heute bereits dreigleisig

m Optimierung der vorhandenen
Dreigleisigkeit

® Vmax = 200 km/h (wie heute)

Liineburg - Uelzen:

m Heute zweigleisig
m Dreigleisiger Ausbau unterstellt
® Vmax = 200 km/h (wie heute)

Liineburg

Bad Bevensen

Soltau Uelzen

Wieren
Unterlii

Hannover

Lehrte
Nebenbahnen nicht vollstandig dargestellt

m Ausristung des Abschnittes Uelzen

- Stelle mit ETCS L2 mit verdichteter
Blockteilung unterstellt.

m Verwendung von Standardwerten bei
der Einbruchsverspatung (Ril 405).

Abbildung der Zugarten tber
typische Modellziige fiir SGV [ SPV.
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e Uelzen - Celle:

m Heute zweigleisig
m Kein Ausbau unterstellt
® Vmax = 200 km/h (wie heute)

m Anpassungen in den Knoten
Lineburg und Uelzen zur
Optimierung und Anbindung
der Dreigleisigkeiten

Celle - Hannover

m Hier nicht Gegenstand der
Untersuchung

m Geschwindigkeitserhohung
auf bis zu 230 km/h



NETZE

Mit einer geeigneten Nutzungsstrategie auf dem Korridor
kann die Dreigleisigkeit moglichst effizient genutzt werden

Grundlagen

Ubersicht iiber die gewihlten Nutzungsstrategien auf den Streckenabschnitten Stelle bis Celle

@ Stelle - Liineburg: ‘ Liineburg - Uelzen:

@ Uelzen - Celle:
zweigleisig (wie heute)

»Flexibles Mittelgleis* »Flexibles Mittelgleis*
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: %) > w %) a %)
g 1 E z A1k 2 = 2
T] Zz =< e =< i =<
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< 0 < <
Gleis 1153-0 1720-2  1720-1 Gleis NEU 1720-2  1720-1 Gleis 1720-2 1720-1
Begriindung: Begriindung: Begriindung:
m |m Tageszeitraum ausgepragter m Im Tageszeitraum ausgepragter m  Keine Anderung ggii. Bestand.
Mischverkehr. Mischverkehr.
m  Notwendige Flexibilitat bei der m  Notwendige Flexibilitat bei der
Fahrplanerstellung und im Betrieb. Fahrplanerstellung.
m  Langsamer SPNV nutzt m  Sichert Flexibilitat im Betrieb.
AulRengleise aufgrund bestehender

Bahnsteige.
m  Schneller SPNV teils auf Mittelgleis.

Nutzungsstrategien bei Dreigleisigkeiten stellen immer einen Kompromiss
® zwischen Ortlichkeit, Betriebsprogramm und Leistungsfahigkeit dar.

17 DB Netz AG | Fahrwegkapazitat und EBWU | .NMF 34(N) | Hannover | 07.11.2019



DB| NETZE
In der Untersuchung wurde eine flexibel nutzbare -

dreigleisige Infrastruktur zwischen Stelle und Uelzen unterstellt

Grundlagen
Schematische Spurplane der untersuchten dreigleisigen Infrastruktur Stelle — Uelzen

@Abschnitt Stelle - Liineburg m Bereits heute dreigleisig, Optimierung der Dreigleisigkeit durch ,flexibles Mittelgleis®

m Ergianzung mittiger Uberholungsgleise in baulich giinstigen Bereichen

m Uberwerfungsbauwerk zu Ausfidelung von Giiterziigen nach Maschen in Ashausen

v/n N — m Verlangerung Uberholungsgleis und weiterer Bahnsteig in Winsen o
Uelzen -~ 7 Q N m Zweigleisige Durchfahrung Westseite im Bahnhof Liineburg Hamburg

Bf Winsen (km 150,4) B Stelle (km 158,2) o mmmen
-4 =1 = -+ -+ = =
-~ Pd—— P -~ e > > N
v =, 7

\
el ey ol = » = L - >
Bf Radbruch (km 145,5) [—]

Bf Bardowick (km 138,5) Hp Abzw Ashausen (km 154,9)

‘ ’ll

—

s
~=
Bft Liineburg Gbf (km 130,5)
Bf Laneburg (km 131,6)

‘ Abschnitt Liineburg - Uelzen m Dreigleisiger Ausbau mit ,flexiblem Mittelgleis*

m Mittige Uberholungsgleise in regelmiRigen Abstanden in baulich giinstigen
Bereichen

m Zahlreiche Uberleitméglichkeiten zur flexiblen Nutzung

m Anpassung des nordlichen Bahnhofskopfes Uelzen an die Dreigleisigkeit

v/n R — =

P e— Y | Wendemoglichkeit in Bad Bevensen fiir SPNV bei BaumaBnahmen und Stérungen
Celle ~ = Bbf EmmendoiT (km 103,3) Bt Pbf (km 118,6)
" Bf Uelzen (km 96,4) > /;Z?Q « > z =1 P V/n
Z = — = =% = ~ =z < - ~ _— > Ll:iHEbUI’g
/ - P S E. N~ R — g, O — R >
2 N o “:_’ ......... Bf Bad Bevensen (km 109,4) Bbf Bienenbdttel (km 116,7) Bf Deutzch Evern S0d (km 122,8)

@Abschnitt Uelzen - Celle ® Heute zweigleisig

m Keine weiteren Ausbauten unterstellt

Hinweis: Nebengleise in Spurplanskizzen nicht vollstindig dargestellt.
Hinweis: Die Pfeile stellen planmé&Rige Nutzungsrichtung dar. Alle Gleise sind fiir signalméaRige Fahrten in beiden Richtungen (Gleiswechselbetrieb) auszustatten.
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Fir die Bemessung der Dreigleisigkeit werden die Zug-

DB) NETZE

zahlen des Personenverkehrs als gesetzt unterstellt

Unterstellte Zugzahlen im Personenverkehr (2030)

Grundlagen

Fernverkehr (SPFV) Nahverkehr (SPNV)
0 - 24 Uhr Hamburg Hamburg

Biichen Biichen

Uelzen Uelzen
N N,

o <&

~ Wieren Wieren

P
2
Hannover® \°© Hannover A
Lehrte D ~ Lehrte

Hinweis: Nebenbahnen nicht vollstandig dargestellt.
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Grundlage der Untersuchung sind fur den
SPV die Anforderungen der Prognose 2030.

Angebotskonzept SPNV gemald Abstimmung
mit Land Niedersachen fiir Horizont bis 2033.

Prognosezugzahlen des Bundes stellen
durchschnittlichen Verkehrstag dar.

Untersetzung der Prognose 2030 im SPV
mit Fahrlagen und Angebotskonzepten
des Fahrplans 2019 an einem Donnerstag.

— SPNV mit Leerfahrten gem. Hansenetz.

— SPFV zuziglich der zwei Zugpaare IRE
Berlin - Hamburg.

Die Zugzahlen beinhalten kein Wachstum im
SPV gegeniiber dem heutigen Angebot.



Im Betriebsprogramm SPNV 2030+ werden bei

DB| NETZE

gleichbleibendem SPFV Ausweitungen im Nahverkehr unterstellt

Unterstellte Zugzahlen im Personenverkehr (SPNV 2030+)

Grundlagen

Fernverkehr (SPFV)
Hamburg

Nahverkehr (SPNV)
Hamburg

0 - 24 Uhr

Biichen /,‘Ro‘) Biichen

Uelzen Uelzen
N N,

o <&

~ Wieren Wieren

v %)
2 /4 \,3\
Hannover® \°© Hannover A
Lehrte 1\’<°’\ & Lehrte

Grundlagen fir die Zugzahlen SPNV 2030+
sind die untersetzte Prognose 2030 im
SPFV sowie die Anmeldungen des Landes
Niedersachsens zu den Knotenprojekten
Hamburg und Hannover im BVWP 2030.

Im SPNV finden hier Ausweitungen im
groReren Umfang zwischen Hannover und
Uelzen sowie zwischen Liineburg und
Hamburg statt.

Zwischen Uelzen und Liineburg wird nur eine
geringe Steigerung des Nahverkehrs
gegeniiber 2030 unterstellt.

Die im Hansenetz enthaltenen Leerfahrten
werden in Lastfahrten umgewandelt.

Hinweis: Nebenbahnen nicht vollstiandig dargestellt. Veranderungen der SPNV-Fahrtenanzahl zum Horizont 2030 in Klammern dargestellt.
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DB) NETZE

Die notwendige Fiihrung der SPNV-Zige Uber
das Mittelgleis reduziert die Anzahl der Trassen mit SGV

Fahrbare Zugzahlen auf den Streckenabschnitten im Tageszeitraum (SPNV 2030+)

Tages- m Mit der bisherigen Nutzungsstrategie (SPNV auf AuBengleisen) sind nicht alle SPNV Ziige
zeitraum zwischen Liineburg und Stelle bei optimaler Betriebsqualitat fahrbar.
6 - 22 Uhr m Erforderlich ist somit eine abschnittsweise Mitnutzung des Mittelgleises durch den SPNV.

m Dies flihrt zu einer Uberproportionalen Reduktion der Kapazitaten fiir den SGV gegeniber der
Untersuchung zum Zeithorizont 2030.

200 m Guterverkehr inkl.
Fahrbare Zugzahl bei Nennleistung Grundlast
175 = Nahverkehr
150
125 m Fernverkehr
28 105
2 7 © 6 o
75 H 5
50 1N | R E
0 LL -
0 @ < "8
o Stelle - Liineburg Lineburg Uelzen - Uelzen - Celle - <
Liineburg - Stelle - Uelzen Lineburg Celle  Uelzen Gleis 1153-0 17202 1720-1

m Die Zugzahlen setzten einen leistungsfahigen Ausbau der Knoten Uelzen und Liineburg sowie der angrenzenden Netzteile voraus.

1 Inkl. zwei Zugpaare IRE Berlin - Hamburg.
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: - e : DB] NETZE
Mit optimierter Dreigleisigkeit und SPNV 2030+ sind -

nachts 154 Guterzuge mit optimaler Betriebsqualitat fahrbar

Fahrbare Zugzahlen auf den Streckenabschnitten im Nachtzeitraum (SPNV 2030+)

Nacht- m Der Fernverkehr und der Nahverkehr werden als festes Betriebsprogramm gesetzt.
zeitraum m Fir den Giterverkehr wird die Anzahl fahrbarer Trassen analytisch ermittelt.

22 - 6 Uhr = In Summe beider Richtungen ergibt sich in den Abschnitten Stelle - Liineburg sowie Liineburg
- Uelzen eine vergleichbare Leistungsfahigkeit.

200 . . m Guterverkehr inkl.
Fahrbare Zugzahl bei Nennleistung Grundlast
175 = Nahverkehr
150
m Fernverkehr

125
100

75

50 85

75 76

o Stelle - Liineburg Lineburg Uelzen - Uelzen - Celle -
Liineburg - Stelle - Uelzen Lineburg Celle  Uelzen

m Die Zugzahlen setzten einen leistungsfahigen Ausbau der Knoten Uelzen und Liineburg sowie der angrenzenden Netzteile voraus.
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DB| NETZE
Mit optimierter Dreigleisigkeit und SPNV 2030+ sind in 24 —

Stunden 228 Glterzige mit optimaler Betriebsqualitat fahrbar

Fahrbare Zugzahlen auf den Streckenabschnitten am gesamten Tag (SPNV 2030+)

m Der Fernverkehr und der Nahverkehr werden als festes Betriebsprogramm gesetzt.
0 - 24 Uhr m Fir den Giterverkehr wird die Anzahl fahrbarer Trassen analytisch ermittelt.

m Ggu. dem Horizont 2030 sinkt die Kapazitat in Summe aufgrund der SPNV-Mehrung um 24 Zige.

@ Stelle - Liineburg ‘ Liineburg - Uelzen @ Uelzen - Celle

300 Fahrbare Zugzahl bei Nennleistung

25
200
o .
P o
67 67

48

66 |

50 26 | [ 26 | [ 29 |
. 8

Stelle - Lineburg - Lineburg - Uelzen - Uelzen - Celle Celle - Uelzen
Lineburg Stelle Uelzen Lineburg
m Fernverkehr 1 m Nahverkehr = Giiterverkehr inkl. Grundlast
| Vergleich zu SPNV 2030 | | Vergleich zu SPNV 2030 | | Vergleich zu SPNV 2030

m Die Zugzahlen setzten einen leistungsfahigen Ausbau der Knoten Uelzen und Liineburg sowie der angrenzenden Netzteile voraus.

1 Inkl. zwei Zugpaare IRE Berlin - Hamburg
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. . ) DB| NETZE
Der Horizont Nahverkehr 2030+ fuhrt gegentiber 2030 -

zu einem Absinken der Kapazitat fur Guterzuge

Zusammenfassung der Ergebnisse — Horizont SPNV 2030+

" Bei dreigleisigen Strecken ist eine optimale Nutzung aller
Streckengleise stark abhangig vom unterstellten Fahrplan
sowie von einer hinreichend flexiblen Infrastruktur.

® Fir eine optimale Betriebsqualitat muss der SPNV teils auf dem
Mittelgleis entgegen dem SPFV geflihrt werden, wodurch ein
hohes Risiko bei kiinftig veranderten Fahrplanen besteht.

" Da Fahrplanzwidnge angrenzender Netzteile nicht betrachtet s
werden, kdnnen Vertaktung/Fahrtenanzahl im SPNV auf der
Dreigleisigkeit ggf. nicht oder nur teils umgesetzt werden.

" Bei optimaler Betriebsqualitat (Planungsziel) konnen Giber den
Gesamttag 228 Giiterziige (- 56 Gz ggi. Horizont 2030) fahren,
in Summe sinkt die Kapazitat ggii. dem Horizont 2030.

® Die optimierte Dreigleisigkeit Iasst keine Erh6hung der
Fahrtenanzahl des Fernverkehrs ggti. 2019 zu und ist nicht
kompatibel zum Entwurf des Deutschlandtakts.

" Wahrend der Bauzeit der Dreigleisigkeit sind umfangreiche
Einschrankungen im Verkehrsangebot zu erwarten.

il &X o

Coright: Deutsche Bahn AG / \/olker‘EmrsIeber;
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DB) NETZE

Steckbrief Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover S ——

Weiteres Vorgehen zur umfanglichen Bewertung von Szenarien/Varianten eines dreigleisigen
Ausbaus Luneburg-Uelzen unter Berlicksichtigung alternativer Laufwege

Zielsetzung Prozess & Kriterien Beteiligte & Rollen

Umfangliche Bewertung von Szenarien/ - Betrachtung dreier Szenarien/Varianten |y BMvVI

Varianten eines dreigleisigen Ausbaus - Ausgehend vom DSN-Ergebnis (Alpha E) | o antwortlich fiir

Liineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung - Entwicklung ,,von innen nach auBen® Bundesverkehrswegeplanung,

alternativer Laufwege. . BVWP Ergebnis (2-003-V03) TeilmaRnahme Bundesprognose und Fernverkehrskonzepte
Betrachtung a!;'sge.her]d vom BVWP 2-003- Hamburg - Hannover 3. Gleis Liineburg-Uelzen,

V03 unter Beruicksichtigung der DSN Blockverdichtungen, Uberholgleise, ohne j= Bundes-Gutachter

Empfehlung (3 GI. Liineburg-Uelzen u.a.). Geschwindigkeitserhéhung Expertise BVWP (Bundesprognose) & NKV

RandbEdingu ngen Hamburg - Hannover 3. Gleis LlL'lnebur-UeIzen, = DB

Blockverdichtungen, Uberholgleise, mit Vmax Fachliche lJ_ptersFUtzung und Einschatzung aus

m Grundlage ist das im PRINS beschriebene 250/230 km/h gemaR BVWP Vorhabentragersicht

Projekt 2-003-V03 . BVWP Ergebnis (2-003-V03) TeilmaRnahme . .

) Hamburg - Hannover 3. Gleis Liineburg-Uelzen, |® Projektbeirat

= ausgehend vom Konsens des DSN Blockverdichtungen, Uberholgleise, mit Begleitung und Monitoring des
m Quelle-Ziel Beziehungen aus Zielnetz Ortsumfahrungen z.B. von Liineburg, Deutsch Umsetzungsprozesses (ggfs. unterstiitzt durch

BVWP 2030 Evern und Bad Bevensen und Vmax 250/230 externe Expertise)

Nahverkeh I der Land km/h (auf Punkt 2 aufbauende Variante)
- . . . oge

g:sc;/r?crle?t ;21?,”1:0“;2%?;“ 2e630a3n§ ' Bewertungskriterien (auch bundes- = ggfs. weitere Beteiligte aus dem

gutachterlich zu priifen): betroffenen Projektraum

mogliche Ausweitungen 2030+

m Reisezeitverkiirzung und Zugmehrungen
sind Nutzenbringer

m Fernverkehr It. BVWP 2-003-v03 + ggf.
Erweiterungen des Deutschland-Taktes
unter Berticksichtigung des
Haltekonzeptes in Szenarien

Beitrag zu Engpassbeseitigung Prozessbegleitung

Auswirkung auf NKV

Kosten

Nutzen

Auswirkung auf Betriebsqualitat
Netzwirkung (regional [ national)
Erfillungsgrad der Ergebnisse des DSN

m Die DB plant im Auftrag des Bundes Transparente Veréffentlichung aller Schritte  |m Ulrich Bischoping
und Ergebnisse auf Websites (PBR & Projekt). |  Mediation

m Bundesliander
Prozesshegleitung

= IFOK
Moderation, Organisation, Dokumentation
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Vorstellung der Ergebnisse zu Variante 1 (2030 & SPNV 2030+)

Gemal Konsenspapier/Steckbrief zur umfanglichen Bewertung von Szenarien/Varianten eines
dreigleisigen Ausbaus Luneburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege

NETZE

Jaaren:

NETZE = Insgesamt werden drei Varianten

Die dreigleisigen Varianten werden ausgehend vom

BVWP Teilprojekt ABS/NBS Hamburg-Hannover unter Beriicksichtigung des

Ergebnis des Dialogforums Schiene Nord betrachtet
P— _

*  BVWP Ergebnis (2-003-v03) TeilmaBnahme Hamburg — Hannover 3. Gleis
Lineburg-Uelzen, Blockverdichtungen, Uberholgleise, ohne
Geschwindigkeitserhéhung (Ziel ist eine verkehrlich ausreichende
Ausgangsvariante, fiir die der NKV (Gesamtprojekt) zu optimieren ist.)

N

*  BVWP Ergebnis {2-003-v03) TeilmaRnahme Hamburg — Hannover 3. Gleis
Liineburg-Uelzen, Blockverdichtungen, Uberhalgleise, mit Vmax 250/230
km/h gemak BVWP (Ziel ist die Erkenntnis zur Kapazitdt und ggf. Benennung
weiterer kapazitats-steigernder Maknahmen und die Bestatigung
Gesamtprojek‘t-N KV > 1,0)

*  BVWP Ergebnis (2-003-v03) TeilmaBnahme Hamburg — Hannover 3. Gleis
Lineburg-Uelzen, Blockverdichtungen, Uberholgleise, mit Ortsumfahrungen
z.B. von Lineburg, Deutsch Evern und Bad Bevensen und Vmax 250/230 km/h
(auf Punkt 2 aufbauende Variante)

Methodik analog der
Ermittlungen zum BVWP durch
die Gutachter des Bundes
(Betrachtung der Auswirkungen
die fir das NKV relevanten

Kriterien)

Parallel eisenba
wissenschaftliche
Untersuchung (EBWU) durch

DB \

Betrachtung des Metzes einschl.

weiterer maglicher Laufwege

Rahmenbedingung: NKV > 1,0 (gilt fiir das gesamte Projekt)
Varianten, die dieses Ziel nicht erreichen, kénnen die Bedarfsplaniiberpriifung nicht bestehen und
sind daher zu optimieren (Aussage BMVI 28.09.2018)
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eines dreigleisigen Ausbaus
zwischen LUneburg und Uelzen
gemal dem abgestimmten
Konsenspapier/ Steckbrief
umfanglich anhand definierter
Kriterien bewertet.

Im Folgenden werden die
aggregierten Ergebnisse zur
Variante 1 des Steckbriefes
dargestellt.

Ausarbeitungen zu Variante 2
und 3 des Steckbriefes sind in
Erarbeitung und werden zu einem
spateren Zeitpunkt dargestellt.



Die Erkenntnisse werden fur die Prognosehorizonte 2030 und
SPNV 2030+ jeweils tagsiber, nachts und im 24-Stunden-

NETZE

JBaran fip

Schnitt formalisiert in Ergebnischarts dargestellt:

Ergebnis Verkehrsumlegung SGV*

= An dieser Stelle werden die Ergebnisse
der Verkehrsumlegung des jeweiligen
Planfalles fiir den Schienengtiterverkehr
grafisch dargestellt.

» Die Darstellung erfolgt jeweils separiert
nach Tag, Nacht und 24-Stunden-
Schnitt.

Hier wird das
Ergebnis der
volkswirtschaft-
lichen Bewertung
als Quotient aus
Nutzen und Kosten
dargestellt.

Barwert der Nutzen (Mio. €)

Barwert der bewertungs-

relevanten Kosten (Mio. €)

Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV)

Beitrag zur Engpassbeseitigung:
= FriGuterungen zum Erfiillungsgrad der

verkehrlichen Zielsetzung gem. Auftrag des
Bundes.

Auswirkung auf Betriebsqualitét

= Welche Auswirkungen hat die Mafsnahme
auf die Betriebsqualitéit (Fahrbarkeit,
Verspdtungen, Wartezeiten) ?

Netzwirkung (regional / national):

= Welche Auswirkungen hat die Mafsnahme
auf angrenzende Netzbereiche und
bundesweit ?

alternative Laufwege

Buchholz-
Rotenburg

Variante /
Ausbauzustand

Weitere Laufw.
und Entfall**

Lineburg-
Uelzen

Hamburg-
Biichen

Variante BVWP

CHTE = Wie verteilen sich die Schienengiiter-

verkehre im MafSnahmenbereich und auf
alternativen Laufwegen ?

Variante 1

Anzahl Schienengiiterverkehrsziige (SGV)

* Schienenglterverkehr ** Erweiterter Untersuchungsraum (umfasst u. a. Verkehre von/nach Hamburg, Bremen/Bremerhaven, Wilhelmshaven)
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Projekt und Rahmenbedingungen haben sich weiterentwickelt:
Von der ,DSN-Vorzugsvariante® zum ,optimierten Alpha-E + Bremen®

;;;;;;;

2
( Tole

Oldent: rg\ﬂ\dww, {
L " Bremen
Delment-arst
b
sy n g

/

Celle, 05. November 2015 - Kopie - |

R Original im Niedersichsischen Ministerium |
ST fiur Wirtschaft, Arbeit und Verkehr o
Abschlussdokument DSN PRINS 2-003-V02 PRINS 2-003-V03
http://www.dialogforum-schiene- http://www.bvwp-projekte.de/schiene/2-003-V02/2-003-V02.html http://www.bvwp-projekte.de/schiene/2-003-V03/2-003-V03.html

nord.de/downloadcenter/download/24b7100d4221ecc3c60ebfcblfca79bd

§ MaRBnahmentitel gemal Bundesschienenwegeausbhaugesetz (BSWAG) (laufende Nr. 3):

~ABS/NBS Hamburg-Hannover, ABS Langwedel-Uelzen, Rotenburg-Verden-Minden/Wunstorf, Bremerhaven-Bremen-Langwedel
(Optimiertes Alpha E + Bremen)“

Aktualisierung Bundesschienenwege-Ausbaugesetz - Parlamentarische Befassung gemal Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung -
Leise Giterziige/Fliisterbremse - Nahverkehrsnachfrage - Schienenlarmschutzgesetz - Entwurf Deutschland-Takt

Q Seit 2015 haben sich Rahmenbedingungen geandert:
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http://www.dialogforum-schiene-nord.de/downloadcenter/download/24b7100d4221ecc3c60ebfcb1fca79bd
http://www.bvwp-projekte.de/schiene/2-003-V02/2-003-V02.html
http://www.bvwp-projekte.de/schiene/2-003-V03/2-003-V03.html

Ergebnis Variante 1 (Prognosehorizont 2030, tagsiiber) DB NETZE

Gemal Konsenspapier/Steckbrief zur umfanglichen Bewertung von Szenarien/Varianten eines

. .. .. .. . . . [R_| MO DIESRETTS
dreigleisigen Ausbaus Lineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege L

Ergebnis Verkehrsumlegung SGV*, tagsiiber, 16h SR =Rl R TR, o
‘ »tagsuber (06 - 22 Uhr) Uberlastung im Kernbereich zwischen Stelle und

% Y \Q ) 48 _Bores Lineburg bzw. Uelzen und Celle sowie zwischen Verden und Wunstorf
Bremervorde ] . .

- selbst bei Nutzung alternativer Laufwege
»geringe Restkapazitaten in Teilbereichen des Untersuchungsraums

Auswirkung auf Betriebsqualitéat

»tagsuber teilweise mangelhafte Betriebsqualitét mit hohen Wartezeiten
und verstarktem Verspatungsrisiko

Rotenburg

21 soltau . . .
bd Netzwirkung (regional / national):

» zuséatzliche Nachfrage geméaR BVWP kann nur geringfuigig durch
alternative Laufwege abgefahren werden

Twistringen

28,

Diepholz_/

») J N
[ Wolfsburg
’//J ehfte 1
Wuck . Braunschweig

~

alternative Laufwege

Variante / Liineburg- Hamburg- Buchholz- Weitere Laufw.

usbauzustand elzen iichen otenbur; und Entfall**
Barwert der bewertungs- pushasees = = . —
relevanten Kosten (Mio. €) PRNSYO3) 136 912 6¢8 3%4
-40 +16 +21 +3
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) Variante 1 156 48 89 387

Anzahl Schienengiiterverkehrsziige (SGV) je Tag (06 - 22 Uhr)

* Schienenglterverkehr ** Erweiterter Untersuchungsraum (umfasst u. a. Verkehre von/nach Hamburg, Bremen/Bremerhaven, Wilhelmshaven)
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Ergebnis Variante 1 (Prognosehorizont 2030, nachts)
Gemal Konsenspapier/Steckbrief zur umfanglichen Bewertung von Szenarien/Varianten eines
dreigleisigen Ausbaus Lineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege

NETZE

oD

Ergebnis Verkehrsumlegung SGV*, nachts, 8h

BRHV

0

Bremervorde

Rotenburg

3 Delmenhorst

15  solau
s ®

/ 102

[
/

Beitrag zu Engpassbeseitigung:

» diverse Strecken auf3erhalb des Untersuchungsraums trotz deutlich
reduziertem Personenverkehr auch nachts (22 - 06 Uhr) tberlastet
(u. a. Guterumgehungsbahn Hannover, Hannover — Géttingen — Fulda,
Stendal — Magdeburg)

Auswirkung auf Betriebsqualitat

» Fahrbarkeit bei veréanderten Fahrplan- und Angebotskonzepten nicht
gesichert (Umschlagprozesse in den Hafen/Terminals sowie
Produktions- und Lagerungsanforderungen der Industrieanlagen)

Netzwirkung (regional / national):

31 /
/
Twistringen //

1
Wolfsburg
2

Minden Braunschweig

Barwert der bewertungs- 1.823,2
relevanten Kosten (Mio. €)
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) 0,47

» starkere Verlagerung des Guterverkehrs in die Nachtstunden aufgrund
der Kapazitatssituation in angrenzenden Netzbereichen kaum mdglich

» Pufferkapazitaten in den Guterbahnhdfen und entlang des Netzes
werden bereits ausgeschopft

alternative Laufwege

Variante / Liineburg- Hamburg- Buchholz- Weitere Laufw.
Ausbauzustand Uelzen Biichen Rotenburg und Entfall**
Variante BVWP
(PRINS V03) 166 18 57 272
¢ -28 ¢ +14 $ +6 $ +8
Variante 1
138 32 63 280

Anzahl Schienengiiterverkehrsziige (SGV) je Tag (22 - 06 Uhr)

* Schienenglterverkehr ** Erweiterter Untersuchungsraum (umfasst u. a. Verkehre von/nach Hamburg, Bremen/Bremerhaven, Wilhelmshaven)
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Ergebnis Variante 1 (Prognosehorizont 2030, 24-Stunden-Schnitt) |DB| NETZE

Gemal Konsenspapier/Steckbrief zur umfanglichen Bewertung von Szenarien/Varianten eines

o - L ) [ 1o D)
dreigleisigen Ausbaus Lineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege 0

Ergebnis der Verkehrsumlegung SGV*, 24 h Beitrag zu Engpassheseitigund.
, ‘ , » Engpasse im MaRRnahmenbereich im 24 Stunden Durchschnitt aufgelost

- % B N 80 R, LD > Uberlastung in einzelnen Tageslagen bei Nutzung alternativer Laufwege
3 2 L (u.a. Hamburg-Buchen, Buchholz-Rotenburg)

» Nahverkehr gemaf Bestellung der Aufgabentrager fir Horizont 2030

» Guterverkehr:
* nicht alle Zuige kénnen gefahren werden (Entfall von 24 Ziigen pro Tag)
* Verstarkte Verlagerung von Hamburg-Hannover auf Verden-Wunstorf
» Ca. 260.000 Lkw-Fahrten pro Jahr verbleiben auf der Straf3e

Auswirkung auf Betriebsqualitét

» Fahrbarkeit bei veréanderten Fahrplan- und Angebotskonzepten nicht
gesichert

» Umfangreiche mehrjahrige Angebotseinschrénkungen wahrend
Bauphase (Streckensperrungen, Fahrzeitverlangerungen)

Netzwirkung (regional / national):

» Kein Fahrzeitgewinn im Fernverkehr zw. Stelle und Uelzen

»Nicht kompatibel zum Entwurf des Zielfahrplans Deutschlandtakt

»Verbleibende bzw. zunehmende Engpasse aul3erhalb des
MalRnahmenbereiches (u.a. Minden-Hannover, Lehrte-Braunschweig
und Stendal-Magdeburg)

alternative Laufwege

Variante / Lineburg- Ha[nburg- Buchholz- Weite