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1 Einleitung

Die DB Netz AG plant im Auftrag und mit Mitteln des Bundes das Bahnprojekt Hamburg/Bre-
men-Hannover. Aufgabe der DB Netz AG als Vorhabentragerin ist es, eine den gesetzlichen
Vorgaben entsprechende wirtschaftliche Vorzugsvariante fiir das Gesamtprojekt zu entwickeln.
Zwischen Anfang 2019 und Anfang 2020 betrachtete und bewertete die DB Netz AG im Rah-
men der frithen Offentlichkeitsbeteiligung in einem mit dem Land Niedersachsen und dem Pro-
jektbeirat Alpha-E abgestimmten Prozess Varianten eines dreigleisigen Ausbaus zwischen Li-
neburg und Uelzen unter Berlicksichtigung alternativer Laufwege. Die Ergebnisse wurden im
Rahmen des sechs Veranstaltungen umfassenden Formats ,Glaserne Werkstatt® 6ffentlich vor-
gestellt. Erganzend haben Birgerinitiativen die Vieregg-Rossler GmbH Innovative Verkehrsbe-
ratung (VR) beauftragt, zu priifen, ob eine Ausbaulésung zwischen Hamburg und Hannover
baulich, betrieblich und wirtschaftlich machbar ist.

Das Beratungsbiiro hat im Rahmen einer Veranstaltung des Projektbeirats Alpha-E am
23.01.2020 zwei Konzeptionen fiir den Ausbau der Bahnstrecke Hamburg-Hannover vorgelegt.
Auf ausdriicklichen Wunsch der beauftragenden Biirgerinitiativen sowie des Projektbeirats Al-
pha-E wurden auch diese Konzeptionen analog der Vorgehensweise in der Glasernen Werk-
statt eingehend betrachtet (siehe S. 2, Dokumentation 6. Treffen 29.01.2020).

Die vorliegende finale Einschatzung dokumentiert die fachliche Auseinandersetzung der DB
Netz AG und der Bundesgutachter mit den Anregungen von VR. Sie stellt keine Planung der DB
Netz AG dar

Die Konzeptionen von VR enthalten in der Endfassung vom 23.01.2020 den Bereich von Ham-
burg Hauptbahnhof bis Hannover Hauptbahnhof und damit auch Bereiche auRRerhalb der Pro-
jektgrenzen des Bahnprojektes Hamburg/Bremen-Hannover. Das Beratungsbiiro VR empfiehlt
zur Erreichung der Projektziele explizit MaRnahmen im Bereich Hamburg Hbf bis Meckelfeld.
Hiermit hat sich die DB Netz AG der Vollstandigkeit halber zusatzlich befasst.

Die Anregungen des Beratungsbiiros VR wurden durch die DB Netz AG und die durch sie be-
auftragten Bundesgutachter umfanglich vollstandig trassierungstechnisch aufgearbeitet und in
Bezug auf Kosten, verkehrliche Leistungsfahigkeit sowie Nutzen-Kosten-Verhaltnis geprift und
bewertet. Dies geschah nach der etablierten und obligatorischen Methodik des Bundesver-
kehrswegeplans (BVWP) durch Fachleute der Deutschen Bahn und Gutachter des Bundes. Die
Ergebnisse dieser finalen Einschatzung sind daher fachlich/methodisch mit denen der Glaser-
nen Werkstatt bzw. der Bewertung von Projekten im Rahmen der Bundesverkehrswegeplanung
vollstandig vergleichbar.

Die DB Netz AG hat mit der Unterstiitzung der Bundesgutachter unter dem Titel ,,Glaserne
Werkstatt“ drei separate Informations- und Dialogveranstaltungen im Rahmen der friihen Of-

fentlichkeitsbeteiligung zu den VR-Konzeptionen durchgefiihrt.


https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/20200129-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Sechstes-Treffen-Dokumentation.pdf

Die DB Netz AG wird sinnvolle Elemente in Bezug auf verkehrliche Engpassfreiheit, optimalen
Betrieb und volkswirtschaftlichen Nutzen innerhalb der Projektgrenzen in die Vorplanung einbe-

ziehen.



2 Prozessdiagramm
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3 Inhaltliches Vorgehen

Nach dem einleitenden Austausch mit Herrn Dr. Vieregg und der umfanglichen vollstandigen
trassierungstechnischen Aufarbeitung seiner Ansatze wurden diese in Bezug auf Kosten, ver-
kehrliche Leistungsfahigkeit sowie Nutzen-Kosten-Verhadltnis gepruft und bewertet. Dies ge-
schah nach der etablierten Bundesverkehrswegeplan (BVWP)-Methodik durch Fachleute der
DB und Gutachter des Bundes, um vollstandige Vergleichbarkeit mit anderen Ansatzen zu
schaffen. Bei der Bewertung der VR-Konzeption wurde grundsatzlich genauso vorgegangen,
wie bei den Konzeptionen in der Glasernen Werkstatt zur umfanglichen Betrachtung von Sze-
narien/Varianten eines dreigleisigen Ausbaus Liineburg-Uelzen unter Berlicksichtigung alterati-
ver Laufwege. Das Vorgehen wurde im Kick-Off-Treffen am 30.01.2019 vorgestellt und die ent-

sprechenden Folien folgen hier. Auf der Webseite des Projekts sind der vollstandige Foliensatz

sowie die Dokumentation des Kick-Offs abrufbar

Selbstverstandlich wurden die VR-Ansatze innerhalb der Projektgrenzen des Bahnprojektes
Hamburg/Bremen - Hannover (Meckelfeld bis Hannover-Vinnhorst) betrachtet und bewertet.
Konzeption 2 beinhaltet im Abschnitt zwischen Uelzen und Lineburg deutlich geringere Kapazi-
taten als Konzeption 1. Daher wurde seitens der DB lediglich Konzeption 1 vertieft betrachtet.
Eine Fahrwegkapazitatsbetrachtung der Konzeption 2 wurde dennoch der Vollstandigkeit halber
durchgefiihrt und veroffentlicht.

Die entsprechend der BVWP-Methodik ermittelten Ergebnisse inklusive der Kosten wurden sei-
tens der Gutachter auf dem zweiten Termin der ,,Glasernen Werkstatt zur VR-Konzeption® trans-
parent dargestellt und sind auf der Projektwebsite fiir die interessierte Offentlichkeit frei zuging-
lich.


https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190130-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Erstes-Treffen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190130-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Erstes-TreffenDokumentation.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/Vieregg_Roessler_Konzeptionen_2_Fahrwegkapazitaetsbetrachtung.pdf

4 Ergebniszusammenfassung

Finale Einschitzung der Vieregg-Réssler-Konzeptionen

Eine engpassfreie, zukunftsfahige, Deutschland-Takt-kompatible und nachhaltig robuste Schie-
neninfrastruktur (ptinktlicher und staufreier Bahnbetrieb) ware mit den Konzeptionen des Bera-
tungsbiiros Vieregg-Réssler (VR) nicht realisierbar.

Trassierung und Kosten
Bereits die trassierungstechnische Betrachtung der VR-Konzeptionen offenbart methodische
und inhaltliche Liicken seitens des Verfassers. Die Ideen des Beratungsbiiros basieren zu gro-
Ren Teilen auf unzureichenden oder unzutreffenden Annahmen zu Trassierungsrichtlinien und
technischen Trassierungselementen. Bei nachfolgenden Themen werden teils unzutreffende
Grundannahmen bzw. Regelwerte zugrunde gelegt:

e Bogenradien, Ubergangsbdgen und Uberhéhungen
Gleisabstiande und Uberholgleise
Durchfahrgeschwindigkeiten
Anordnung von Bahnsteigen
Anordnung erforderlicher Weichen, Weicheneinbindungen und Weichenstralien
Rampenlangen und Dimensionierung von Mastgassen

Zur Umsetzung der VR-Ideen waren somit umfangreiche und kostspielige Eingriffe an der Be-
standsstrecke und an angrenzender innerstadtischer Bebauung notwendig. Dies wirde erhebli-
che negative Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch/menschliche Gesundheit nach sich zie-
hen. Trotz dieser intensiven Eingriffe wiirde ein nur unbefriedigender Nutzen generiert: Das
Nutzen-Kosten-Verhaltnis lage bei lediglich 0,49. Insbesondere den aus den VR-Ideen resultie-
renden hohen Investitionen im Knoten Hamburg steht kein entsprechender Nutzen im Perso-
nen- und Giterverkehr entgegen.

Eisenbahnbetrieb

Beziiglich der betrieblichen und kapazitiven Auswirkungen des Konzepts ist festzuhalten, dass
diverse Aspekte nicht ausreichend beleuchtet oder ganzlich auRer Acht gelassen wurden. Die
eisenbahnbetrieblichen Grundannahmen (insbh. Zugeigenschaften und Fahrplan) sind z.T. als
falsch, im besten Falle als unzureichend zu bezeichnen. Die vorgenommene Betrachtung des
Biiros VR genligt insbesondere hinsichtlich der Methodik nicht den Anforderungen aus den ge-
setzlichen Verfahren, u.a. zur Planfeststellung und Finanzierung der Eisenbahninfrastruktur.
Das Biiro bleibt konkrete fachliche Nachweise seiner Annahmen, Methodiken und Thesen
schuldig.

Die vorgeschlagenen abschnittsweisen zwei- und dreigleisigen Abschnitte siidlich von Liineburg
beschranken die Anzahl der durchfiihrbaren Zugfahrten erheblich und l6sen den Kapazitatseng-
pass im Korridor Hamburg-Hannover nicht auf. Rund 240.000 Lkw-Fahrten pro Jahr verblieben
auf der StralBe. Eine Angebots- und Plinktlichkeitsverbesserung fiir Reisende im Fernverkehr
sowie fiir Pendler ware mit den VR-Ideen nicht machbar. Zudem sind die Konzeptionen gemaf
Vieregg bezlglich Fahrzeiten, Taktstruktur und Mengengeriist nicht kompatibel zum Deutsch-
land-Takt (3. Gutachterentwurf).

Wahrend der baulichen Umsetzung waren vor allem durch den Umbau der Knoten Liineburg
und Uelzen umfangreiche mehrjahrige Einschrankungen im Verkehrsangebot zu erwarten.

Fazit

Die VR-Ideen sind nicht geeignet, eine nachhaltige Verkehrsverlagerung auf die umweltfreundli-
che Schiene zu unterstiitzen. Das Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover plant fiir Mensch
und Umwelt zukunftsfahige Schienenwege, die plinktlichen und staufreien Verkehr erméglichen.
Dies ware mit den Vieregg-Vorschlagen nicht umsetzbar.



5 Methodische Grundlagen

5.1 Bundesverkehrswegeplan (BVWP)-Methodik und Pramissen?
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Bewertung dreigleisiger Ausbau Luneburg — Uelzen

wmm m ﬁﬁ[]:a Bewertung Lineburg - Uelzen, 30.01.2019

1  Prozessschritte im BVWP

Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen
Basisjahr: 2010, Prognosejahr: 2030

Definition Bezugsfall und Umlegung der Nachfragestréme im
Personen- und Guterverkehr auf das Schienennetz

Bewertung von Einzelmaftnahmen und Malnahmenbundeln

Bemessungsgrundlage
der Infrastruktur

+ Zugzahlen far
Genehmigungsverfahren

Entwicklung Zielnetz

mn m ﬁﬁﬂ% Bewertung Laneburg - Uelzen, 30.01.2019

! Diese Folien wurden zum ,Kick-Off Treffen“ am 30.01.2019 gezeigt.


https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190130-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Erstes-Treffen.pdf

2 Definition Bezugsfall BVWP

2.1 Infrastruktur

> Bestandteil des Bezugsfall BYWP sind MaRhahmen
= in Betrieb,
= im Bau oder

= mit abgeschlossener Finanzierungsvereinbarung zum Bau

» Der Bezugsfall BVWP beinhaltet in Niedersachsen:
= ABS Stelle — Luneburg
= ABS Lohne —Braunschweig — Wolfsburg (1. BS, Hildesheim — Grol} Gleidingen)
= ABS Oldenburg — Wilhelmshaven
= ABS Uelzen - Stendal (Kurve Uelzen)
*  Ubf Lehrte
= Ausbau Heidebahn (Bennemihlen — Walsrode — Soltau — Buchholz)

= Ausbau EVB-Strecke Bremerhaven-Wulsdorf — Bremervérde —
Rotenburg/Wiumme (Ertuchtigung fur den SGV)

= MaRnahmen zur Verbesserung des Seehafenhinterlandverkehrs
(Kapazitatserhdhung Bremerhaven — Bremen, Bhf Eystrup)

R _| MO DIEEEIHIRY Bewertung Luneburg - Uelzen, 30.01.2019

2 Definition Bezugsfall BVWP
2.2 Bedienungsangebote SPFV
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Bewertung Ldneburg - Uelzen, 20.01.2019

2 Diese Folien wurden zum ,Kick-Off Treffen“ am 30.01.2019 gezeigt.


https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190130-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Erstes-Treffen.pdf

2 Definition Bezugsfall BVWP
2.3 Bedienungsangebote SPNV, Regionalverkehr

Bewertung Luneburg - Uelzen, 30.01.2019

3 Vorgehensweise Bewertung BVWP
3.1 Ablauf Nutzen-Kosten-Untersuchungen

MaRnahme - Projekt- . Projekt-

wirkungen bewertung

Verfahrensschritte

1. Verfahrensschritt: Feststellungder erwarteten Projektwirkungen, z.B.
Veranderung von

= Fahr-/Transportzeiten
= Bedienungsangeboten SPV
= Kapazitaten

2. Verfahrensschritt: Zusammenfassung der Projektwirkungen zur
Projektbewertung

m 3 ﬁlﬁ'@ Bewertung Luneburg - Uelzen, 30.01.2019

e ok

3 Diese Folien wurden zum ,Kick-Off Treffen“ am 30.01.2019 gezeigt.
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190130-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Erstes-Treffen.pdf

3 Vorgehensweise Bewertung BVWP
3.2 lIdentifizierung von Malknahmenwirkungen

Planfall Bezugsfall

= Situation mit Realisierung < p * Situation ohne Realisierung
eines Vorhabens eines Vorhabens

» Beschreibung anhand » Beschreibung anhand
samtlicher Zielkriterien samtlicher Zielkriterien

QoD TR

A 4

Prognostizierte Wirkungen
des Vorhabens

* Saldo Mitfall — Ohnefall

* Beschreibung anhand
samtlicher Zielkriterien

Bewertung Luneburg - Uelzen, 30.01.2019

3 Vorgehensweise Bewertung BVWP
3.3 Nutzenkomponenten in der Bewertung
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Fahrzeugvorhaltungs- und -betriebskosten des SPV / SGV
Abgasemissionskosten des SPV / SGV

Unfallfolgekosten des SPV / SGV

Betriebs-, Abgasemissions-, und Unfallfolgekosten von Pkw / Lkw

Flugzeugvorhaltungs- und -betriebskosten sowie
Abgasemissionskosten von Flugzeugen

Reisezeitnutzen im SPV

Value of Time im SGV

Implizite Nutzendifferenzen

Zuverlassigkeitim SGV (im SPV nur in Sonderfallen, z.B. in Knoten)
Instandhaltungskosten fur die Eisenbahninfrastruktur

Lebenszyklusemissionen von Treibhausgasen beim Bau und
Betrieb der Infrastruktur

Verminderung von Gerauschbelastungen im Schienenverkehr

Bewertung Luneburg - Uelzen, 30.01.2019

4 Diese Folien wurden zum ,Kick-Off Treffen am 30.01.2019 gezeigt.
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190130-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Erstes-Treffen.pdf

3 Vorgehensweise Bewertung BVWP
3.4 Prinzipielle Vorgehensweise bei der Planfallbewertung

Bezugsfall |
Bewertung von EinzelmaRnahmen bzw. MaRnahmenbindeln |
|
v v

NKV > 1,0 NKV < 1,0 |

Iterative Optimierung |

l_l_lv

NKV > 1,0 | NKV < 1,0 |
Vordringlicher Bedarf | Kein Bedarf
‘__“[!._ 0D} ﬁﬁ@ Bewertung Luneburg - Uelzen, 30.01.2019

4 Zielnetz BVWP
4.1 Infrastruktur

Das Zielnetz BVWP setzt sich aus den folgenden Bausteinen
Zusammen:

» Bezugsfall des BVWP 2030

» Maflnahmen des Vordringlichen Bedarfs (BSWAG23.12.2016), z.B.

=  Optimiertes Alpha-E + Bremen
= ABS/NBS Hannover — Bielefeld
= ABS Uelzen - Stendal — Magdeburg — Halle (Ostkorridor Nord)

» Aufrickende Malihahmen des Potenziellen Bedarfs, z.B.
= Knoten Hannover
= ABS Lubeck — Lineburg
= ABS Lehrte — Wolfsburg
= ABS Lehrte / Hameln — Braunschweig — Magdeburg — RoRlau

= ABS Stade — Cuxhaven
» Sonstige Malkinahmen (GVFG, SHHYV, Bestandsnetz), z.B.

= u.a. neue Stationen S-Bahn Hannover

[!. 0D ﬁﬁ@ Bewertung Luneburg - Uelzen, 30.01.2019

> Diese Folien wurden zum ,Kick-Off Treffen“ am 30.01.2019 gezeigt.
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190130-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Erstes-Treffen.pdf

4 Zielnetz BVWP
4.2 Bedienungsangebote SPFV
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4 Zielnetz BVWP
4.3 Bedienungsangebote SPNV, Regionalverkehr

Angebotsverdnderungen
des SPHV zum
Bozugafall BVWP

Zugpasre / Tag

BVWP 2030
Zieinetz Zugzahlen
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Basis: Bezugsfall BVWP
Anpassungenaus den
MaRnahmen des Vordringlichen
Bedarfs (BSchWAG23.12.2016)
Anpassungenaus den
aufrickenden MaRnahmen des
Potenziellen Bedarfs
Ubernahme der von den
Landern weiterentwickelten
Bedienungsangebote des SPNV
aus den Abstimmungenzu den

Y v

v

Y

Knotenuntersuchungen

ﬁlﬁl@ Bewertung Luneburg - Uelzen, 30.01.2019

¢ Diese Folien wurden zum ,Kick-Off Treffen“ am 30.01.2019 gezeigt.
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190130-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Erstes-Treffen.pdf

5 Bewertung dreigleisiger Ausbau Luneburg — Uelzen
5.1 Allgemeines

» Anforderung: Vergleichbarkeit zu den Bewertungen im BVWP 2030,
d.h. Bewertung zu einem — ggf. aktualisierten — Bezugsfall

= Im Bezugsfall fur die Bewertung des Alpha war der durchgehend zweigleisige
Ausbau der Strecke Uelzen — Stendal und die kapazitive Ertichtigung der
Strecke Stendal — Magdeburg — Halle bereits unterstellt.

= Begriundung: Diese MalRhahmen sind Bestandteil des von der DB fur den BVWP
angemeldeten ,Ostkorridors” und wurden bereits 2015 bewertet.

= Zur Vermeidung von Doppelbewertungen wurde daher der Ausbau der Strecke
Uelzen - Stendal im ,Planfall Alpha“ nicht beriicksichtigt.

= Da die verkehrlichen Wirkungen des Alpha auch von einer engpassfreien Strecke
Stendal — Uelzen abhangen, wurde dieser Ausbau erganzend in einen
.Bezugsfall Alpha® aufgenommen.

= Damit konnten die verkehrlichen Wirkungen des Alpha im BVWP vollumfanglich
berticksichtigt werden.

R IMOD ﬁﬁ@ Bewertung Luneburg - Uelzen, 30.01.2019

5 Bewertung dreigleisiger Ausbau Luneburg — Uelzen
5.2 Bezugsfall Alpha

» Ein Anpassungsbedarfdes Bezugsfalls Alpha kann sich aus
aktuellen Veranderungen der Infrastruktur und/oder der
Bedienungsangebote im SPV ergeben

= Infrastruktur: bisher nicht berticksichtigte InfrastrukturmaRnahmen im Bau oder
mit abgeschlossener Finanzierungsvereinbarung zum Bau
o Bedarfsplan Schiene: BMVI
o GVFG:Land
o Bestandsnetz, LuFV: DB Netz

= Bedienungsangebote SPFV: konkrete verénderte oder neue Angebotsplanungen
der DB Fernverkehr oder anderer Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)

o DB Fernverkehr
o DB Netz firandere EVU

= Bedienungsangebote SPNV: Aktualisierung der Bedienungsangebote, die in
2014 mit dem Land Niedersachsen abgestimmt wurden

o Land

[g__l 0D ﬁﬁ@ Bewertung Lineburg - Uelzen, 30.01.2019

7 Diese Folien wurden zum ,Kick-Off Treffen“ am 30.01.2019 gezeigt.
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190130-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Erstes-Treffen.pdf
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Bewertung Luneburg - Uelzen, 30.01.2019

5.2 Prozess innerhalb der Glisernen Werkstatt®

NETZE

Die dreigleisigen Varianten werden ausgehend vom
BVWP Teilprojekt ABS/NBS Hamburg-Hannover unter Berlicksichtigung
des Ergebnis des Dialogforums Schiene Nord betrachtet

Methodik analog der
Ermittlungen zum BVWP

+ BVWP Ergebnis (2-003-V03) TeilmaBnahme Hamburg - Hannover
3. Gleis Liineburg-Uelzen, Blockverdichtungen, Uberholgleise, ohne
Geschwindigkeitserhdhung (Ziel ist eine verkehrlich ausreichende
Ausgangsvariante, fir die der NKV (Gesamtprojekt) zu optimieren ist)

BVWP Ergebnis (2-003-V03) TeilmaBnahme Hamburg - Hannover
3. Gleis Liineburg-Uelzen, Blockverdichtungen, Uberholgleise, mit
Vmax 250/230 km/h gemdR BVWP (Zel ist die Erkenntnis zur
Kapazitit und ggf. Benennung weiterer kapazitits-steigernder
MaRnahmen und die Bestitigung Gesamtprojekt-MKV = 1,0)

BVWP Ergebnis (2-003-V03) TeilmaBnahme Hamburg - Hannover
3. Gleis Liineburg-Uelzen, Blockverdichtungen, Uberholgleise, mit
Ortsumfahrungen z.B. von Lineburg, Deutsch Evern und Bad
Bevensen und Vmax 250/230 kmjh (auf Punkt 2 aufbauende Variante)

durch die Gutachter des
Bundes (Betrachtung der
Auswirkungen auf die fir
das NKV relevanten
Kriterien)

Parallel eisenbahnbetriebs-
wissenschaftliche
Untersuchung (EBWU)
durch DB

Betrachtung des Metzes
einschl. weiterer méglicher
Laufwege

Rahmenbedingung: NKV > 1,0 (gilt fiir das gesamte Projekt)
Varianten, die dieses Ziel nicht erreichen, kbnnen die Bedarfsplaniiberpriifung nicht
bestehen und sind daher zu optimieren (Aussage BMVI 28.09.2018)

8 Diese Folie wurde zum ,Kick-Off Treffen“ am 30.01.2019 gezeigt.

% Diese Folien wurden zum ,Kick-Off Treffen“ am 30.01.2019 gezeigt.
15


https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190130-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Erstes-Treffen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190130-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Erstes-Treffen.pdf

Die Erkenntnisse werden fiir den Prognosehorizont 2030
tagsiiber, nachts und im 24-Stunden-Schnitt formalisiert in

Ergebnischarts dargestelit:

Ergebnis Verkehrsumlegung SGV*

= An dieser Stelle werden die Ergebnisse
der Verkehrsumlegung des jeweiligen
Planfalles fiir den Schienengliterverkehr
grafisch dargestellt.

= Die Darstellung erfolgt jeweils separiert
nach Tag, Nacht und 24-Stunden-
Schnitt.

NETZE
Somen iR

Barwert der Nutzen (Mio. €) Hier wird das
Ergebnis der
volkswirtschaft-

Barwert der bewertungs- lichen Bewertung
relevanten Kosten (Mio. €) als Quotient aus

e Nutzen und Kosten
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV)  [FSusssm

Beitrag zur Engpassbeseitigung:

® Erlduterungen zum Erfiillungsgrad der
verkehrlichen Zielsetzung gem. Auftrag des
Bundes.

Auswirkung auf Betriebsqualitat

= Welche Auswirkungen hat die Mafinahme
auf die Betriebsqualitat (Fahrbarkeit,
Verspdtungen, Wartezeiten) ?

Netzwirkung (regional / national):
= Welche Auswirkungen hat die MafRnahme

auf angrenzende Netzbereiche und
bundesweit ?

alternat
Variante /

Ausbauzustand | Bi L

Variante BVWF ? H 2 H i i
(PRINS Y3) * Wie verteilen sich die Schienengiiter-

verkehre im Maf3nahmenbereich und auf
alternativen Laufwegen ?

Anzahl Schit i ilige [SGV)

Variante 1

- e — T —

DB Netz AG

[umfasst u. . Verkehre von/nach Hamburg, Bremaen/Bremerhaven, Wilhelmshaven)
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6 Ergebnisse

6.1 Spurpldne??

10 Die Spurplane wurden auf einer Informationsveranstaltung am 17.06.2020 gezeigt und hier veroffent-
licht.
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/informationsveranstaltungen/200617-HHBH-Praesentation-Gesamtprojekt-5-Informationsveranstaltung.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/informationsveranstaltungen/200930-HHBH-Streckenband-Hannover-Hamburg-5-Informationsveranstaltung.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/informationsveranstaltungen/200930-HHBH-Streckenband-Hannover-Hamburg-5-Informationsveranstaltung.pdf

6.2 Kosten!

Bahnprojekt Hamburg/Bremen — Hannover (Vieregg-Rossler-Konzeption)

Gesamtprojektkosten

2 SchiBler-Plan

+ Kostenrahmen gemalf Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (Anlage 15.3) des
Gesamtprojekts BVWP 2-003-V03 unter Bertcksichtigung der Konzeption 1 der Vieregg-
Rossler-Konzeption sowie der Uberpriifung des Kostenrahmens der Vorplanung im
Abschnitt Rotenburg — Verden und Verden — Wunstorf mittels Stresstest und Workshop

Gesamtwertprognose

Kostenbestandteile (netto chne Mehrwertsteuer)

Ausbau-/Neubaukosten
(Baukosten ohne Ersatzanteile, ohne Planungskosten)

Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten

Gesamte Planungskosten fiir Aus-/Neubau

Gesamte haushaltsrelevante Projektkosten BVWP
(Gesamtprojektkosten, mit Ersatzanteilen und inkl. der
gesamten Planungskosten)

Haushaltsrelevante Projektkosten
(Gesamtwertumfang)

Bewertungsrelevante Projektkosten, Preisstand 2015

Bewertungsrelevante Projektkosten, Preisstand 2012

Konzeption 1
Hamburg Hbf - Hannover Hbf

[Mio. €]
5.253,5

2.127,5

957,6

8.338,6

8.338,6

6.211,1

5.904,9

Konzeption 1

Meckelfeld - Hannover-Vinnhorst
(innerhalb Projektgrenzen HHBH)
[Mio. €]

4.340,8

1.641,6

793,3

6.775,7

6.775,7

51341

4.881,0

1 Diese Folie wurde in der ,2. Gldsernen Werkstatt zu VR-Konzeptionen“ gezeigt.
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/Praesentation_2_Glaeserne_Werkstatt_zu_Vieregg_Roessler_Konzeptionen.pdf

6.3 Fahrwegkapazitdtsbetrachtung?!?

DB| NETZE
In der Vieregg Konzeption 1 sind die Abschnitte Uelzen - |:I
Lineburg sowie Celle - Uelzen maRgebende Engpasse " Famt |

Zusammenfassung der Ergebnisse - Vieregg Konzeption 1 Horizont SPNV 2030

u Bei optimaler Betriebsqualitdt (Planungsziel) kénnen iiber den
Gesamttag 352 Giiterziige im Horizont 2030 gefahren werden.

u Zwischen Stelle und Liineburg kann die Leistungsfihigkeit im
Vergleich zu den dreigleisigen Varianten 1 und 3 durch einen
viergleisigen Ausbau deutlich gesteigert werden.

u Die verbleibenden abschnittsweise zwei- und dreigleisigen
Abschnitte siidlich von Liineburg beschranken die Anzahl der
durchfiihrbaren Zugfahrten.

m Die ausgewiesenen Giiterzugzahlen unterstellen keine Angebots-
Verbesserung im Personenfernverkehr gegeniiber 2019,

® Wihrend der baulichen Umsetzung sind vor allem durch den
Umbau der Knoten Liineburg und Uelzen umfangreiche mehr-
jdhrige Einschrinkungen im Verkehrsangebot zu erwarten.

® Die Konzeptionen gemdR Vieregg sind beziiglich Fahrzeiten,
Taktstruktur und Mengengeriist nicht kompatibel zum
Deutschland-Takt (3. Entwurf).

11 DB Meiz AG | Fahrweghkapazitat und EBWU | LNBF 241 | 02.02 2021

12 Diese Folie wurde in der ,2. Glasernen Werkstatt zu VR-Konzeptionen“ gezeigt.
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/Praesentation_2_Glaeserne_Werkstatt_zu_Vieregg_Roessler_Konzeptionen.pdf

6.4 Wirtschaftlichkeitsbetrachtung!?

Ergebnis Vieregg-Roéssler - Konzeption 1 in Projektgrenzen
(Prognosehorizont 2030, tagsuber)

DB| NETZE

o R

Beitrag zu Engpassbeseitigung:

»tagsiber (06 - 22 Uhr) Uberlastung zwischen Verden und Wunstorf
selbst bei Nutzung alternativer Laufwege

»geringe Restkapazitdten in Teilbereichen des Untersuchungsraums

»Kein Spielraum fiur weitere Verkehrsmengensteigerungen

Auswirkung auf Betriebsqualitét
»tagsiber einzelne Streckenabschnitte teilweise voll ausgelastet mit
hohen Wartezeiten und verstarktem Verspatungsrisiko

Netzwirkung (regional / national):

»zusétzliche Nachfrage gemalk BVWP kann nur geringfligig durch
alternative Laufwege abgefahren werden

B t der Nut Mio. €
arwert der Nutzen (Mio. €) 1.773,3 atemative Loufwege
Varianle / ‘Weltere Laufw.
Barwert der bewertungs- 3.611,0 Austaszustand Uelzen ichen Bote e e BN
relevanten Kosten (Mio. €) (PRINGYDD) 1?6 3¢2 6‘8 3?4
—— - 27 +15 +12 =0
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) 0,49 ::mﬁef 169 47 80 384
Anzahl Schienengiiterverkehrsziige (SGV) je Tag (06 - 22 Uhr) J
* Schienengiiterverkehr 1
% Frweiterter Lintersir (umfasst i a wonfnach Hamhurg, B /R rh

Ergebnis Vieregg-Rdssler — Konzeption 1 in Projektgrenzen

(Prognosehorizont 2030, nachts)

Ergebnis Verkehrsumlegung SGV*, nachts, 8 h

[P r—— P

NETZE

e

Beitrag zu Engpassbeseitigung:

»diverse Strecken auflerhalb des Untersuchungsraums trotz deutlich
reduziertem Personenverkehr auch nachts (22 - 06 Uhr) berlastet
(u. a. Guterumgehungsbahn Hannover, Hannover — Gottingen — Fulda,
Stendal — Magdeburg)

Auswirkung auf Betriebsqualitét

»Fahrbarkeit bei verdnderten Fahrplan- und Angebotskonzepten nicht
gesichert (Umschlagprozesse in den Hafen/Terminals sowie
Produktions- und Lagerungsanforderungen der Industrieanlagen)

Netzwirkun ional / national):

»stéarkere Verlagerung des Giterverkehrs in die Nachtstunden aufgrund
der Kapazitatssituation in angrenzenden Netzbereichen kaum méglich

» Pufferkapazitaten in den Giterbahnhéfen und entlang des Netzes
werden bereits ausgeschopft

Barwert der Nutzen (Mio. €) 1.773,3 hermative Laufu
alternative ege

Variante / - o P——
Barwert der bewertungs- 3.611,0 Auspauzstand yetaen fiche e und Entfal™s
relevanten Kosten (Mio. €) vt 166 1¢8 57 272

-12 +7 #1 +4
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) 0,49 mﬂﬁ" 154 25 5‘8 235
Anzahl S¢ iiter iige (SGV) je Tag (22 - 06 Uhr)

* Schienengiiterverkehr 2
** Erweiterter Untersuc {umfasst u. a. wvon/nach Hamby Bi

13 Diese Folien wurde in der ,2. Glasernen Werkstatt zu VR-Konzeptionen® gezeigt.
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/Praesentation_2_Glaeserne_Werkstatt_zu_Vieregg_Roessler_Konzeptionen.pdf

Ergebnis Vieregg-Réssler — Konzeption 1 in Projektgrenzen DB| NETZE
(Prognosehorizont 2030, 24-Stunden-Schnitt) R

. . e .
Ergebnis Verkehrsumlegung SGV*, 24 h Beitrag 7u Engpassheseifigung:
_— . . »im Kernbereich Auflésung der Engpésse im 24 Stunden Durchschnitt
e, Nt et =

L] IONTED *Nahverkehr geméf Anmeldung Land Niedersachsen fiir Horizont 2030
"""" Tigig = Guterverkehr:
. w0 72 = nicht alle Ziige kénnen gefahren werden (Entfall von 23 Ziigen pro Tag)
i T e 4 = Ca. 240.000 Lkw-Fahrten pro Jahr verbleiben auf der Stralle

Auswirkung auf Betriebsqualitat

# Fahrbarkeit bei verinderten Fahrplan- und Angebotskonzepten nicht
gesichert

# Umfangreiche mehrjahrige Angebotseinschrénkungen wahrend
Bauphase (Streckensperrungen, Fahrzeitverlangerungen)

..........

Netzwirkun: ional / national):

llllll #9 Minuten Fahrzeitgewinn im Fernverkehr zwischen Hamburg Hbf und
nnnnn f/ 22 = Hannover Hbf
5 #Nicht kompatibel zum 3. Gutachterentwurf des Zielfahrplans D-Takt bzgl.
Fahrzeiten, Taktstruktur und Mengengeriist
#Verbleibende bzw. zunehmende Engpésse aulterhalb des
Mafnahmenbereiches (u.a. Minden-Hannover, Lehrte-Braunschweig
und Stendal-Magdeburg)

Barwert der Nutzen (Mio. €) 1.773,3

alternative Laufwege
Variante / Liineb Weitere Laufw.

Barwert der bewertungs- 3.611,0 Ausbauzustand [foke Biichen Rotenburg  undEntfall**
relevanten Kosten (Mio. €) i 36 50 125 636
+4

RS } 22 413

Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) 0,49 fms 323 72 138 660
Anzahl Schi iiterverkehrsziige (SGV) je Tag (24 Stunden)
* Schienengiiterverkehr 3
** Erweiterter Untersuchungsraum |umfasst u. a. Verkehre von/nach Hamburg, B /I 14

Wirtschaftlichkeit der Ausbaumallnahmen zwischen Hamburg
und Harburg im Rahmen der Vieregg-Rdéssler Konzeption 1

Nutzen (Barwert) in Mio. € 1.883,0 1.773,3 109,7
Kosten (Barwert) in Mio. € 42222 3611,0 611,2
NKV 0,45 0,49
Differenz-Nutzen-Kosten- 0,18*
Verhaltnis

Nutzen PV (in 1.000 € p.a.) 96.853 71.156 25.697
Nutzen GV (in 1.000 € p.a.) 77.560 78.263 - 703
Fahrzeitverkiirzung PV (HH - 11 Min. 9 Min.

Hannover)

*108,7/611,2=0,18 =* Fir jeden investierten Euro in einen Ausbau bis Hamburg entsteht ein Nutzen von 0,18 Euro.

R I MODJE ﬁ'ﬁ'u‘:t) Glaseme Werkstatt 02.02 2021 2

[

14 Diese Folien wurde in der ,2. Glasernen Werkstatt zu VR-Konzeptionen“ gezeigt.
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/Praesentation_2_Glaeserne_Werkstatt_zu_Vieregg_Roessler_Konzeptionen.pdf

Gegenuberstellung der ICE-Fahrzeiten zwischen Hamburg Hbf
und Hannover Hbf

Fahrplan 2021 78,5 ohne Halt Hamburg-Harburg
74,5 min

Bezugsfall ohne Ausbau 80 Quelle: BVWP 2030

Planfall BVWP (Alpha-E optimiert) 69 Quelle: BVWP 2030

Planfall Vieregg-Réssler 69 Basis: trassierungstechnische

Konzeption 1 Studie SchuBler-Plan

Planfall Vieregg-Réssler 71 Basis: trassierungstechnische

Konzeption 1 in ,,Projektgrenzen” Studie SchiBler-Plan

SOLL Deutschlandtakt 63 3. Gutachterentwurf

Deutschlandtakt alt 70 2. Gutachterentwurf, ohne Halt
Hamburg-Harburg 68 min

*) mit Zwischenhalt in Hamburg-Harburg (Richtung und Gegenrichtung ggf. gemittelt)

e - ﬁ'ﬁﬁ) Glaserne Werkstatt 02.02.2021 3

T i Gt

15

% Diese Folien wurde in der ,2. Glasernen Werkstatt zu VR-Konzeptionen® gezeigt.
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/Praesentation_2_Glaeserne_Werkstatt_zu_Vieregg_Roessler_Konzeptionen.pdf

7 Visualisierungen?®

7.1 Es folgen die Visualisierungen zum Bahnhof Liineburg, Winsen und Uelzen.

Lineburg

Endzustand

gemal Vieregg-Rassler Konzeption 1: Trassierung Bahnhof Liineburg
'E-:_ e - 3 - -

— — m— — - —

—
3 - -%5‘0--&‘
Bleckeder

LandstraRe

Linertor- ;8
strale e

Dahlenurger
LandstraRe

Altenbriicker-
torstralle

Bauphasel Bauphase 3 Bauphase 4
ca. 9 Monate «a. 27 Monate ca.3 Monat

R L |

I

16 Die Visualisierung der Bauzustande befindet sich auf der Website.
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/Vieregg_Roessler_Konzeptionen_Bauablauf_Lueneburg.zip

Uelzen 1
Endzustand

Bauphase 2
ca. 12 Monate ca. 6 Monate ca. 12 Monate

7 Die Visualisierung der Bauzustande befindet sich auf der Website.

ca. 18 Monate
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/Vieregg_Roessler_Konzeptionen_Bauablauf_Uelzen.zip

Uelzen 2

Endzustand

BahnhofstraRe

Bauphase 2 Bauphase 4 - Bauphasé 5
ca. 12 Monate ca. 12 Monate ca. 18 Monate

18 Die Visualisierung der Bauzustande befindet sich auf der Website.
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/Vieregg_Roessler_Konzeptionen_Bauablauf_Uelzen.zip

Winsen 1

Endzustand

19 Die Visualisierung der Bauzustande befindet sich auf der Website.
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/Vieregg_Roessler_Konzeptionen_Bauablauf_Winsen.zip

Winsen 2

Bestand

20 Die Visualisierung der Bauzustande befindet sich auf der Website.
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/Vieregg_Roessler_Konzeptionen_Bauablauf_Winsen.zip

8 Links zu allen Dokumenten auf der Website

Link zur Informationsveranstaltung:

Informationsveranstaltung am 17.06.2020 - Prasentation

Informationsveranstaltung am 17.06.2020 - Protokoll

Streckenband Hannover-Hamburg

Links zu Veranstaltungen Bewertung 3. Gleis Liineburg-Uelzen:

1. Treffen zur umfanglichen Bewertung Szenarien/Varianten eines dreigleisigen Aus-

baus Lineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege - Prasentation

1. Treffen zur umfanglichen Bewertung Szenarien/Varianten eines dreigleisigen Aus-

baus Liineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege - Protokoll

2. Treffen zur umfanglichen Bewertung Szenarien/Varianten eines dreigleisigen Aus-

baus Liineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege - Prasentation

2. Treffen zur umfanglichen Bewertung Szenarien/Varianten eines dreigleisigen Aus-

baus Liineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege - Protokoll

3. Treffen zur umfanglichen Bewertung Szenarien/Varianten eines dreigleisigen Aus-

baus Liineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege - Prasentation Teil
1

3. Treffen zur umfanglichen Bewertung Szenarien/Varianten eines dreigleisigen Aus-

baus Liineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege - Prasentation Teil
2

3. Treffen zur umfanglichen Bewertung Szenarien/Varianten eines dreigleisigen Aus-

baus Liineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege - Protokoll

4. Treffen zur umfanglichen Bewertung Szenarien/Varianten eines dreigleisigen Aus-

baus Liineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege - Prasentation
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/informationsveranstaltungen/200617-HHBH-Praesentation-Gesamtprojekt-5-Informationsveranstaltung.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/informationsveranstaltungen/200617-HHBH-Dokumentation-5-Infoveranstaltung.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/informationsveranstaltungen/200930-HHBH-Streckenband-Hannover-Hamburg-5-Informationsveranstaltung.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190130-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Erstes-Treffen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190130-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Erstes-Treffen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190130-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Erstes-TreffenDokumentation.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190130-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Erstes-TreffenDokumentation.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190227-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Zweites-Treffen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190227-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Zweites-Treffen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190227-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Zweites-Treffen-Dokumentation.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190227-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Zweites-Treffen-Dokumentation.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190404-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Drittes-Treffen-Teil1.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190404-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Drittes-Treffen-Teil1.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190404-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Drittes-Treffen-Teil2.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190404-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Drittes-Treffen-Teil2.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190404-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Drittes-Treffen-Dokumentation.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190404-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Drittes-Treffen-Dokumentation.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190521-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Viertes-Treffen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190521-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Viertes-Treffen.pdf

4. Treffen zur umfanglichen Bewertung Szenarien/Varianten eines dreigleisigen Aus-

baus Liineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege - Protokoll

5. Treffen zur umfdnglichen Bewertung Szenarien/Varianten eines dreigleisigen Aus-

baus Lineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege - Prdsentation

5. Treffen zur umfanglichen Bewertung Szenarien/Varianten eines dreigleisigen Aus-

baus Liineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege - Protokoll

6. Treffen zur umfanglichen Bewertung Szenarien/Varianten eines dreigleisigen Aus-

baus Liineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege - Prasentation

6. Treffen zur umfanglichen Bewertung Szenarien/Varianten eines dreigleisigen Aus-

baus Liineburg-Uelzen unter Beriicksichtigung alternativer Laufwege - Protokoll

Links zu Veranstaltungen zu VR:

Fragenkatalog der DB zu den Ideen von Vieregg-Rossler

1. Glaserne Werkstatt zu VR-Konzeptionen - Prasentation

1. Glaserne Werkstatt zu VR-Konzeptionen - Protokoll

2. Glaserne Werkstatt zu VR-Konzeptionen - Prasentation

2. Glaserne Werkstatt zu VR-Konzeptionen - Protokoll

3. Glaserne Werkstatt zu VR-Konzeptionen - Prasentation

3. Glaserne Werkstatt zu VR-Konzeptionen - Protokoll
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190521-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Viertes-Treffen-Dokumentation.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/190521-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Viertes-Treffen-Dokumentation.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/191107-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Fuenftes-Treffen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/191107-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Fuenftes-Treffen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/191107-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Fuenftes-Treffen-Dokumentation.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/191107-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Fuenftes-Treffen-Dokumentation.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/20200129-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Sechstes-Treffen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/20200129-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Sechstes-Treffen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/20200129-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Sechstes-Treffen-Dokumentation.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/dreigleisiger_ausbau/20200129-HHBH-Bewertung-3-Gleis-Lueneburg-Uelzen-Sechstes-Treffen-Dokumentation.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/Fragenkatalog_der_DB_zu_den_Ideen_Vieregg_Roessler.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/Praesentation_1_Glaeserne_Werkstatt_zu_Vieregg_Roessler_Konzeptionen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/20210119_Dokumentation_1_Glaeserne_Werkstatt_zu_Vieregg_Roessler_Konzeptionen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/Praesentation_2_Glaeserne_Werkstatt_zu_Vieregg_Roessler_Konzeptionen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/20210202_Dokumentation_2_Glaeserne_Werkstatt_VR_Konzeptionen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/Praesentation_3_Glaeserne_Werkstatt_zu_Vieregg_Roessler_Konzeptionen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/page/6_mediathek/downloads/faktencheck/20210216_Dokumentation_3_Glaeserne_Werkstatt_VR_Konzeptionen.pdf
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