Herzlich Willkommen ifok.

A CADMUS COMPANY

zur Glasernen Werkstatt zu Vieregg-Rossler-Konzeptionen
(Teil 2)

" Wir starten mit einem informativen Teil. Im Anschluss daran ist Zeit fiir lhre Fragen.

" In der Diskussion konnen Sie Wortbeitrage anmelden. Heben Sie dazu die ,virtuelle
Hand“. Wenn Sie an der Reihe sind, schalten wir Sie frei. Nach kurzer Zeit mussen
Sie sich selbststandig ,,entstummen® und konnen sprechen.

" Der Schwerpunkt der Diskussion liegt auf Wortmeldungen.
Sie konnen den Chat gerne zur Kommentierung nutzen.

Bahnprojekt Hamburg/Bremen — Hannover
02. Februar 2021
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2 SchiBler-Plan

Bahnprojekt Hamburg/Bremen — Hannover
(Konzeption 1 aus Vieregg-Rossler-
Konzeption)

= \Voraussetzungen
Ergebnisse
Zusammenfassung



& SchiBler-Plan

Voraussetzungen
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Voraussetzungen

& SchiiBler-Plan

Grundlage

» Den trassierungstechnischen und kostenseitigen Untersuchungen liegt die Konzeption
,Ermittlung der erforderlichen Ausbaumalinahmen der Eisenbahnstrecke Hamburg-Hannover
unter Berucksichtigung der Vorgaben aus dem Bundesverkehrswegeplan (,Optimiertes Alpha-E"),
des Deutschland-Takts, der Umroutung von Guterzugen® der Vieregg-Rossler GmbH in der

Endfassung vom 10.01.2020 zugrunde

» Die in der Konzeption beschriebenen Mal3hahmen werden dem Konzeptionstext entsprechend

umgesetzt (Strecken 1720 und 1710 sowie weitere von den MalRnahmen tangierte Gleise)
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Voraussetzungen

& SchiiBler-Plan

Methodik und Pramissen

» Trassierung und Kostenschatzung auf Grundlage des aus der Konzeption erarbeiteten und mit
den Fachleuten fur Fahrwegkapazitat und EBWU der DB Netz AG abgestimmten Streckenbands

der Konzeption 1

» Das Streckenband stellt eine Interpretation der Vieregg-Ro6ssler-Konzeptionen dar, da der Text
der Konzeption keine derartig detaillierten Daten enthalt. Ein fachlicher Austausch mit Herrn Dr.

Vieregg hat punktuell stattgefunden.

» Es werden nur Kosten fur zwingend erforderliche Mal3hahmen ermittelt (davon sind alle Kosten

bewertungsrelevant).
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Voraussetzungen

& SchiiBler-Plan

Technische Sachverhalte und Anséatze der Kostenermittlung

« Ausbau mit Erhéhung der Streckengeschwindigkeit auf v, = 230 km/h:

« Ohne Gleislagednderung: MalRnahmen an Oberleitungsanlagen, Oberbau verbleibt

annahmeweise im Bestand

« Mit Gleislageanderung: MalRnahmen an Ober- und Unterbau sowie Oberleitungsanlagen
 Leit- und Sicherungstechnik: Blocklange ca. 1,5 km, ETCS vollstandig einkalkuliert
» GSM-R-Funk wird i.d.R. als gegeben vorausgesetzt

« Knotenbahnhofe erhalten Weichentrapeze zur Uberleitung je Bahnhofskopf, Zwischenbahnhofe

nur einfache Weichenverbindungen (Weichentrapez im gesamten Bahnhof), vgl. Streckenband
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& SchiBler-Plan

Ergebnisse
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Ergebnisse )
Streckenubersicht ﬂ SchiBler-Plan

Trassierungsbereich Meckelfeld — Hannover-Vinnhorst
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Ergebnisse

& SchiBler-Plan

Freie Strecke

Meckelfeld — Bf Stelle
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Freie Strecke Meckelfeld — Bf Stelle .
Ergebnisse E SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse — Strecke 1720 von km 135,7 bis km 164,7

» Vieregg-Rdssler-Konzeption sieht durchgangige Streckengeschwindigkeit von 230 km/h vor,

aktuelle Streckenhochstgeschwindigkeit betragt 200 km/h (mit wenigen Ausnahmen)

» Zusatzlich Ausbau des Gleises 1280-1 fur schnelle Personenverkehre (bis zu 230 km/h)

49007
Faeivyra

1 - Q
264+ ¥ \

Rbf Maschen

TR 230 km/h
s 200 km/h inon 4 230 km/h

1281 1260-1 — Strecken (Bestand)

TN < — Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)
— Ausb Bnah K ti 182
230 ke ] 120 230kmh 200kmn [ ] e e st
N / > ~—— AusbaumaRnahmen in Konzeption 1
Pbf Maschen Hp Meckelfeld

» Erforderliche Gleislageanpassung in folgenden Bereichen:

» Abschnittsweise umfangreiche Trassierungsanpassungen fiur Gleis 1280-1 (Anpassung Gleisabstand,
Gleisiberh6hung bzw. Bogenradius)
« Malnahmen in Unterwegsbahnhdfen und Haltepunkten:
* Hp Meckelfeld: keine

» Pbf Maschen: keine
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Ergebnisse

& SchiBler-Plan

Bf Stelle
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Bf Stelle
Bestand

& SchiBler-Plan

Bestand (Beschreibung und Streckenband)

* Verkehrsknoten mit Anbindung an den Rbf Maschen (Strecken 1280, 1281, 1284) und

viergleisiger Streckenfuhrung in Richtung Lineburg (Strecken 1720, 1153, 1281)

« Zwei Aul3enbahnsteige

« Kreuzungsbauwerk zur Uberfiihrung der Strecke 1281 tiber Strecke 1720

02.02.2021
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— Strecken (Bestand)
Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)
— Ausbaumafnahmen (Konzeptionen 1&2)
Rickbau
— Ausbaumafnahmen in Konzeption 1
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Bf Stelle
Bestand

Gleislageplan
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Bf Stelle .
MalRnahmenbeschreibung Vieregg-Rossler-Konzeption E SchiiBler-Plan

MalRnahmenbeschreibung aus der Vieregg-Rdssler-Konzeption
» Geschwindigkeitserhohung der durchgehenden Hauptgleise (Strecke 1720) auf 230 km/h
» Bahnsteiglose Durchfahrgleise

« Uberwerfungsbauwerke fir niveaufreie Ausfadelung der Gleise der Strecke 1281 und 1284-

1

» Zusatzlich in Konzeption 1: Erhéhung der Streckengeschwindigkeit auf Strecke 1281/1280-
1 in Richtung Bf Harburg
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Bf Stelle
MalRnahmenbeschreibung Vieregg-Rdssler-Konzeption

Streckenband

& SchiBler-Plan

— Strecken (Bestand)
Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)
— Ausbaumalnahmen (Konzeptionen 1&2)
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Bf Stelle .
Ergebnisse ﬂ SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse

« Zwangspunkte:
* Anschlusse an den Bestand im Nord- und Sudkopf

« Erhalt des stidwestlichen Bahnsteigs einschlief3lich der Bestandsbebauung auf der Stidwestseite der

Gleise

« Erhalt der Bebauung auf der nordostlichen Seite der Gleise (,Hinter der Bahn® und Teile des
.Penellweg®)

» Trassierung:

« Strecke 1720: Durchfahrgeschwindigkeit 230 km/h

« Strecke 1281: 160 km/h; Strecke 1153/1284-2: 160/100 km/h; 1284-1: 160/130/100 km/h

* Gleisverbindungen: 80 km/h

* Neubau des norddstlichen Aul3enbahnsteigs in vergleichbarer Lage (H6he Parkplatz)

- Achsabstande gewabhrleisten die Errichtung der Uberwerfungsbauwerke in regelkonformer

Querschnittsausbildung

 Ersatzneubau: Uberwerfungsbauwerk, Abschnitt des ,Penellweg“, Pendlerparkplatz nordéstlich der

Gleise
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Bf Stelle .
Ergebnisse ﬂ Schif3ler-Plan

Untersuchungsergebnisse

» Schematischer Spurplan
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& SchiBler-Plan

Bf Stelle
Ergebnisse
/ IHIOOm

Gleislageplan
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Ergebnisse

& SchiBler-Plan

Freie Strecke

Bf Stelle — Bf Winsen
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Freie Strecke Bf Stelle — Bf Winsen )
Ergebnisse E SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse — Strecke 1720 von km 152,5 bis km 156,4

» Vieregg-Rdssler-Konzeption sieht viergleisigen Ausbau (zusatzliches Gleis auf der Ostseite ab Bf

Ashausen, 160 km/h) und Streckengeschwindigkeit von 230 km/h auf Strecke 1720 vor
» Aktuelle Streckenh6chstgeschwindigkeit (1720) betragt 200 km/h

1 |
L ]
| EEN=Ls1 | | EEN=Ls1 44 L1 I
| L= L=~ L= I
| |
| ‘ |
$ 1720 230 km/h 1720 230 km/h 1720
| ’ |
N\ [ |
l Aol Ll A4 A04 I
| TR IR | | Ura=al ILUII
]
| — Strecken (Bestand)
I Bf Ashau sen — Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)
— AusbaumaRnahmen (Konzeptionen 1&2)
. Rickbau
e Ausbaumallnahmen: — Ausbaumalnahmen in Konzeption 1

* Viertes Gleis sudlich Bf Ashausen (dreigleisiger Bestand), 160 km/h

» Erforderliche Gleislageanpassung in folgenden Bereichen:

* Bogen von km 154,542 bis km 155,111 nach Regelwerten (230 km/h)

« Malnahmen in Unterwegsbahnhdfen:

- Bf Ashausen (Ubergang Drei- zu Viergleisigkeit): Ersatzneubau des bahnrechten AuBenbahnsteigs
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Ergebnisse

& SchiBler-Plan

Bf Winsen
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Bf Winsen .
Bestand ﬂ SchiBler-Plan
Bestand (Beschreibung, Streckenband und Gleislageplan)

» Dreigleisige Streckenfiihrung (Strecken 1720 und 1153) durch die Ortslage Winsen (Luhe),
Durchfahrtsgeschwindigkeit 200 km/h auf der Strecke 1720

« Uberholungsgleis auf der Nordseite mit Anbindung an die Strecke 9112 in Richtung Soltau,
Uberholungsgleis auf der Stidseite zwischen Strecke 1720-2 und 1153

» Aulenbahnsteig auf der Nordseite mit Empfangsgebéaude, Inselbahnsteig auf der Stidseite

4407 44
1 1

I
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I

-
N
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[44]

1720 200 km/h 1720 200 km/h

|
I
: >M |
[
|

1720

Bf Wi n S e n — Strecken (Bestand)

Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)
— AusbaumaRnahmen (Konzeptionen 1&2)

Rickbau
— Ausbaumafnahmen in Konzeption 1
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Bf Winsen .
MalRnahmenbeschreibung Vieregg-Rossler-Konzeption E SchiiBler-Plan

MalRnahmenbeschreibung aus der Vieregg-Rdssler-Konzeption
» Geschwindigkeitserhohung der durchgehenden Hauptgleise (Strecke 1720) auf 230 km/h

» Herstellung der Viergleisigkeit durch Erganzung eines zuséatzlichen Streckengleises auf der

Nordseite des Bestands (Entwurfsgeschwindigkeit der aul3eren Gleise: 160 km/h)

» Bahnsteiglose Durchfahrgleise, Aul3enbahnsteige mit Bahnsteighthe 76 cm
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Bf Winsen .
MalRnahmenbeschreibung Vieregg-Rdssler-Konzeption ﬂ SchiBler-Plan

Streckenband

|

| <
| /230 km/h 1720

|

Ay e Lo
I LAY YRR N
Q I ]
\ I I
I I
I I
Soltau - 9112

| Bf Winsen |

— Strecken (Bestand)
Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)
— Ausbaumafnahmen (Konzeptionen 1&2)
Rickbau
— Ausbaumafnahmen in Konzeption 1
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Bf Winsen .
Ergebnisse ﬂ SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse

« Zwangspunkte:
* Anschlusse an den Bestand im Nord- und Sudkopf
* Weitestgehender Erhalt des nordlichen Aul3enbahnsteigs inkl. Empfangsgebaude und Parkhaus

* Wiederherstellung des Anschlusses an Strecke 9112
» Trassierung:

« Strecke 1720 mit Durchfahrgeschwindigkeit 230 km/h

« Strecke 1153/zusatzliches viertes Gleis: 160 km/h

* Gleisverbindungen zwischen Strecke 1720 und aul3eren Gleisen: 160 km/h, sonstige

Gleisverbindungen: 80 km/h

« Verschwenk der Gleislage zum weitestgehenden Erhalt der nordlichen Bahnsteigkante inkl.
Empfangsgebaude - Anpassungen am nordlichen Aul3enbahnsteig, Neubau des stdlichen

AulRenbahnsteigs

« Ersatzneubau der EU Uber die Luhe, Verbreiterung der EU Luhdorfer StraRe
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Ergebnisse

& SchiBler-Plan

Freie Strecke

Bf Winsen — Bf LUneburg
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Freie Strecke Bf Winsen — Bf Lineburg )
Ergebnisse E SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse — Strecke 1720 von km 135,7 bis km 148,0

» Vieregg-Rdssler-Konzeption sieht viergleisigen Ausbau (zusatzliches Gleis auf der Ostseite, 160

km/h) und durchgéngige Streckengeschwindigkeit von 230 km/h auf der Strecke 1720 vor
» Aktuelle Streckenh6chstgeschwindigkeit betragt 200 km/h

I:I Iﬁl

FEN-L1 FEN-Le1 FEN-L1 440
T T IR T

AN N
¥ A ‘ -

230 km/h 1720 230 km/h 1720 230 km/h 1720 230 km/h 1720
/ \ g
’;‘ ,:\ |
. — Strecken (Bestand)
Bf Bardowick Hp Radbruch ~— Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)
— Ausbaumafnahmen (Konzeptionen 1&2)
Rickbau
e AusbaumaRnahmen: ~—— Ausbaumafinahmen in Konzeption 1

* Viertes Gleis zwischen Bf Ashausen und Bf Lineburg (dreigleisiger Bestand), 160 km/h
» Erforderliche Gleislageanpassung in folgenden Bereichen des Bestands:
* Bogen von km 137,261 bis km 137,455 nach Regelwerten (230 km/h)

* Malnahmen in Unterwegsbahnhdfen und Haltepunkten:
* Hp Radbruch: Viertes Gleis und Ersatzneubau des Aul3enbahnsteigs bahnrechts

« Bf Bardowick: Viertes Gleis und Ersatzneubau der Auf3enbahnsteige
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Ergebnisse

& SchiBler-Plan

Bf LUneburg
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Bf LUneburg
Bestand ﬂ SchiiBler-Plan
Bestand (Beschreibung und Streckenband)
» Verkehrsknoten mit Durchfahrt der Strecke 1720 mit 110 bis 160 km/h
» Dreigleisigkeit im Nordkopf (Strecke 1720 und 1153), Zweigleisigkeit im Stdkopf (Strecke 1720)
» Streckenverzweigungen nach Dannenberg, Soltau, Blichen und Bleckede

» Unterteilung in Bahnhofsbereich West (Insel- und Aul3enbahnsteig) und Ost (Hausbahnsteig und zwei

Inselbahnsteige)
* Rangier- und Guterbahnhofsbereich im Stden

« Kreuzungsbauwerk zur Uberfiihrung der Strecke 1151 (iber Strecke 1720

! | . I
. Sota Bf Lineburg |
[ I
[ I
| K e zZ —> :
l i I
| e |
| lImenau !
: Rbf Lineburg \l/ . :
| c - 1153 537
[ 1] I
7 < < .
| 200 kmvh > 110 kmih > 160 kmih 1720 200kmih 1720,
[ ]
| N .
[ I
| \ \H&G ) |
e A L Biichen |
| — Strecken (Bestand) I—' |
| Dannenberg  —— Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand) 86— Bleckede |
— AusbaumaRnahmen (Konzeptionen 1&2)
Rickbau

— AusbaumaRnahmen in Konzeption 1 ) . )
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Bf Lineburg .
Bestand SchiBler-Plan

Gleislageplan
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Bf Lineburg "
MalRnahmenbeschreibung Vieregg-Rossler-Konzeption ﬂ SchiiBler-Plan

MalRnahmenbeschreibung aus der Vieregg-Rdssler-Konzeption

 Vollstandiger Umbau fur Erh6hung der Durchfahrtsgeschwindigkeit der Strecke 1720 auf
190 km/h (vollstandig auf Bahngrund)

» Bahnsteiglose Durchfahrgleise

» Herstellung der Viergleisigkeit im Nordkopf (zusatzliches viertes Gleis auf der Ostseite),
Ausfadelung eines zusatzlichen Gleises aus dem vierten Gleis zur Uberfiihrung auf die

Westseite
» Herstellung der Bahnsteighthe von 76 cm

» Dreigleisigkeit im Sudkopf: Weiterflihrung eines dritten Gleises auf der Westseite in

Richtung Uelzen (bisher Stumpfgleis vorhanden)
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Bf LUneburg

MalRnahmenbeschreibung Vieregg-Rossler-Konzeption ﬂ SchiiBler-Plan
Streckenband
o Bf Liineburg Z -
94 =]

-
-
o
-
-
-
-
-

= FoTkreh o

llmenau

-
-
an
Y
m

/ \ 230 kmi/h 190 km/h
\ ~ -\,I HEE-ermth
+66 i #456-- Bichen =~
Dannenberg 446 Bleckede I

— Strecken (Bestand)
Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)
— AusbaumafBnahmen (Konzeptionen 1&2)
Rickbau
~—— AusbaumaBnahmen in Konzeption 1
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Bf Lineburg "
Ergebnisse ﬂ SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse

« Zwangspunkte:

Anschlisse an den Bestand im Nord- und Stdkopf
Erhalt der Anschlisse in Richtung Dannenberg, Soltau, Blichen und Bleckede

Vermeidung von Flacheninanspruchnahmen aul3erhalb des Bahnhofsgelandes

» Trassierung:

02.02.2021

Strecke 1720 mit Durchfahrgeschwindigkeit 190 km/h, Verwendung von Ermessensgrenzwerten (v, <
290mm) verhindert den Einbau von Bogenweichen an den Hauptgleisen

Erstellung der erforderlichen Bahnhofsgleise und Anschliisse an die Bestandsstrecken unter
Berucksichtigung erforderlicher Gleisabstande

Erstellung von drei Inselbahnsteigen und einem AulRenbahnsteig auf der Ostseite

Erstellung des Uberwerfungsbauwerks am nérdlichen Ende Lineburgs auf Hohe der
Autobahnanschlussstelle Lineburg-Nord

Weichenverbindungen mit 80 bzw. 50 km/h

Ersatzneubau der EU Uiber die llmenau, EU Liunertorstrae, EU Altenbriicker StraRe, EU der Strecke 1151
uber die Strecke 1720 aufgrund der Verbreiterung des Querschnitts im Stdkopf

Kompletter Ersatzneubau der Bahnsteige und des Empfangsgebaudes inkl. ZOB

Entfall des Gbf-Bereichs im unmittelbar stdlich an die Bahnsteige angrenzenden Gebiet, Ersatz im Bereich
sudlich Wilschenbruch
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Bf Lineburg .
Ergebnisse ﬂ SchiBler-Plan
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Ergebnisse

& SchiBler-Plan

Freie Strecke

Bf LUneburg — Bf Uelzen
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Freie Strecke Bf LUneburg — Bf Uelzen )
Untersuchungsergebnisse E SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse — Strecke 1720 von km 101,5 bis km 129,5

» Vieregg-Rdssler-Konzeption sieht Streckengeschwindigkeit von 230 km/h vor (Ausnahme: 210
km/h im Bogen ndrdlich Uelzen - Bearbeitung im Rahmen Bf Uelzen), Herstellung der

Dreigleisigkeit, stdlich Bad Bevensen Viergleisigkeit (zusatzliche Gleise mit 230 bzw. 160 km/h)
» Aktuelle Streckenhéchstgeschwindigkeit betragt 200 km/h

I ! < =
: . p—————

: pra— PP ‘/,"' S “\,‘\‘__ ; BEF R :

i < > < i

|21D ken/h 230 kmih 1720 230 ken/h // \ 1720 230 kmih / \ 230 kmi/h 1720 |

I Emmendorf / ~ Py > ™~ <

: Si=.imiatias ol :

: S — Bf Deutsch Evern |

i Bf Bad Bevensen Bf Bienenbuttel — Strecken (Bestand)

— Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)
— AusbaumaRnahmen (Konzeptionen 1&2)
. . . . Rickbau
» Erforderliche Gleislageanpassung in folgenden Bereichen: ~ AusbaumaBnahmen in Konzeption 1

 Bogen von km 115,367 bis km 121,357 nach Regelwerten (230 km/h)
* Bogen von km 106,400 bis km 112,100 nach Regelwerten (230 km/h)

» Malnahmen in Unterwegsbahnhdfen:
* Nordlich Deutsch Evern: Ersatzweise Einrichtung des Gbf Lineburg
« Bf Bienenbittel: Neubau zweier Bahnsteiggleise inkl. Ersatzneubau der Aul3enbahnsteige

« Bf Bad Bevensen: Ersatzneubau Aul3enbahnsteige am dritten und vierten Gleis
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Ergebnisse

& SchiBler-Plan

Bf Uelzen
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Bf Uelzen
Bestand

& SchiBler-Plan

Bestand (Beschreibung und Streckenband)

* Verkehrsknoten mit Durchfahrt der Strecke 1720 mit 130 km/h

« Zweigleisigkeit im Nord- und Sudkopf

» Streckenverzweigungen nach Soltau und Stendal

« Zentraler Hausbahnsteig (denkmalgeschitztes Empfangsgebaude), Inselbahnsteig im Osten, Aul3en-

und Inselbahnsteig im Westen

* Rangier- und Guterbahnhofsbereich im Stden

« Kreuzungsbauwerk zur Uberfiihrung der Strecke 1720 tiber Strecke 6899-2

Soltau
1960

Stendal

02.02.2021

I
\ I
l ! Z —>
\ I
| .
\ I
\ I
‘ 58c0-2 : |
\ I
[ o Hundertwasser- |
e bahnhof I
| I
InLr I
<
: 200 km/h > 130 kmih 200kmh 1720 :
\ T
T " [— |
I i 1
\ o
: — Strecken (Bestand)
‘ — Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)
, 18899 Bf Uelzen — AusbaumaRnahmen (Konzeptionen 182)
|
|

Rickbau
— AusbaumafRnahmen in Konzeption 1
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Bf Uelzen
& SchiBler-Plan

Bestand

Gleislageplan
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Bf Uelzen )
MalRnahmenbeschreibung Vieregg-Rossler-Konzeption E SchiiBler-Plan

MalRnahmenbeschreibung aus der Vieregg-Rdssler-Konzeption

 Vollstandiger Umbau fur Erh6hung der Durchfahrtsgeschwindigkeit der Strecke 1720 auf
200 km/h (vollstandig auf Bahngrund, Ausnahme: Abriickung an Ebstorfer Stral3e)

» Bahnsteiglose Durchfahrgleise

» Erhalt des Empfangsgebaudes (Denkmalschutz)

» Herstellung der Bahnsteighthe von 76 cm

» Nordlich anschlieRender Bogen mit Streckengeschwindigkeit 210 km/h

* Viergleisigkeit im Nordkopf
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Bf Uelzen )
MalRnahmenbeschreibung Vieregg-Rossler-Konzeption ﬂ SchiiBler-Plan

Streckenband

Z —>

Soltau
1960

p— |
/ /%&/
N NI
/

Hundertwasser-
bahnhaof
100 kmih ‘
/ \ 200 km/h \ /7420
Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)

6899 Bf Ue|Zen — Ausbaumalinahmen (Konzeptionen 1&2)
Stendal \ Riickbau
~—— Ausbaumalnahmen in Konzeption 1

— Strecken (Bestand)
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Bf Uelzen )
Ergebnisse ﬂ SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse

« Zwangspunkte:

Anschlisse an den Bestand im Nord- und Stdkopf
Erhalt der Anschlisse in Richtung Stendal und Soltau

Erhalt des Empfangsgebaudes auf dem Hausbahnsteig, Anpassungen der Bahnsteigkanten fur
Geschwindigkeitserh6hung erforderlich

Vermeidung von Flacheninanspruchnahmen aul3erhalb des Bahnhofsgelandes

» Trassierung:

02.02.2021

Strecke 1720 mit Durchfahrgeschwindigkeit 200 km/h, in der Zufiihrung aus Richtung LUineburg zusatzlich
Geschwindigkeitsanpassungen in den Bogen sudlich Emmendorf (230 bzw. 210 km/h)

Streckengleise 3 und 4: 160 km/h

Gleisverbindungen: vorrangig 80 km/h (im Bereich westlich des Empfangsgebaudes auch 50 km/h,
Verbindung der Strecken 1720 und 1960 100 km/h)

Weitestgehender Erhalt der westlichen Bahnsteigkante am Empfangsgebéude, Neubau aller anderen
Bahnsteigkanten

Abrticken von den Bestandsstrecken im Bereich nérdlich der Ebstorfer StralR3e auf ca. 750 m Lénge,
maximale Abrtickung ca. 50 m (Waldflachen, Gewerbeflachen und -gebaude)

Entfall gro3er Teile des Gbf-Bereichs im unmittelbar stdlich an die Bahnsteige angrenzenden Gebiet, Ersatz
im Bereich nordlich Klein Sistedt
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Bf Uelzen
Ergebnisse

Gleislageplan
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Ergebnisse

& SchiBler-Plan

Freie Strecke

Bf Uelzen — Bf Celle
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Freie Strecke Bf Uelzen — Bf Celle )
Ergebnisse E SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse — Strecke 1720 von km 46,3 bis km 94,0

* Vieregg-Rdssler-Konzeption sieht Streckengeschwindigkeit von 230 km/h (zweigleisig zwischen
Uelzen und Garf3en, dreigleisig zwischen Garf3en und Celle) vor

» Aktuelle Streckenhdchstgeschwindigkeit betragt 200 km/h

zZ —>
) /,-"‘J \\“\‘“\ "//, - o k - | |- ol |
j ,ﬁ'{ : 230 Iu"ﬂ-'h\ AT / < Z30km'h 1720 \ ,;'( : 230 \ 1720/ : ZaDkm'h 1720 ' Emzmlh 1|“||I 172 Ill,
// Bf Garfien \—/ Bf Klein Sistedt
Bf Eschede

Bf Unterlf Bf Suderburg

— Strecken (Bestand)

— Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)

— AusbaumaRnahmen (Konzeptionen 1&2)
Rickbau

— AusbaumafRnahmen in Konzeption 1

* Ausbaumalinahmen:
» Drittes Gleis zwischen Bf Garf3en und Bf Celle (zweigleisiger Bestand), 120 km/h
« MalRnahmen in Unterwegsbahnhofen:
« BfKlein Sustedt: Verlangerung Uberholgleise
« Bf Suderburg: Verlangerung Bahnsteiggleis und Erganzung zweites Bahnsteiggleis
«  Bf UnterluR: Verlangerung bahnlinkes Uberholgleis und Neubau Bahnsteiggleis bahnrechts

- Bf Eschede: Verlangerung beider Uberholgleise zu kombinierten Uberhol- und Bahnsteiggleisen inkl.
Ersatzneubau der Aul3enbahnsteige

- Bf GarRen: Verlangerung bahnrechtes Uberholgleis
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Ergebnisse

& SchiBler-Plan

Bf Celle
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Bf Celle .
Bestand ﬂ SchiBler-Plan

Bestand (Beschreibung und Streckenband)
* Verkehrsknoten mit Durchfahrt der Strecke 1720/1710 mit 200 km/h

» Zweigleisigkeit im Nordkopf (zusatzliche Gleise aus Richtung Soltau und Wittingen), Verzweigung
der Strecke 1720 im Bahnhof in Strecke 1720 nach Lehrte (zweigleisig) und Strecke 1710 nach

Hannover (zweigleisig)
» Drei Inselbahnsteige und 6stlich gelegener Aul3enbahnsteig

» Rangier- und Guterbahnhofsbereiche auf der Ostseite nordlich und sudlich der Aller (dreigleisige
EU)

Soltau
[ [
| [
| Aller |
[ [
| Bf Celle l |
[ l—‘ [
1 .
—< < <«
| 200 km/h > 1710 200 km/h 1710 | 1720 > |
[ > [
| [—— |
: Lehrte 1720 1720|9170 \i/
| | |
l Wittingen! Z -
: om—T — Strecken (Bestand) [

— Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand) !
— Ausbaumafnahmen (Konzeptionen 1&2)

Rickbau
~—— AusbaumaRnahmen in Konzeption 1
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Bf Celle
Bestand

Gleislageplan
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Bf Celle .
MalRnahmenbeschreibung Vieregg-Rossler-Konzeption ﬂ SchiiBler-Plan

MalRnahmenbeschreibung aus der Vieregg-Rossler-Konzeption

Geschwindigkeitserhohung der durchgehenden Hauptgleise (Strecke 1720/1710) von 200 km/h auf 230
km/h durch umfassenden Bahnhofsumbau mit Neuordnung der Gleise (Umbau vollstandig auf

Bahngrund)

Zusatzliches drittes Streckengleis fur Guterverkehre aus Richtung Uelzen westlich der Strecke 1720 (120
km/h)

Bahnsteiglose Durchfahrgleise

Geschwindigkeitserh6hung im sidlich an den Bahnhof anschlieRenden Bogen von 200 km/h auf 230
km/h

Uberwerfungsbauwerk stidlich Celle zur niveaufreien Uberleitung des dritten Streckengleises in Strecke
1720

Vieregg-Rossler-Konzeption erwédhnt alternativ zu bestandsnahem Ausbau den Ausbau der Strecke 9170

in Richtung Soltau:

* Moglichkeiten zum (zweigleisigen) Ausbau und zur Geschwindigkeitserhéhung auf der Strecke 9170 stark limitiert

(Trassierungsparameter mit Entwurfsgeschwindigkeit 60 km/h, enge Streckenrandbebauung)
» Ausreichend Flachen flr einen viergleisigen Ausbau der Bestandsstrecke mit hoher Streckengeschwindigkeit vorhanden

* Fazit: bestandsnaher Ausbau aus bahnbetrieblichen und wirtschaftlichen Griinden favorisiert
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Bf Celle .
MalRnahmenbeschreibung Vieregg-Rossler-Konzeption ﬂ SchiiBler-Plan

Streckenband

zZ —> Soltau
Bf Celle

L‘l \ +26-kmih /
Y \

e 230 km/h 1710 230 km/h 1710|1720 /

-

Lehrte 160 km/h 172018170 |
60 km/h

1720 T :

I

|

I

I

|

| .

I Wittingen|
I

m

120 km/h

., |
35,2 ’ — Strecken (Bestand) 1720 km 46,3
I 1 Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)
— Ausbaumalnahmen (Konzeptionen 1&2)
Riickbau
~ Ausbaumalnahmen in Konzeption 1
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Ergebnisse ﬂ SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse

« Zwangspunkte:
* Anschlusse an den Bestand im Nord- und Sudkopf
« Erhalt der Anschliisse in Richtung Lehrte, Wittingen und Soltau
« Mdglichst Erhalt der Bahnsteige

* Vermeidung von Flacheninanspruchnahmen auf3erhalb des Bahnhofsgelandes
» Trassierung:

« Strecke 1720/1710 mit Durchfahrgeschwindigkeit 230 km/h (inkl. Bogenaufweitungen im Nord- und
Sudkopf); Drittes Streckengleis: 120 km/h

«  Uberwerfungsbauwerk fiir zusatzliches westliches Gleis zur hohenfreien Einbindung in Strecke 1710
* Gleisverbindungen: vorrangig 80 km/h (in Nebengleisen 50 km/h)

« Weitestgehender Erhalt aller Bahnsteigkanten mit Ausnahme des westlichen Inselbahnsteigs

(Verschiebung nach Westen)
* Weitestgehender Erhalt der Rangier- und Guterbahnhofsbereiche
» Diverse Flacheninanspruchnahmen auf der Westseite des Bahnhofsgelandes

« Ersatzneubau EU iber Aller, EU tiber Fuhse, EU WiesenstraRe, Dasselbrucker StraRe
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Untersuchungsergebnisse ﬂ SchiBler-Plan

e

Ausschnitte aus Gleislageplan
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Ergebnisse

& SchiBler-Plan

Freie Strecke

Bf Celle = Hannover Vinnhorst
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Freie Strecke Bf Celle — Hannover Vinnhorst )
Ergebnisse ﬂ SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse — Strecke 1710 von km 6,9 bis km 35,2
» Vieregg-Rdssler-Konzeption sieht Streckengeschwindigkeit von 230 km/h vor

» Aktuelle Streckenhtchstgeschwindigkeit betragt 200 km/h

‘Walsrade

1 — Strecken (Bestand) :
Hannowar Flughafen — Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand) - > :
— Ausbaumalinahmen (Konzeptionen 1&2) i
Bf Langenhagen Riickbau !
Bf Hannover Mitte Bf Langenhagen - AusbaumaRnahmen in Konzeption 1 :
Vinnhorst < Pferdemarkt .
-1 E N I

[ 171 L 1 !
> - : I
\ > / \ i > \ _ /{ !
230 km'h 1Tn 1710 230 \l\ 1710 230 krihy 230 km'h "I?'IIJ:
""-\___ __,,-""'f 450 HL, 83 bk I
LK, = R A :
Bf Isernhagen Hp Grolbburgwedel g

» Erforderliche Gleislageanpassung in folgenden Bereichen:
 Bogen von km 11,730 bis km 12,853 nach Ermessensgrenzwerten (230 km/h)
 Bogen von km 10,624 bis km 11,118 nach Ermessensgrenzwerten (230 km/h)
« Bogen von km 6,788 bis km 7,239 (Anpassung Ubergangsbogenlange)

« MalRRnahmen in Unterwegsbahnhdfen und Haltepunkten:
* Hp GrolRburgwedel: Erganzung zweier Bahnsteiggleise

« Bf Isernhagen: Erganzung zweier Bahnsteiggleise
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& SchiBler-Plan

Gesamtprojektkosten
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Bahnprojekt Hamburg/Bremen — Hannover (Vieregg-Rdossler-Konzeption) I9 .
Gesamtprojektkosten SchiBler-Plan

» Kostenrahmen gemalf Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (Anlage 15.3) des
Gesamtprojekts BVWP 2-003-V03 unter Berlcksichtigung der Konzeption 1 der Vieregg-
Rossler-Konzeption sowie der Uberpriifung des Kostenrahmens der Vorplanung im
Abschnitt Rotenburg — Verden und Verden — Wunstorf mittels Stresstest und Workshop
Gesamtwertprognose

Kostenbestandteile (netto ohne Mehrwertsteuer) Konzeption 1 Konzeption 1
Hamburg Hbf — Hannover Hbf | Meckelfeld — Hannover-Vinnhorst

(innerhalb Projektgrenzen HHBH)

[Mio. €] [Mio. €]
Ausbau-/Neubaukosten 5.253,5 4.340,8
(Baukosten ohne Ersatzanteile, ohne Planungskosten)
Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten 2.127,5 1.641,6
Gesamte Planungskosten fir Aus-/Neubau 957,6 793,3
Gesamte haushaltsrelevante Projektkosten BVWP 8.338,6 6.775,7

(Gesamtprojektkosten, mit Ersatzanteilen und inkl. der
gesamten Planungskosten)

Haushaltsrelevante Projektkosten 8. 338,6 6.775,7
(Gesamtwertumfang)

Bewertungsrelevante Projektkosten, Preisstand 2015 6.211,1 5.134,1
Bewertungsrelevante Projektkosten, Preisstand 2012 5.904,9 4.881,0
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ABS Hamburg/Bremen - Hannover
Fahrwegkapazitatsbetrachtung optimierte Dreigleisigkeit
(Korridor Hannover - Uelzen - Liineburg - Hamburg)
Vieregg Konzeption 1
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In der Vieregg Konzeption 1 sind die Abschnitte Uelzen -

Lineburg sowie Celle - Uelzen malRgebende Engpasse " Kurzfazit

Zusammenfassung der Ergebnisse - Vieregg Konzeption 1 Horizont SPNV 2030

m Bei optimaler Betriebsqualitdt (Planungsziel) konnen in der
Vieregg Konzeption 1 tiber den Gesamttag 352 Giiterziige im
Horizont 2030 nordlich von Uelzen fahren.

m Der dreigleisige Abschnitt zwischen Uelzen und Liineburg
sowie die Zweigleisigkeit siidlich von Uelzen sind die
maRgebenden Engpasse und limitieren je nach Laufweg die
Anzahl der fahrbaren Guterzuge im Gesamtkorridor.

m |In den Knoten Liineburg und Uelzen sind erhebliche bauliche
Eingriffe zu erwarten, deren betriebliche Folgen (inshesondere
ortlicher Giiterverkehr) bisher nicht bewertet sind.

m Die nordlich von Liineburg geschaffenen Kapazitiaten kénnen
aufgrund der verbleibenden Engpasse sudlich von Liineburg nicht
vollstandig genutzt werden.

m Die Konzeptionen gemaR Vieregg sind bezuglich Fahrzeiten,
Taktstruktur und Mengengerust nicht kompatibel zum
Deutschland-Takt (3. Entwurf).
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Fir den Korridor Hamburg - Hannover wird die
Fahrwegkapazitat der optimierten Dreigleisigkeit untersucht

Korridoriibersicht Hamburg - Hannover der untersuchten Variante ,,Vieregg Konzeption 1

Hamburg

Biichen
Hamburg - Stelle Stelle O ’ G Uelzen - Celle:
Winsen

Liineburg

m Nicht untersucht m Heute zweigleisig

Stelle - Liineburg:

m Viergleisiger Ausbau
® Vmax = 230 km/h

m Ausbau Stelle zur
verbesserten Ausfadelung

m Partielle Verbesserungen
Uelzen durch Uberholungsgleise

e ® Vmax = 230 km/h

Wie
- m

Soltau

m Anpassungen in den Knoten
Liineburg, Uelzen und Celle
zur Erhéhung der

Hannover

Lehrte

Nebenbahnen nicht vollstindig dargestellt Geschwindigkeit
m Ausrustung der Ausbauabschnitte
mit ETCS L2 mit verdichteter

m Heute zweigleisig Blockteilung unterstellt.
m Dreigleisiger Ausbau mit m Verwendung von Standardwerten bei = Hier nicht Gegenstand der

Viergleisigkeit stidlich Bad der Einbruchsverspatung (Ril 405). Untersuchung

Bevensen m Abbildung der Zugarten iber = Geschwindigkeitserhohung
m Vmax = 230 km/h typische Modellziige fir SGV | SPV. auf bis zu 230 km/h
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Grundlagen

Ubersicht iiber die gewihlten Nutzungsstrategien auf den Streckenabschnitten Stelle bis Celle

Mit einer geeigneten Nutzungsstrategie soll der Korridor
mit 2- bis 4-gleisigen Abschnitten effizient genutzt werden

Stelle - Liineburg: ‘ Liineburg - Uelzen: @ Uelzen - Celle:

»Viergleisigkeit* drei und viergleisig i.W. zweigleisig optimiert

> ©v > 7
> > 1) %] :'nl: E 8 3
z (C] -|-?| el . - = S
o 0 o Z > =114 v z i
e = 5 =< = al fin > o 2
> o v W & wi i< = 7 -
@ G 2 2 > I > "
Q (7] o (7}
0 7 <
Gleis 1153-0 1720-2 1720-1 Neu Gleis NEU 1720-2  1720-1 Gleis 1720-2 1720-1
Begriindung: Begriindung: Begr"undung:
m  Entmischung von SPNV und SPFV, . . m  Uberwiegend keine Mehrgleisigkeit,
m Im Tageszeitraum ausgepragter

aber im Tageszeitraum ausgepragter Mischverkehr weshalb die derzeitige Nutzungs-
Mischverkehr SPV - SGV. ' . : strategie erhalten bleibt.
m  SPFV kann SPNV in bestimmten o - .
m  SPNV nutzt aufgrund bestehender . . m  Zusatzliche Uberholungsgleise zur
: ) Fahrplankonstellationen fliegend .
Bahnsteige das AulRengleis. , . . Verbesserung der Leistungs-
. - tberholen (nutzt auch Mittelgleis). ey
m  SGV nutzt verbleibende Kapazitat auf . . fahigkeit.
. . m  Nutzung des dritten Gleises als . "

beiden Gleisen. flexibles Mitteleleis erfordert m Im Tageszeitraum ausgepragter

m Viergleisigkeit ermoglicht Flexibilitat 5 Mischverkehr.

bei Fahrplanerstellung und im Betrieb. f/(i:(?rnT(IaliesiUIE(SiTit\:eirrrl?ll?slrir:aien. m  Dreigleisigkeit nur im kurzen
EelsIg Abschnitt Garfsen - Celle.

Abschnitt Uelzen - Bad Bevensen.
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In der Untersuchung wurde der Spurplan gemald Vieregg
Konzeption 1 mit 2- bis 4-gleisigen Abschnitten unterstellt

Schematische Spurplane der untersuchten Infrastruktur Stelle — Uelzen

@Abschnitt Stelle - Liineburg m Viergleisiger Ausbau zwischen Liineburg und Stelle.

Uberwerfungeniin Liineburg und Stelle zur Ausfidelung.

1120 350 e 1720 b 1720 e, ) ) mi I v [C ] E

:
3 ' /
Lonl g
..... ol i >
< < < - ' < L .
“ < < ; < < ;
- V7 A G
> > > : > o
; o P ! ! Hp Meckelfeld
[ T i i " ] T ]
\  Bf Bardowick Hp Radbruch 1 | BfAshausen 4 memmm oD i Eammgan i
' o b 194401 - b 1 [ — — Sotou —— ! B g U
,,,,,,,,,,,,,,,,, , B Winse e
ssgarosa e .
p

Abschnitt wird dreigleisig ausgebaut und durch ein viertes Gleis stdlich von Bad Bevensen
bis Uelzen erganzt.

SPNV-Halte auBerhalb der durchgehenden Hauptgleise in Bienenbiittel.

v/n .
L
Celle =_e y wEEEY —
rary b 0w ! 0.3 330
e el B 1
-+ - - i AL 7 - P
< < = « T <
i Eemn 1 230 v | / .'\. -
> > » T >
 —] [R— Bf Klein Ststedt i =T
BF Unterli. Bf Suderburg  wuvsmssengensninsnznn. imet a0 ! .
nrmbaatebemrn i P56
B T g T vn sos| Tmghe Bf Uslzen i i
. o - . o B estaben sercan km S0ED00 - km 106,600 Boribestebengrinzen s 108,000 - km 119,200 '
e g v Tt e [ — i Dntwaieietie b 198212 eyt o 1 '
: | Eanreirsgmite km 85,450 | '
TN b B ) AT ke 103 A5 ATH e 1283

Hinweis: Nebengleise in Spurplanskizzen nicht vollstdandig dargestelit.
Hinweis: Die Pfeile stellen planmaRige Nutzungsrichtung dar. Alle Gleise sind fiir signalmafRige Fahrten in beiden Richtungen (Gleiswechselbetrieb) auszustatten.
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In der Untersuchung wurde der Spurplan gemald Vieregg

Konzeption 1 mit 2- bis 4-gleisigen Abschnitten unterstellt

Grundlagen

Schematische Spurplane der untersuchten Infrastruktur Uelzen - Celle

@Abschnitt Uelzen - Celle m Abschnitt ist heute zweigleisig und verbleibt auch nach dem Ausbau zweigleisig bis auf
einen kurzen dreigleisigen Abschnitt stdlich von Garféen bis Celle.

m Zusitzliche Uberholungsgleise und Ausbau auf bis zu 230 km/h unterstellt.

m Kompensation des Wegfalls von Gleisanlagen in Uelzen nérdlich Klein Siistedt.

v/n

ke 362 [ 1720 ke 46,3

1
! v/n !
| L parcan und Danet sigreiis sremeancen 1
i Hannover / Lehtte.............. Uelzen!
Bf Celle / e
] | -
! = ' bt e |
—d y -« ‘\ /L.-- sle 4 < < o = !
. ,.,_\." g wm . i Y oiw] N M N > N - o e .
| \‘.‘J’f ; BY Garit — e Bf Kiein Susted N
............ — 720 BY ' arften 1 ein Sustedt X
: ¥ T w Bt sharsb=grasam urssrAndan Bf Eschede Bf Unterlai Bf SUdBI"bIJI'g Eeirsbesieengronzen bm 30,200 - km 51400 :
I — ’ ' Bakristrmsinlingrenzen km B4 - ke 81,6 N ————— Batriatastalaremtn km 00,758 !
| \ = : e R sttt |
i im0, 10 3 1P T VARG BT WP 730 !
] L) ]
0 kim B4

Hinweis: Nebengleise in Spurplanskizzen nicht vollstdandig dargestelit.

Hinweis: Die Pfeile stellen planmaRige Nutzungsrichtung dar. Alle Gleise sind fiir signalmafRige Fahrten in beiden Richtungen (Gleiswechselbetrieb) auszustatten.
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Fir die Bemessung werden die Zugzahlen des

Personenverkehrs als gesetzt unterstellt

Unterstellte Zugzahlen im Personenverkehr (2030)

[DB] NETZE

Fernverkehr (SPFV) Nahverkehr (SPNV)
0 - 24 Uhr Hamburg Hamburg

Biichen

2
Hannovef \© Hannover'»% A

Lehrte V&4 Lehrte

Hinweis: Nebenbahnen nicht vollstandig dargestellt.
7 DB Netz AG | Fahrwegkapazitat und EBWU | .LNBF 241 | 02.02.2021

Grundlage der Untersuchung sind fiir den
SPV die Anforderungen der Prognose 2030.

Angebotskonzept SPNV gemal Abstimmung
mit Land Niedersachen fiir Horizont bis 2033.

Prognosezugzahlen des Bundes stellen
durchschnittlichen Verkehrstag dar.

Untersetzung der Prognose 2030 im SPV
mit Fahrlagen und Angebotskonzepten
des Fahrplans 2019 an einem Donnerstag.

— SPNV mit Leerfahrten gem. Hansenetz.

— SPFV zuziglich der zwei Zugpaare IRE
Berlin - Hamburg.

Die Zugzahlen beinhalten kein Wachstum im
SPV gegentiber dem heutigen Angebot.
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Zwischen Luneburg und Uelzen sind am Tag in Summe

191 Guterzugtrassen bei optimaler Betriebsqualitat moglich

Fahrbare Zugzahlen auf den Streckenabschnitten im Tageszeitraum (SPNV 2030) Konzeption 1

Tages- m Viergleisiger Ausbau nordlich Liineburg erhoht die Kapazitat in diesem Abschnitt deutlich.
zeitraum m Ein drei- bis viergleisiger Ausbau fiihrt zu einer Erhdhung der Kapazitaten zwischen Lineburg
6 - 22 Uhr und Uelzen.

225 Fahrbare Zugzahl bei Nennleistung

200

175 m Giterverkehr inkl. Grundlast
150 12

125 121 7 m Nahverkehr

100 7 m Fernverkehr

75
50
:
0
Stelle - Luneburg Lineburg Uelzen - Uelzen- Celle -
Lineburg - Stelle - Uelzen Lineburg Celle Uelzen

m Die Zugzahlen setzten einen leistungsfahigen Ausbau der Knoten Celle, Uelzen und Liineburg voraus.
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Im Nachtzeitraum sind die Kapazitaten fur den SGV auf
den Abschnitten sudlich von Liuneburg geringer als nordlich

Fahrbare Zugzahlen auf den Streckenabschnitten im Nachtzeitraum (SPNV 2030) Konzeption 1

Nacht- m 161 Guterzige sind im Nachtzeitraum in der Konzeption 1 bei optimaler Qualitat zwischen
zeitraum Lineburg und Uelzen fahrbar.

22 - 6 Uhr m Die drei bis viergleisigen Abschnitte zwischen Liineburg und Uelzen sowie die Zweigleisigkeit
sudlich von Uelzen bestimmen die Leistungsfahigkeit.

225 Fahrbare Zugzahl bei Nennleistung

200
175 m Guterverkehr inkl. Grundlast
150
125 = Nahverkehr
100 m Fernverkehr
/> 110
50 85 76 H
25
Stelle - Luneburg Lineburg Uelzen - Uelzen- Celle -
Lineburg - Stelle - Uelzen Lineburg Celle Uelzen

m Die Zugzahlen setzten einen leistungsfahigen Ausbau der Knoten Celle, Uelzen und Liineburg voraus.
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Uber den Gesamttag sind in der Vieregg Konzeption 1

352 Guterzuge zwischen Luneburg und Uelzen fahrbar

Fahrbare Zugzahlen auf den Streckenabschnitten am gesamten Tag (SPNV 2030) Konzeption 1

m Die Abschnitte Liineburg - Uelzen sowie Uelzen - Celle werden je nach Aufteilung der
0 - 24 Uhr Verkehrsstrome nach dem viergleisigen Ausbau nérdlich von Liineburg mafRgebend.

m Die geschaffenen Kapazitaten nordlich Liineburg kdnnen vollstandig nicht ausgeschopft werden.

@ Stelle - Liineburg ‘ Liineburg - Uelzen @ Uelzen - Celle

350 Fahrbare Zugzahl bei Nennleistung

300
250
200 231 225
150 189 163
100 107 114

50 | 94 | | 04 | o0 | — 20|

;
Stelle - Liineburg - Liineburg - Uelzen - Uelzen - Celle Celle - Uelzen
Lineburg Stelle Uelzen Lineburg

m Fernverkehr ®m Nahverkehr = Giliterverkehr inkl. Grundlast

m Die Zugzahlen setzten einen leistungsfahigen Ausbau der Knoten Celle, Uelzen und Liineburg voraus.
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In der Vieregg Konzeption 1 sind die Abschnitte Uelzen -

Lineburg sowie Celle - Uelzen malRgebende Engpasse  Rat

Zusammenfassung der Ergebnisse - Vieregg Konzeption 1 Horizont SPNV 2030

m Bei optimaler Betriebsqualitat (Planungsziel) konnen tiber den
Gesamttag 352 Giiterziige im Horizont 2030 gefahren werden.

m Zwischen Stelle und Liineburg kann die Leistungsfahigkeit im
Vergleich zu den dreigleisigen Varianten 1 und 3 durch einen
viergleisigen Ausbau deutlich gesteigert werden.

m Die verbleibenden abschnittsweise zwei- und dreigleisigen
Abschnitte siidlich von Liineburg beschranken die Anzahl der
durchfuhrbaren Zugfahrten.

m Die ausgewiesenen Guterzugzahlen unterstellen keine Angebots-
Verbesserung im Personenfernverkehr gegeniiber 2019.

m Wahrend der baulichen Umsetzung sind vor allem durch den
Umbau der Knoten Lineburg und Uelzen umfangreiche mehr-
jahrige Einschrankungen im Verkehrsangebot zu erwarten.

m Die Konzeptionen gemaR Vieregg sind bezlglich Fahrzeiten,
Taktstruktur und Mengengeriist nicht kompatibel zum A\ Rl | , BTy
Deutschland-Takt (3. Entwurf). o, 1y &
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Ergebnis Vieregg-Rossler — Konzeption 1 in Projektgrenzen

(Prognosehorizont 2030, tagsuber)

Ergebnis Verkehrsumlegung SGV*, tagsiiber, 16

NETZE

% 10 DIENNITiy

)
® 24

Oldenburg

Rotenburg

2

R TN
- {

Uelzen

/
217
/
Diepholz _ / X

29
/

/

/
. /
Bsnabrilck Mnden

e

Wolfsburg
0

Braunschweig

21>

Beitrag zu Engpassbeseitigung:

>tagsuber (06 - 22 Uhr) Uberlastung zwischen Verden und Wunstorf
selbst bei Nutzung alternativer Laufwege

» geringe Restkapazitaten in Teilbereichen des Untersuchungsraums

» Kein Spielraum fur weitere Verkehrsmengensteigerungen

Auswirkung auf Betriebsqualitat

»tagsuiber einzelne Streckenabschnitte teilweise voll ausgelastet mit
hohen Wartezeiten und verstarktem Verspatungsrisiko

Netzwirkung (regional / national):

» zuséatzliche Nachfrage geméal BVWP kann nur geringfuigig durch
alternative Laufwege abgefahren werden

alternative Laufwege

Variante / Liineburg- Hamburg- Buchholz- Weitere Laufw.
Barwert der bewertungS' Ausbauzustand Uelzen Biichen Rotenburg und Entfall**
relevanten Kosten (Mio. €) PRNSVO3) 1?6 3¢2 618 3%4
-27 +15 +12 0
- - 3 i Vieregg-Réssler
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) Comsanrion 1 169 47 80 384
Anzahl Schienengiiterverkehrsziige (SGV) je Tag (06 - 22 Uhr)
* Schienenguterverkehr 1

** Erweiterter Untersuchungsraum (umfasst u. a. Verkehre von/nach Hamburg, Bremen/Bremerhaven, Wilhelmshaven)




Ergebnis Vieregg-Rossler — Konzeption 1 in Projektgrenzen DB| NETZE
(Prognosehorizont 2030, nachts)

% 10 DIENNITiy

Ergebnis Verkehrsumlegung SGV*, nachts, 8 h

Rotenburg

32 /

Twistringen /"',
30,

/
Diepholz _/

Y

',
@ Osnabriick
)

16 Soltau -
@

Uelzen

12 10 —
— .
// Wol.lsbulg

2

Braunschweig

Beitrag zu Engpassbeseitigung:

» diverse Strecken auf3erhalb des Untersuchungsraums trotz deutlich
reduziertem Personenverkehr auch nachts (22 - 06 Uhr) tberlastet
(u. a. Guterumgehungsbahn Hannover, Hannover — Géttingen — Fulda,
Stendal — Magdeburg)

Auswirkung auf Betriebsqualitéat

» Fahrbarkeit bei veranderten Fahrplan- und Angebotskonzepten nicht
gesichert (Umschlagprozesse in den Hafen/Terminals sowie
Produktions- und Lagerungsanforderungen der Industrieanlagen)

Netzwirkung (regional / national):

» starkere Verlagerung des Guterverkehrs in die Nachtstunden aufgrund
der Kapazitatssituation in angrenzenden Netzbereichen kaum mdglich

» Pufferkapazitaten in den Guterbahnhéfen und entlang des Netzes
werden bereits ausgeschopft

alternative Laufwege

Variante / Liineburg- Hamburg- Buchholz- Weitere Laufw.
Barwert der bewertungs_ Ausbauzustand Uelzen Biichen Rotenburg und Entfall**
relevanten Kosten (Mio. €) PRNSVO3) 1?6 1¢8 5¢7 212
-12 +7 +1 +4
- - 3 i Vieregg-Réssler
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) Vieregg foss 154 25 58 276
Anzahl Schienengiiterverkehrsziige (SGV) je Tag (22 - 06 Uhr)
* Schienenguterverkehr 2

** Erweiterter Untersuchungsraum (umfasst u. a. Verkehre von/nach Hamburg, Bremen/Bremerhaven, Wilhelmshaven)




Ergebnis Vieregg-Rossler — Konzeption 1 in Projektgrenzen DB| NETZE
(Prognosehorizont 2030, 24-Stunden-Schnitt) o G

................ » Nahverkehr geméafl3 Anmeldung Land Niedersachsen fir Horizont 2030

» Guterverkehr:
* nicht alle Ziige kdnnen gefahren werden (Entfall von 23 Ziigen pro Tag)
» Ca. 240.000 Lkw-Fahrten pro Jahr verbleiben auf der Stral3e

Ergebnis Verkehrsumlegung SGV*, 24 h Beitrag zu Engpassbeseitigund
- . »im Kernbereich Auflésung der Engpéasse im 24 Stunden Durchschnitt
SR 2 \Q ;
= o

Auswirkung auf Betriebsqualitat

» Fahrbarkeit bei verédnderten Fahrplan- und Angebotskonzepten nicht
gesichert

Uetzen »Umfangreiche mehrjahrige Angebotseinschrankungen wéahrend

73 Bauphase (Streckensperrungen, Fahrzeitverlangerungen)

Delmenhors7l

57

Twistringen

Netzwirkung (regional / national):

» 9 Minuten Fahrzeitgewinn im Fernverkehr zwischen Hamburg Hbf und
Hannover Hbf

»Nicht kompatibel zum 3. Gutachterentwurf des Zielfahrplans D-Takt bzgl.

a2 Fahrzeiten, Taktstruktur und Mengengerust

Waltsburg »Verbleibende bzw. zunehmende Engpasse aul3erhalb des

2 MalRnahmenbereiches (u.a. Minden-Hannover, Lehrte-Braunschweig

Braunschwelg Und StendaI-Magdeburg)

Diepholz

59

w

139

Barwert der Nutzen (Mio. €) 1.773,3

alternative Laufwege
Variante / Lineburg- Hamburg- Buchholz- Weitere Laufw.
Barwert der bewertungs- Ausbauzustand Uelzen Biichen Rotenburg und Entfall**
relevanten Kosten (Mio. €) PRNSYOD) 3?2 SP 1%5 636
-39 +22 +13 +4
. . = 3 Vi _Réss]
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) roregg Rosslr 323 72 138 660

Anzahl Schienengiiterverkehrsziige (SGV) je Tag (24 Stunden)
* Schienenguterverkehr 3
** Erweiterter Untersuchungsraum (umfasst u. a. Verkehre von/nach Hamburg, Bremen/Bremerhaven, Wilhelmshaven)
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Bahnprojekt Hamburg/Bremen —
Hannover

Wirtschaftlichkeitsbetrachtung zur
Vieregg-Rossler Konzeption 1



Wirtschaftlichkeit der Ausbaumal3nahmen zwischen Hamburg
und Harburg im Rahmen der Vieregg-Radssler Konzeption 1

Nutzen (Barwert) in Mio. € 1.883,0 1.773,3 109,7
Kosten (Barwert) in Mio. € 4.222,2 3.611,0 611,2
NKV 0,45 0,49
Differenz-Nutzen-Kosten- 0,18*
Verhaltnis

Nutzen PV (in 1.000 € p.a.) 96.853 71.156 25.697
Nutzen GV (in 1.000 € p.a.) 77.560 78.263 - 703
Fahrzeitverktrzung PV (HH - 11 Min. 9 Min.

Hannover)

*109,7 / 611,2=0,18 = Fur jeden investierten Euro in einen Ausbau bis Hamburg entsteht ein Nutzen von 0,18 Euro.

m:m ﬁlﬁll]% Glaserne Werkstatt 02.02.2021 2



Gegenuberstellung der ICE-Fahrzeiten zwischen Hamburg Hbf

und Hannover Hbf

Fahrplan 2021 78,5
Bezugsfall ohne Ausbau 80

Planfall BVWP (Alpha-E optimiert) 69

Planfall Vieregg-Rdssler 69

Konzeption 1

Planfall Vieregg-Rdssler 71

Konzeption 1 in ,,Projektgrenzen*

SOLL Deutschlandtakt 63

Deutschlandtakt alt 70

ohne Halt Hamburg-Harburg
74,5 min

Quelle: BVWP 2030
Quelle: BVWP 2030

Basis: trassierungstechnische
Studie Schufler-Plan

Basis: trassierungstechnische
Studie Schufler-Plan

3. Gutachterentwurf

2. Gutachterentwurf, ohne Halt
Hamburg-Harburg 68 min

*) mit Zwischenhalt in Hamburg-Harburg (Richtung und Gegenrichtung ggf. gemittelt)

m:m ﬁlﬁll]% Glaserne Werkstatt 02.02.2021
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INTRAPLAN
Consult GmbH

Intraplan Consult GmbH

Orleansplatz 5a
81667 Miunchen

Ansprechpartner:

Michael Pohl
T +49 (0)89 — 459 11 118
michael.pohl@intraplan.de

Glaserne Werkstatt 02.02.2021

Transport Solutions GmbH THINK FORWARD

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH

Merianstrasse 14
79104 Freiburg

Ansprechpartner:

Stefanos Kotzagiorgis
T+49 (0)761—-2177 2341
stefanos.kotzagiorgis@trimode-ts.de



Abkiirzungsverzeichnis

Bbf Betriebsbahnhof
Bf CEL G
Bft Bahnhofsteil

BVWP Bundesverkehrswegeplan

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

EU Eisenbahniiberfithrung

EBWU Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung

ETCS European Train Control System (Europadisches Zugbeeinflussungssystem)

ETCS L2 ETCS Level (Variante) 2

GSM-R Global System for Mobile Communications - Rail (Digitales Mobilfunksystem fiir
Verwendung bei Eisenbahnen)

Hp Haltepunkt

NKV Nutzen-Kosten-Verhiltnis

Pbf Personenbahnhof

PF Planfall

Rbf Rangierbahnhof

SGV Schienengiiterverkehr

SPFV Schienenpersonenfernverkehr
SPNV Schienenpersonennahverkehr
SPV Schienenpersonenverkehr

sU StraBeniiberfithrung

Ubf Uberholungsbahnhof _
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/

