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Herzlich Willkommen

zur ,,Glasernen Werkstatt”
Weiterentwicklung: Betrachtung im Rahmen bestandsnaher Varianten und
Ausblick

" Wir starten mit einem informativen Teil. Im Anschluss daran ist Zeit fiir lhre Fragen.

" In der Diskussion konnen Sie Wortbeitrage anmelden. Heben Sie dazu die ,virtuelle
Hand”. Wenn Sie an der Reihe sind, schalten wir Sie frei. Nach kurzer Zeit miissen

Sie sich selbststandig ,,entstummen® und kdnnen sprechen.

" Der Schwerpunkt der Diskussion liegt auf Wortmeldungen.
Sie konnen den Chat gerne zur Kommentierung nutzen.

Bahnprojekt Hamburg/Bremen — Hannover
16. Februar 2021
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Umfangreiche Unterlagen zu den Betrachtungen und DB| NETZE
Bewertungen der VR-Konzeption stehen Online zur Verfiigung

NETZE Bahnprojekt Hamburg/Bremen —Hannover

ﬁ Aktuelles Gesamtprojekt Streckenabschnitte Mensch & Umwelt Im Dialog

E DAS PROJEKT IM BUNDESVERKEHRSWEGEPLAN 2030

e
'.- Alle verkehrsfachlichen Aspekte zum Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover sind im Projektinformati-

onssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030 beschrieben.

DOKUMENTE & DOWNLOADS

BEWERTUNG 3. GLEIS LﬂNEBURG_UELZEN & Vieregg-Rossler Konzeption 2 — Fahrwegkapazitdtshetrachtung (1 MB) 2

Prasentation, 2. "Glaserne Werkstatt” zu Vieregg-Rossler-Konzeptionen (2. Februar 2021)
(5 MB) =

FAKTENCHECK - WEITERE IDEEN e

f+

FAKTENCHECK - WEITERE IDEEN

& Dokumentation, 1. "Glaserne Werkstatt" zu Vieregg-Rossler-Konzeptionen (19. Januar

INFORMATIONSVERANSTALTUNGEN 2021) (114 KB) =2
& Prasentation, 1. "Glaserne Werkstatt" zu Vieregg-Rossler-Konzeptionen (19. Januar 2021) (4
NEWSLETTER MB) =


https://www.hamburg-bremen-hannover.de/
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/dokumente-downloads.html
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/pdf/faktencheck/Vieregg_Roessler_Konzeptionen_2_Fahrwegkapazitaetsbetrachtung.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/pdf/faktencheck/Praesentation_2_Glaeserne_Werkstatt_zu_Vieregg_Roessler_Konzeptionen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/pdf/faktencheck/20210119_Dokumentation_1_Glaeserne_Werkstatt_zu_Vieregg_Roessler_Konzeptionen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/files/pdf/faktencheck/Praesentation_1_Glaeserne_Werkstatt_zu_Vieregg_Roessler_Konzeptionen.pdf
https://www.hamburg-bremen-hannover.de/dokumente-downloads.html
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Bauphase 1 gemal} Vieregg-Rossler Konzeption 1: Trassierung Bahnhof Luneburg
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Bauphase 2 gemal} Vieregg-Rossler Konzeption 1: Trassierung Bahnhof Luneburg
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Bauphase 3.1 gemald Vieregg-Rossler Konzeption 1: Trassierung Bahnhof Lineburg
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Trassierung Bahnhof Luneburg
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Bauphase 4 gemald Vieregg-Rossler Konzeption 1: Trassierung Bahnhof Luneburg
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Endzustand gemald Vieregg-Rossler Konzeption 1: Trassierung Bahnhof Lineburg
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2 SchiBler-Plan

Bahnprojekt Hamburg/Bremen — Hannover
(Bestandsnahe Variante)

= \Voraussetzungen
Ergebnisse

Gesamtprojektkosten



2 SchiBler-Plan

Voraussetzungen

16.02.2021



Voraussetzungen

& SchiBler-Plan

Grundlage und Methodik/Pramissen

» Die Variante wurde abgeleitet aus der Weiterentwicklung der Vorgaben des BVWP und einem
Spurplan der EBWU der DB Netz AG, dabei wurden punktuelle Optimierungen in Abstimmung mit

der DB Netz AG vorgenommen

» Die Linienfindung erfolgte innerhalb des Suchraums entlang der Bestandsstrecke und im

bestandsnahen Bereich

» Es werden nur Kosten fur zwingend erforderliche MalRnahmen ermittelt (davon sind in der Regel

alle Kosten bewertungsrelevant)

16.02.2021



Voraussetzungen

& SchiBler-Plan

Technische Sachverhalte und Ansatze der Kostenermittiung

» Ausbau mit Erhéhung der Streckengeschwindigkeit auf v, = 230 km/h:

« Ohne Gleislagednderung: MalRnahmen an Oberleitungsanlagen, Oberbau verbleibt

annahmeweise im Bestand

» Mit Gleislageanderung: MalRnahmen an Ober- und Unterbau sowie Oberleitungsanlagen

Ortsumfahrungen mit Streckengeschwindigkeit v, = 250 km/h nach Neubaustandard

Uberholungsgleise ca. alle zehn bis 13 km

Leit- und Sicherungstechnik:
* Blocklange ca. 1,5 km

« ETCS vollstandig einkalkuliert, auf reinen Umfahrungsabschnitten ETCS ohne Signale

GSM-R-Funk wird im Bestand als gegeben vorausgesetzt

16.02.2021



Voraussetzungen

& SchiBler-Plan

Mal3gebliche Planungsparameter:

» Streckenstandard M230

Streckengeschwindigkeit: 250 km/h (Ortsumfahrungen) bzw. 230 km/h (Bestandsstrecken)
» Gleisabstand: 4,0 m bei v <230 km/h, sonst4,5m

» Langsneigung: < 6 %o (kurze Abschnitte mit < 12,5 %o moglich)

« Streckenklasse: E4

* Niveaufreie Ein- und Ausbindebereiche von Ortsumgehungen

» Anwendung von Regelwerten nach Richtlinie 800, Anwendung von Ermessensgrenzwerten nur in
begriindeten Einzelfallen

* Nutzlange der Giterzugtberholungsgleise: 740 m

16.02.2021



2 SchiBler-Plan

Ergebnisse
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Ergebnisse )
Streckenubersicht ﬂ SchiiBler-Plan

Untersuchungsbereich Meckelfeld — Hannover-Vinnhorst
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Ergebnisse

2 SchiBler-Plan

Freie Strecke

Stelle = Ashausen

16.02.2021



Freie Strecke Stelle — Ashausen )
Ergebnisse ﬂ SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse — Strecke 1720 von km 155,8 bis km 158,9
» Bestand: Viergleisig, Streckenhdchstgeschwindigkeit (1720) betragt 200 km/h

 Zielzustand: Durchgangige Streckengeschwindigkeit von 230 km/h auf Strecke 1720

1281/1284 Maschen

Bf Stelle (km 158,2)

zZ —>

1720 Harburg

>

— Strecken (Bestand)
Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)

— Ausbaumalinahmen

* Ausbaumalnahmen:

« Umfangreiche Trassierungsanpassungen der vier durchgehenden Gleise (Anpassung

Gleisabstand, Gleistiberhbhung bzw. Bogenradius)

« MalRnahmen in Unterwegsbahnhdfen und Haltepunkten:

» Bf Stelle: Ersatzneubau der Aul3enbahnsteige

16.02.2021



Ergebnisse

2 SchiBler-Plan

Freie Strecke

Ashausen — Radbruch

16.02.2021



Freie Strecke Ashausen — Radbruch )
Ergebnisse ﬂ SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse — Strecke 1720 von km 141,8 bis km 155,8
» Bestand: Dreigleisig, Streckenhdchstgeschwindigkeit (1720) betragt 200 km/h

» Zielzustand: Viergleisiger Ausbau (zuséatzliches Gleis fur 160 km/h) und Streckengeschwindigkeit von 230 km/h auf
Strecke 1720

zZ —>
Bft Winsen Gbf (km 148,3 :
Gof ( 3) Bf Winsen (km 150,5)
Ri. Laneburg ‘ ' “ B Ri. Harburg
= PN N =
Bf RaderCh (km 1 43:6) — Strecken (Bestand) Hp AShausen
— Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)
— Ausbaumalnahmen |

e AusbaumalRnahmen:
. Viertes Gleis auf der Ostseite, 160 km/h

Erforderliche Gleislageanpassung in folgenden Bereichen:
*  Bogen von km 154,5 bis km 155,8 nach Regelwerten (230 km/h)
. Bogen von km 149,4 bis km 151,9 nach Regelwerten (230 km/h)
* Malnahmen in Unterwegsbahnhofen:
*  Hp Ashausen: Ersatzneubau der Auf3enbahnsteige

. Bf Winsen: Komplettumbau des Bahnhofs (ohne OHE), siidlich von Winsen Einrichtung eines neuen Uberholungsbahnhofs
auRerhalb der Ortslage (je ein Uberholungsgleis bahnlinks und —rechts)

. Bf Radbruch: Viertes Gleis und Ersatzneubau des Aul3enbahnsteigs bahnrechts

16.02.2021



Ergebnisse

2 SchiBler-Plan

Freie Strecke

Ortsumfahrung bestandsnah

16.02.2021



Freie Strecke - bestandsnah )
Korridorbetrachtung Konstruktionstrasse ﬂ SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse — Umfahrungsstrecke bestandsnah

» Zielzustand: Zweigleisige Umfahrungsstrecke mit niveaufreien Ein-/Ausbindungen bei
Radbruch (1720, ca. km 141,8) und Suderburg (1720, ca. km 85,7),
Streckengeschwindigkeit 250 km/h

ya < ya ~ ya ~ ya ~
— Strecken (Bestand) = S
' — Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand) \&\
Bin-/. — NeubaumaRnahmen LN \ Ein-/
Ausbindung — ’
Suderburg /@\ Ausg:jngtgg
=
Y =
B Usizen (m 964 — / L = < \—5“
7z hY = Vi N—] 7 N £ 7 x N7 DAL _
PN < AN pA . < AN FANGY AV PN 7 <7 < AN
ity SN N — S ="
Bf Klein Stidstedt (km 90,2) Bf Deutsch Evem fkm 125,91 - Bf Bardowick (km 137 4) -
BfBadBevensenm1092) fkm 1258) Bt Luneburg Gt (km 13035
- Bl Ul G i 965 B Sienenbit km 1185) T,

 Mallnahmen:

* Anpassung der Strecke 1720/1153 in den Ein-/Ausbindebereichen
« Einrichtung von Uberholungsbahnhéfen auf der Umfahrungsstrecke

* Keine MalRhahmen auf der Bestandsstrecke 1720

16.02.2021



Freie Strecke - bestandsnah

Korridorbetrachtung Konstruktionstrasse

Ubersichtskarte (Suchraum)

16.02.2021
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Freie Strecke - bestandsnah )
Korridorbetrachtung Konstruktionstrasse ﬂ SchiBler-Plan

Blickpunkt 1: Mdgliche Ein-/Ausbindung bei Radbruch (Richtung Norden)

i S

16.02.2021



Freie Strecke - bestandsnah )
Korridorbetrachtung Konstruktionstrasse lfl‘ SchiBler-Plan

Blickpunkt 1: Mogliche Ein-/Ausbindung bei Radbruch (Richtung Stden)

T idl

16.02.2021



Freie Strecke - bestandsnah )
Korridorbetrachtung Konstruktionstrasse I? SchiBler-Plan

Blickpunkt 2: Moglicher Trassenverlauf nérdlich Végelsen (Richtung Stden)

16.02.2021



Freie Strecke - bestandsnah )
Korridorbetrachtung Konstruktionstrasse ﬂ SchiBler-Plan

Blickpunkt 3: Moglicher Trassenverlauf nérdlich Reppenstedt (Blickrichtung Siden)

 Reppenstedt

16.02.2021



Freie Strecke - bestandsnah )
Korridorbetrachtung Konstruktionstrasse ﬂ SchiBler-Plan

Blickpunkt 4: Moglicher Trassenverlauf bei Reppenstedt (Blickrichtung Stiden)

16.02.2021



Freie Strecke - bestandsnah )
Korridorbetrachtung Konstruktionstrasse I? SchiBler-Plan

Blickpunkt 5: Moglicher Trassenverlauf nérdlich Oedeme (Blickrichtung Siden)

P

16.02.2021



Freie Strecke - bestandsnah )
Korridorbetrachtung Konstruktionstrasse E SchiBler-Plan

Blickpunkt 6: Moglicher Trassenverlauf sidlich Rettmer (Blickrichtung Siden)

L ST e
ot * :
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Freie Strecke - bestandsnah )
Korridorbetrachtung Konstruktionstrasse E SchiBler-Plan

Blickpunkt 7: Moglicher Trassenverlauf nérdlich Embsen (Blickrichtung Suden)
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Freie Strecke - bestandsnah )
Korridorbetrachtung Konstruktionstrasse ﬂ SchiBler-Plan

Blickpunkt 8: Moglicher Trassenverlauf bei Embsen (Blickrichtung Suden)

16.02.2021



Ergebnisse

2 SchiBler-Plan

Freie Strecke

Suderburg — Bf Celle

16.02.2021



Freie Strecke Suderburg — Bf Celle .
Ergebnisse l? SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse — Strecke 1720 von km 44,6 bis km 85,7
* Bestand: Zweigleisig, Streckenhdchstgeschwindigkeit (1720) betragt 200 km/h

» Zielzustand: Viergleisiger Ausbau (zuséatzliche Gleis auf der Aul3enseite flr 160 km/h), Streckengeschwindigkeit 250 km/h
(1720)
Strecke 1720

zZ —>
Bbf Eschede (km 58,75)
Hp Eschede (km 61,7)
_______--""‘J,’ . T "-\\‘\ ""-—.______ o e -~ -"‘-\ WL P ‘.I' -
el j'a’h_‘-‘“‘g T o e Pl e T T
Ri. Celle e P e Sy e o Ri.Uelzen
'-\‘\‘\ ~ J‘,,P' /,r ] 1"'1_ i ‘,F 1"'1._ ‘,..P i ‘L.__‘ e " i "‘-..__
. ‘,»"'_"RL P = — ~_ ~
Bf Unterllf® (km 73,2) Bf Suderburg (km 85,5)

— Strecken (Bestand)
~— Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)
— Ausbaumalnahmen |

* Ausbaumafl3nahmen:

*  Umfangreiche Trassierungsanpassungen der Bestandsgleise (Anpassung Gleisabstand, Gleistiberhéhung bzw.
Bogenradius)

* Je ein zusatzliches Gleis auf der Ost- und der Westseite (drittes und viertes Gleis), Streckengeschwindigkeit 160 km/h
* Malnahmen in Unterwegsbahnhofen:

«  Bf Suderburg: Ersatzneubau der AuRenbahnsteige, sudlich von Suderburg Einrichtung eines neuen Uberholungsbahnhofs
(je ein Uberholungsgleis bahnlinks und -rechts)

«  Bf UnterliR: Verlangerung des bahnlinken Bahnsteiggleises zu einem kombinierten Bahnsteig-/Uberholungsgleis und
Erganzung eines kombinierten Bahnsteig-/Uberholungsgleises bahnrechts sowie Ersatzneubau der Inselbahnsteige

«  Hp Eschede: Ersatzneubau der AuRRenbahnsteige, stidlich von Eschede Einrichtung eines neuen Uberholungsbahnhofs (je
ein Uberholungsgleis bahnlinks und -rechts)

16.02.2021



Ergebnisse

2 SchiBler-Plan

Bf Celle

16.02.2021



Bf Celle .
Bestand ﬂ SchiiBler-Plan

Bestand (Beschreibung und Streckenband)
* Verkehrsknoten mit Durchfahrt der Strecke 1720/1710 mit bis zu 200 km/h

« Zweigleisigkeit im Nordkopf (zusatzliche Gleise aus Richtung Soltau und Wittingen), Verzweigung
der Strecke 1720 im Bahnhof in Strecke 1720 nach Lehrte (zweigleisig) und Strecke 1710 nach

Hannover (zweigleisig)
» Drei Inselbahnsteige und 6stlich gelegener Aul3enbahnsteig

» OHE-AnNnschluss nordlich der Aller sowie Guterbahnhofsbereich sudlich der Fuhse

Soltau

Aller

| |
l l
| Bf Celle l |
: E— |
|_‘ " I -
'_’ '

|

«
200 km/h 1710 200 km/h 1710 | 1720
g >

Lehrte 1720 I ' 172019170 \/

[

.
- |
Wittingen!

] — Strecken (Bestand) I
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2 SchiiBler-Plan
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Bf Celle y
MalRnahmenbeschreibung Ig SchiiBler-Plan

Zielzustand (Beschreibung und Streckenband)
» Anbindung der ndrdlich anschliel3enden Viergleisigkeit (schnelle Streckengleise innenliegend)

» Geschwindigkeitserhbhung der Streckengleise 1720/1710 in Richtung Hannover auf durchgehend
200 km/h

» Ausbau der auf3eren Gleise fir mindestens 100 km/h (Gliterzuggleise)

« Uberwerfungsbauwerk sidlich Celle zur niveaufreien Uberleitung des westlichen Guterzuggleises auf die
Strecke 1720 in Richtung Lehrte

Ri. Hannover

zZ —>

v dnung der VWeichen

Ri. Lehrte

Ri. Uelzen

— Strecken (Bestand)
— Ausgewahlte Bahnhofsgleise (Bestand)
— Ausbaumaflinahmen

16.02.2021
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Ergebnisse I? SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse

 Mallnahmen:

« Trassierungsanpassung der Streckengleise 1720/1710 fir 200 km/h (inkl. Bogenaufweitung auf
Strecke 1710 in Sudausfahrt) sowie punktuelle Malinahmen zur Durchbindung der aul3eren

Streckengleise
* Neugestaltung der Anbindung des OHE-Anschlusses (weitestgehender Erhalt aller OHE-Gleise)

« Zwei neue, eingleisige Briickenbauwerke tiber Aller 6stlich und westlich der bestehenden EU fur

westliches Glterzuggleis und Anbindung des 6stlichen Bahnhofsteils
« Neubau Uberwerfungsbauwerk fiir westliches Giiterzuggleis zur niveaufreien Einbindung in die
Strecke 1710
» Auswirkungen:
» Erhalt aller Bahnsteige in Bestandslage
» Erhalt des Guterbahnhofsbereichs

« Im Sudkopf aufgrund der Bogenaufweitung und des Uberwerfungsbauwerks geringfiigige

Flacheninanspruchnahmen aul3erhalb des DB-Geléndes erforderlich

16.02.2021



Ergebnisse

2 SchiBler-Plan

Freie Strecke

Bf Celle — Hannover Vinnhorst

16.02.2021



Freie Strecke Bf Celle — Hannover Vinnhorst
Ergebnisse

& SchiBler-Plan

Untersuchungsergebnisse — Strecke 1710 von km 6,9 bis km 37,8

» Bestand: Zweigleisig, Streckenhtchstgeschwindigkeit (1710) betragt 200 km/h
» Zielzustand: Erhdhung der Streckengeschwindigkeit (250 km/h nérdlich Langenhagen bzw. 210 km/h im Bereich
Langenhagen Nord) auf Strecke 1710

Ri. Hannover Ri. Walsrode
Flughafen
— Strecken (Bestand
Bf Hannover Bf Langenhagen Bf Langenhagen - Ausgewélglte Bahn)hofsgleise (Bestand) zZ —>
Vinnhorst Mitte (km 9,9) Pferdemarkt B e A e ;
AL m 77) « ) (km 11,3)
\ [ 171 —
Ri. Hannover \
\ < V\ < 7 R Celle
,.r » . >
MUK — 740m N, 80 ki ™~ . ."’4 - 3 250m ML, 20 kmh
Bf Isernhagen (km 17,3) Hp GroRburgwedel (km 21,8)

» Ausbaumal3nahmen:
* Umfangreiche Trassierungsanpassungen der Bestandsgleise (Anpassung Gleisabstand,
Gleistiberhohung bzw. Bogenradius)
« MalRnahmen in Unterwegsbahnho6fen und Haltepunkten:
«  Hp GroRburgwedel: Erganzung zweier Bahnsteiggleise bahnlinks (740m NL fur Uberholungen) und bahnrechts,
inkl. Ersatzneubau Aul3enbahnsteige
- Bf Isernhagen: Erganzung zweier Bahnsteigholungsgleise bahnlinks und bahnrechts (740m NL fur Uberholungen),
inkl. Ersatzneubau Aul3enbahnsteige

«  Bf Hannover-Vinnhorst: Verlangerung Uberholungsgleis bahnrechts

16.02.2021
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Gesamtprojektkosten
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Bahnprojekt Hamburg/Bremen — Hannover (Bestandsnahe Variante) )
Gesamtprojektkosten E Schif3ler-Plan

» Kostenrahmen gemalf Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (Anlage 15.3) des
Gesamtprojekts BVWP 2-003-V03 unter Berlcksichtigung der bestandsnahen Variante
sowie der Uberpriifung des Kostenrahmens der Vorplanung im Abschnitt Rotenburg —
Verden und Verden — Wunstorf mittels Stresstest und Workshop Gesamtwertprognose

Kostenbestandteile (netto ohne Mehrwertsteuer) Bestandsnahe Variante

Meckelfeld — Hannover-Vinnhorst

[Mio. €]

Ausbau-/Neubaukosten 4.441,6
(Baukosten ohne Ersatzanteile, ohne Planungskosten)

Erhaltungs- bzw. Ersatzkosten 1.232,7

Gesamte Planungskosten fir Aus-/Neubau 811,5

Gesamte haushaltsrelevante Projektkosten BVWP 6.485,8

(Gesamtprojektkosten, mit Ersatzanteilen und inkl. der
gesamten Planungskosten)

Haushaltsrelevante Projektkosten 6.485,8
(Gesamtwertumfang)

Bewertungsrelevante Projektkosten, Preisstand 2015 5.253,1
Bewertungsrelevante Projektkosten, Preisstand 2012 4.994,1

Stand: 12.01.2020

16.02.2021
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ABS Hamburg/Bremen - Hannover
Fahrwegkapazitatsbetrachtung
(Korridor Hannover - Uelzen - Liineburg - Hamburg)

Betrachtung einer bestandsnahen Variante gemals BVWP
DB Netz AG | Fahrwegkapazitat und EBWU | I.NBF 241 | Berlin | 16.02.2021
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Eine bestandsnahe viergleisige Variante gemald BVWP
ermoglicht eine deutliche Steigerung der Leistungsfahigkeit " Kurzfazit

Zusammenfassung der Ergebnisse — Horizont SPNV 2030

= Bei optimaler Betriebsqualitat (Planungsziel) konnen in der
bestandsnahen viergleisigen Variante Giber den Gesamttag 465
Giterziige im Horizont 2030 zw. Uelzen und Stelle verkehren.

= Die hohere Leistungsfahigkeit ergibt sich in Folge der Engpass-
auflésung mittels durchgehender Viergleisigkeit im gesamten
Korridor Celle - Uelzen - Liineburg - Stelle.

= Die bestandsnahe viergleisige Variante zeigt eine deutlich h6here
Leistungsfahigkeit im Vergleich zu den Varianten 3 (a/b). Im
Horizont SPNV 2030 sind nérdlich Lineburg 168 Giiterziige
zusatzlich fahrbar.

= Fur die Anzahl der fahrbaren Giterzige bleibt der Abschnitt
Radbruch - Stelle aufgrund der hoheren Leistungsanforderung
und Biindelung der Verkehre von der Ortsumfahrung sowie der
Bestandsstrecke auch nach dem Ausbau maRgebend.

= Im aktuellen Bearbeitungsstand ist die bestandsnahe viergleisige
Variante bedingt kompatibel zum Deutschlandtakt - es besteht "%
Optimierungsbedarf insb. bei Fahrzeiten und Taktstruktur.

2 DB Netz AG | Fahrwegkapazitat und EBWU | .LNBF 241 | 16.02.2021
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Fir den Korridor Hamburg - Hannover wird die
Fahrwegkapazitat zwischen Stelle und Celle untersucht s

Grundlagen

Korridoriibersicht Hamburg — Hannover der untersuchten bestandsnahen viergleisigen Variante

Hamburg Biichen
Hamburg - Stelle Stelle G Uelzen - Celle:

Liineburg

m Heute zweigleisig

Bad Bevensen m Ausbau auf vier Gleise im
Korridor stidl. Uelzen bis Celle

® Vmax = 250 km/h

m Nicht untersucht

Stelle - Radbruch:

m Ausbau auf vier Streckengleise

Soltau Uelzen

Wieren
Unterlii

® Vmax = 230 km/h (zwischen
Stelle und Radbruch)

Celle - Hannover

Liineburg - Uelzen: Hannover
Lehrte

Nebenbahnen nicht vollstandig dargestellt

m Heute zweigleisig m Verwendung von Standardwerten bei m Hier nicht Gegenstand der
= Ortsumfahrung von Liineburg, der Einbruchsverspatung (Ril 405). Untersuchung
Bad Bevensen und Uelzen mit | = Abbildung der Zugarten tber m Geschwindigkeitserhohung
Vmax = 250 km/h typische Modellziige fiir SGV [ SPV. auf bis zu 250 km/h

m Ausrustung der Ausbauabschnitte
mit ETCS L2 mit verdichteter Block-
teilung unterstellt.

3 DB Netz AG | Fahrwegkapazitat und EBWU | .LNBF 241 | 16.02.2021
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Mit der durchgehenden Viergleisigkeit kann die Nutzungs-

strategie verkehrlich und kapazitiv optimiert werden

Grundlagen

Ubersicht iiber die gewihlten Nutzungsstrategien auf den Streckenabschnitten Stelle bis Celle

@ Stelle — Radbruch: ‘ (Radbruch -) Liineburg -

»Viergleisigkeit*

sudl. Uelzen: ,,Umfahrung®

@ Siidl. Uelzen - Celle:

»Viergleisigkeit

SGV, SPNV

SPFV, SGV
ADS ‘AddS
ADS ‘ANdS
SGV, SPFV
ADS ‘AddS
SGV, SPNV, SPFV

ADS ‘ANdS ‘AddS

SGV, SPNV

SPFV, SGV
ADS ‘AddS
ADS ‘ANdS

Gleis 1153-0 1720-2 1720-1 Neu Gleis Neue Umfahrung 1720-2 1720-1 Gleis Neu 1720-2 1720-1 Neu

4

Begriindung: Begriindung:

m Im Tageszeitraum ausgepragter m  Schneller SPFV verkehrt auf
Mischverkehr. Umfahrung.

m  Notwendige Flexibilitat bei der m  SPNV verkehrt auf dem Bestand.
Fahrplanerstellung und im Betrieb. m  SGV nutzt freie Kapazitaten auf

m  Entmischung von SPNV und SPFV. beiden Strecken.

m  SPNV nutzt aufgrund bestehender m  Notwendige Flexibilitat bei der

Bahnsteige die AuBengleise. Fahrplanerstellung und im Betrieb.
SGV nutzt verbleibende Kapazitat auf

beiden Gleisen.

DB Netz AG | Fahrwegkapazitat und EBWU | .LNBF 241 | 16.02.2021

Begriindung:

m Im Tageszeitraum ausgepragter
Mischverkehr.

m  Notwendige Flexibilitat bei der
Fahrplanerstellung und im Betrieb.

m  Entmischung von SPNV und SPFV.

m  SPNV nutzt aufgrund bestehender
Bahnsteige die AuBengleise.

m  SGV nutzt verbleibende Kapazitat auf

beiden Gleisen.
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In der Untersuchung wurde nordlich und stdlich der Orts-
umfahrung jeweils ein viergleisiger Ausbau unterstellt

Schematische Spurpldne der untersuchten Infrastruktur Stelle — Celle (1/2)

@Abschnitt Stelle - Liineburg m Viergleisiger Ausbau zwischen Radbruch und Ashausen, 230 km/h Radbruch - Stelle
m Umfahrung Liineburg fiir 250 km/h mit Ausfadelung in Radbruch

m Uberholbahnhéfe auf Umfahrung

- P -
- i -
— ~—
V/n Bft Winsen Gbf (km 148,0)
. Hamburg
UEIZEH B Winsen (kn 150,4)
= Bf Stelle (km 158,2) S——
Il‘x/// — > . s ~ . Z ‘:, N > =;,\{ = S,
< - -
X % Bf Bardowick (km 138,5) Bf Radbrugh (km 145,5) .= = L
Bft Lineburg Gbf (km 130,5) ' ' Hp Ashausen (km 154,9)
Bf Laneburg {km 131,6)

‘ Abschnitt Liineburg - Uelzen [ Umfahrung Uelzen fiir 250 km/h mit Einbindung in den Bestand siidlich von Uelzen
m Keine Verknupfung in Bienenbuttel

m Uberholbahnhéfe auf Umfahrung

. ~
u
< < P —
< < - ~
N > ~ >
v/n P a—-— v/n
.o
Celle — Liineburg
Bf Uelzen (km 96,4)
P o~ ~ ~. = 3 y— * pr -~ N Z3
7 A ~_7 p—
Bf Bienenbdttel (km 118,6) Bf Deutsch Evern (km 125,9)

l\_,l - ~
Bf Klein Stdstedt (km 90,2)/ e - ‘g = Bf Bad Bevensen (km 109,4)
Pre—— ) '

Bft Uelzen Gbf (km 25,8

Hinweis: Nebengleise in Spurplanskizzen nicht vollstdandig dargestelit.
Hinweis: Die Pfeile stellen planmaRige Nutzungsrichtung dar. Alle Gleise sind fiir signalisierte Fahrten in beiden Richtungen (Gleiswechselbetrieb) auszustatten.

5 DB Netz AG | Fahrwegkapazitat und EBWU | .LNBF 241 | 16.02.2021
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In der Untersuchung wurde nordlich und stdlich der Orts-

umfahrung jeweils ein viergleisiger Ausbau unterstellt s
Grundlagen
Schematische Spurpldne der untersuchten Infrastruktur Stelle — Celle (2/2)

@Abschnitt Uelzen - Celle m Viergleisiger Ausbau sudlich Uelzen ab Suderburg bis nordl. Celle fiir 250 km/h
m Spurplananpassung und Kreuzungsbauwerk im Bahnhof Celle zur Ausfadelung der

Guterzuge in Richtung Lehrte

Bbf Eschede (km 58,75)

Hp Eschede (km 61,7) é )
/ p S \ T o - — v/n
< < — et — P —
\\ “» :) / e i e P ey ~ - - Umfahrung
[ .f" "‘\_ I 7l ™
v/n Bf Unterlt (km 73,2) Bf Suderburg (km 85,5) v/n
Celle Uelzen
v/n
Hannover »
”‘f.a’”‘"’ﬁ. v, /n
v/n A
Eschede

Lehrte

Hinweis: Nebengleise in Spurplanskizzen nicht vollstdandig dargestelit.
Hinweis: Die Pfeile stellen planmaRige Nutzungsrichtung dar. Alle Gleise sind fiir signalisierte Fahrten in beiden Richtungen (Gleiswechselbetrieb) auszustatten.
6 DB Netz AG | Fahrwegkapazitat und EBWU | .LNBF 241 | 16.02.2021
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Fir die Bemessung der Infrastruktur werden die Zug-
zahlen des Personenverkehrs als gesetzt unterstellt

Unterstellte Zugzahlen im Personenverkehr (2030)

Fernverkehr (SPFV) Nahverkehr (SPNV)
0 - 24 Uhr Hamburg Hamburg

Biichen

2
Hannover \© Hannover'»% A

Lehrte V¥4 Lehrte

Hinweis: Nebenbahnen nicht vollstandig dargestellt.
7 DB Netz AG | Fahrwegkapazitat und EBWU | .LNBF 241 | 02.02.2021

Grundlage der Untersuchung sind fiir den
SPV die Anforderungen der Prognose 2030.

Angebotskonzept SPNV gemal Abstimmung
mit Land Niedersachen fiir Horizont bis 2033.

Prognosezugzahlen des Bundes stellen
durchschnittlichen Verkehrstag dar.

Untersetzung der Prognose 2030 im SPV
mit Fahrlagen und Angebotskonzepten
des Fahrplans 2019 an einem Donnerstag.

— SPNV mit Leerfahrten gem. Hansenetz.

— SPFV zuziglich der zwei Zugpaare IRE
Berlin - Hamburg.

Die Zugzahlen beinhalten kein Wachstum im
SPV gegeniiber dem heutigen Angebot.
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/wischen Stelle und Lineburg sind 255 Guterzugtrassen

bei optimaler Betriebsqualitat im Tageszeitraum fahrbar

Fahrbare Zugzahlen im Tageszeitraum (SPNV 2030) - bestandsnahe viergleisige Variante

Tages- m Mit einem viergleisigen Ausbau Radbruch - Stelle sind im Querschnitt nordlich Lineburg tber
zeitraum 120 Giterzugtrassen pro Richtung im Tageszeitraum moglich.

6 - 22 Uhr ® Durch die hohere Belastung im SPNV sind zwischen Stelle und Lineburg etwas weniger
Gulterziige fahrbar als im sidlichen Abschnitt.

250 Fahrbare Zugzahl bei Nennleistung

225
?7)(5) m Guterverkehr inkl. Grundlast
150 124 131 = Nahverkehr
125 130 138 146 153
100 m Fernverkehr'
P < I
44 42
50 (16| 16|
0
Stelle - Luneburg Lineburg Uelzen - Uelzen- Celle -
Lineburg - Stelle - Uelzen Lineburg Celle Uelzen

m Fahrbare Zugzahlen fiir jeweils maRgebenden viergleisigen Abschnitt bzw. Summe aus Umfahrung und Bestandsstrecke.

m Die Zugzahlen setzen einen leistungsfahigen Ausbau der Knoten und Einfidelungen voraus.

1 Inkl. zwei Zugpaare IRE Berlin - Hamburg
8 DB Netz AG | Fahrwegkapazitat und EBWU | .LNBF 241 | 16.02.2021
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/wischen Stelle und Lineburg sind 210 Guterzugtrassen

bei optimaler Betriebsqualitat im Nachtzeitraum fahrbar

Fahrbare Zugzahlen im Nachtzeitraum (SPNV 2030) - bestandsnahe viergleisige Variante

Nacht- m Rund 100 Giterzugtrassen pro Richtung sind im Nachtzeitraum durchgangig fahrbar.

zeitraum m Ahnliche Kapazititen fiir den SGV in den jeweils viergleisigen Abschnitten Stelle - Liineburg,
22 - 6 Uhr Lineburg - Uelzen sowie Uelzen - Celle.

250 Fahrbare Zugzahl bei Nennleistung

225
200 m Guterverkehr inkl. Grundlast
175
150 m Nahverkehr
125
100 m Fernverkehr
Z(S) 111 108 109 112 113
Stelle - Luneburg Lineburg Uelzen - Uelzen - Celle -
Lineburg - Stelle - Uelzen Luneburg Celle Uelzen

m Fahrbare Zugzahlen fiir jeweils maRgebenden viergleisigen Abschnitt bzw. Summe aus Umfahrung und Bestandsstrecke.

m Die Zugzahlen setzen einen leistungsfahigen Ausbau der Knoten und Einfidelungen voraus.

9 DB Netz AG | Fahrwegkapazitat und EBWU | .LNBF 241 | 16.02.2021
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Im viergleisigen Korridor Stelle - Luneburg - Uelzen -
Celle sind uber den gesamten Tag 465 Guterzuge fahrbar

Fahrbare Zugzahlen am gesamten Tag (SPNV 2030) - bestandsnahe viergleisige Variante

m Aufgrund der hoheren Anforderung im Nahverkehr limitiert der Abschnitt zwischen Stelle und
0 - 24 Uhr Lineburg weiterhin die Anzahl der fahrbaren Giterzige im Gesamtkorridor.
m Zwischen Uelzen und Celle hochste Zahl an fahrbaren Giterziigen moglich aufgrund unterstellter
geringerer Belastung im Personennahverkehr und Entmischung von schnellen und langsamen Ziigen.

@ Stelle - Liineburg . Liineburg - Uelzen @ Uelzen - Celle

|H|||

350 Fahrbare Zugzahl bei Nennleistung

300
250
500 235 ) 238
150
100

30
o
48

247 258

66

50 | 24 | 0| 20
; s
Stelle - Liineburg - Liineburg - Uelzen - Uelzen - Celle Celle - Uelzen
Lineburg Stelle Uelzen Lineburg

m Fernverkehr' ®m Nahverkehr  m Giiterverkehr inkl. Grundlast

m Fahrbare Zugzahlen fiir jeweils maRgebenden viergleisigen Abschnitt bzw. Summe aus Umfahrung und Bestandsstrecke.

m Die Zugzahlen setzen einen leistungsfdhigen Ausbau der Knoten und Einfadelungen voraus.

1 Inkl. zwei Zugpaare IRE Berlin - Hamburg
10 DB Netz AG | Fahrwegkapazitat und EBWU | I.LNBF 241 | 16.02.2021
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Ein durchgehender viergleisiger Ausbau bietet hohe
Kapazitaten far alle Verkehrsarten im gesamten Korridor  Rat

Zusammenfassung der Ergebnisse — Horizont SPNV 2030

= Im gesamten Korridor zwischen Celle und Stelle kann die
Leistungsfahigkeit im Vergleich zu den Varianten 3 (a/b) deut-
lich gesteigert werden, da der dreigleisige Engpass nordlich
von Luneburg aufgeldst wird.

= Bei optimaler Betriebsqualitat (Planungsziel) konnen tiber den B
Gesamttag 465 Giiterziige im Horizont 2030 gefahren werden.

= Die ausgewiesen Gilterzugzahlen unterstellen keine Verbes-
serung des Angebotes im Personenverkehr gegeniiber 2019.

= Der Abschnitt Radbruch - Stelle bleibt aufgrund der hohen
Leistungsanforderung maRgebend, die fahrbaren Giterzug-
zahlen liegen mit der Viergleisigkeit auch dort nur noch leicht
unter dem stidlich angrenzenden Abschnitt bis Uelzen.

= Im aktuellen Bearbeitungsstand ist die bestandsnahe viergleisige
Variante bedingt kompatibel zum Deutschlandtakt - es besteht
Optimierungsbedarf insb. bei Fahrzeiten und Taktstruktur.

= Aus verkehrlicher und kapazitiver Sicht kann nur auf Basis der
Viergleisigkeit im Korridor Celle - Stelle eine anforderungs-
gerechte und engpassauflésende Infrastrukturgestaltung erfolgen.

Copright: Deutsche Bahn AG / Volker Emersleben

11 DB Netz AG | Fahrwegkapazitat und EBWU | I.LNBF 241 | 16.02.2021
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Ergebnis Variante Bestandsnah
(Prognosehorizont 2030, tagsuber)

Ergebnis Verkehrsumlegung SGV*, tagsiiber, 16

NETZE

% 10 DIENNITiy

® 24

Oldenburg

2 Delmenhors§7

Rotenburg

21 Soltau e
: @

25
/
Diepholz _ /

e

Wolfsburg
0

Braunschweig

/
J /
@ Osnabriick Mader
=

Barwert der bewertungs-

relevanten Kosten (Mio. €)

Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV)

e

Beitrag zu Engpassbeseitigung:

» Engpassfreiheit zwischen Hamburg und Hannover (Korridor Liineburg-

Uelzen-Celle)

>tagsuber (06 - 22 Uhr) Uberlastung zwischen Verden und Wunstorf
selbst bei Nutzung alternativer Laufwege
» geringe Restkapazitaten im Bereich Verden-Nienburg-Wunstorf

Auswirkung auf Betriebsqualitéat

» Optimale Betriebsqualitat im Bereich Hamburg-Hannover (Korridor
Lineburg-Uelzen-Celle)

»tagsuber teilweise im Abschnitt Wunstorf — Nienburg leicht mangelhafte
Betriebsqualitat mit Wartezeiten und Verspatungsrisiko

Netzwirkung (regional / national):

» zusatzliche Nachfrage gemanr BVWP kann nur geringfiigig durch
alternative Laufwege abgefahren werden

Variante /
Ausbauzustand

Variante BVWP
(PRINS V03)

Variante 16.1

alternative Laufwege

Lineburg- Hamburg- Buchholz- Weitere Laufw.
Uelzen Biichen Rotenburg und Entfall**
196 32 68 384

J-24 v +14 ¥ +11 v-1
172 46 79 383

Anzahl Schienengiiterverkehrsziige (SGV) je Tag (06 - 22 Uhr)

* Schienenguterverkehr

** Erweiterter Untersuchungsraum (umfasst u. a. Verkehre von/nach Hamburg, Bremen/Bremerhaven, Wilhelmshaven)




Ergebnis Variante Bestandsnah DB| NETZE
(Prognosehorizont 2030, nachts) o P

Beitrag zu Engpassbeseitigung:

» diverse Strecken auf3erhalb des Untersuchungsraums trotz deutlich
- - reduziertem Personenverkehr auch nachts (22 - 06 Uhr) tberlastet
L (u. a. Guterumgehungsbahn Hannover, Hannover — Géttingen — Fulda,

s Stendal — Magdeburg)

Auswirkung auf Betriebsqualitét

» Optimale Betriebsqualitat im Bereich Hamburg-Hannover (Korridor
Lineburg-Uelzen-Celle)

»Vollauslastung im Bereich Verden-Nienburg-Wunstorf

Ergebnis Verkehrsumlegung SGV*, nachts, 8 h

Rotenburg

14

15  son
oau.

Suderburg

Netzwirkung (regional / national):

» starkere Verlagerung des Guterverkehrs in die Nachtstunden aufgrund
der Kapazitatssituation in angrenzenden Netzbereichen kaum mdglich

» Pufferkapazitaten in den Guterbahnhéfen und entlang des Netzes
werden bereits ausgeschopft

y
33 /

Twistringen /

32/

/

Diephoiz /

31 1"

o

~ 2
Osnabruck

i Wolfsburg
|

|

-

2

Minden Braunschweig

alternative Laufwege

Variante / Lineburg- Har.nburg- Buchholz- Weitere Laufw.
Barwert der bewertungs- 3 .73 1 ,7 Aus.bauzustand Uelzen Biichen Rotenburg und Entfall
relevanten Kosten (Mio. €) PRNSVO3) 166 1¢8 5¢7 212
-19 +13 10 +6
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) 0,62 Variante 16.1 127 31 57 278

Anzahl Schienengiiterverkehrsziige (SGV) je Tag (22 - 06 Uhr)

* Schienenguterverkehr
** Erweiterter Untersuchungsraum (umfasst u. a. Verkehre von/nach Hamburg, Bremen/Bremerhaven, Wilhelmshaven)



Ergebnis Variante Bestandsnah DB| NETZE
(Prognosehorizont 2030, 24-Std.-Schnitt) {7

Beitrag zu Engpassbeseitigung:

»im Kernbereich Auflésung der Engpéasse im 24 Stunden Durchschnitt

» Nahverkehr geméafl3 Anmeldung Land Niedersachsen fir Horizont 2030

» Guterverkehr:
* nicht alle Ziige kdnnen gefahren werden (Entfall von 20 Ziigen pro Tag)
» Ca. 230.000 Lkw-Fahrten pro Jahr verbleiben auf der Straf3e

Auswirkung auf Betriebsqualitat

» In den Ausbauabschnitten im Bestand umfangreiche mehrjahrige
Angebotseinschréankungen wahrend Bauphase (Sperrungen,

Uelzen

suderburg g ” Fahrzeitverlangerungen)

Twistringen Netzwirkung (regional / national):

» 13 Minuten Fahrzeitgewinn im Fernverkehr zwischen Hamburg Hbf und
Hannover Hbf
»Nicht kompatibel zum 3. Gutachterentwurf des Zielfahrplans D-Takt
hinsichtlich der Zielfahrzeiten
o »Verbleibende bzw. zunehmende Engpasse aul3erhalb des
2 MalRnahmenbereiches (u.a. Minden-Hannover, Lehrte-Braunschweig
g e und Stendal-Magdeburg)

alternative Laufwege

Variante / Lineburg- Hamburg- Buchholz- Weitere Laufw.

usbauzustand elzen iichen otenbur, und Entfall**
Barwert der bewertungs- pushasees el i Rotenbure dnttal
relevanten Kosten (Mio. €) PRNSYOD) 3?2 SP 1%5 636
-43 +27 +11 +5
Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) Variante 16.1 319 77 136 661

Anzahl Schienengiiterverkehrsziige (SGV) je Tag (24 Stunden)

* Schienenguterverkehr
** Erweiterter Untersuchungsraum (umfasst u. a. Verkehre von/nach Hamburg, Bremen/Bremerhaven, Wilhelmshaven)
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Der Abschnitt Verden-Wunstorf hat eine hohe Bedeutung DB| NETZE

fuir Umleiterverkehre

L]
Projektstruktur
L]
Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover
Bremerhaven-Speckenbiittel Schleswi B
Wilhelmshaven h Holstein
A O ona
, ordenfam Mecklenburg-
‘ , ; Vorpommern

Stubb b

‘ e /ﬁauser? &:%,_.( J

E Liineburg ©
— ,, Deutsch Evern R
L HB'Bu'go“o“‘éfm Rotenbug(Wiimme)
\ en Hbf OBad Bevensen
LS O ¥ 4B sebaldsbriick I
-y ~N
Uelzen
Niedersachsen Sachsen-
Anhalt
O Celle
Wolfshurg
oH.»Vinnhorst &
Hannover Hbf Lehrte
Osnabriick
0 | Hannover |
3 O .
" Minden Braunschweig
Nordrhein-
Westfalen > Hildesheim
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DB| NETZE

Die Streckenabschnitte

Ashausen-Uelzen-Hannover/
Lehrte

Rotenburg-Verden

= \/erden-Nienburg-Wunstorf/
Minden

= Bremerhaven-Langwedel-Uelzen

Zur Bewaltigung der
Umleiterverkehre aus
Richtung Hamburg ist der
Ausbau Rotenburg-Verden
hilfreich.

Ab Verden teilen sich die
Hamburger Verkehre die
Kapazitat mit den Ver-
kehren aus den bremischen
und Niedersachsischen
Seehafen. Hierzu ist die
Herstellung einer
maximalen Leistungs-
fahigkeit Verden-Wunstorf
essentiell.



Das Bahnprojekt wird auch im Jahr 2021 parallel in mehreren DB| NETZE
Abschnitten Fortschritte machen

* Parlamentarische Befassung
Abschnitt Rotenburg-Verden (25 km von ca. 400 km Gesamtprojekt)

* Parlamentarische Befassung
Abschnitt Verden-Wunstorf (68 km von ca. 400 km Gesamtprojekt)

* Gesamtwertprognose Digitales Stellwerk Minden 7
* ESTW Uelzen, verbunden mit ,,Digitaler Schiene Deutschland®
Handlungsstrange

* Planung von Bahniibergangs-Aufhebungen im Abschnitt Verden-Wunstorf

* Vorplanungen und Weiterfiihrung Sensitivitatsbetrachtung im Abschnitt Hamburg-
Hannover

* Start der Vorplanungen Abschnitt Bremerhaven-Uelzen
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/

