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BegriflRung durch die Deutsche Bahn

Frank Limprecht, DB Netz AG Leiter Gro3projekte Regionalbereich Nord und Matthias Hudaff, DB
Netz AG Leiter GroRRprojekt Hamburg/Bremen—Hannover, begriiRen die Teilnehmenden der
Informationsveranstaltung. Sie bedanken sich fir den guten und offenen Austausch mit den
Akteuren der Region im vergangenen Jahr und freuen sich, diesen auch in 2017 fortfihren und
intensivieren zu kdnnen.

GruRwort des Niedersachsischen Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr

Hans-Peter Wyderka, stellvertretender Abteilungsleiter Verkehr des Niedersachsischen
Ministeriums fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr begrif3t die Teilnehmenden auch im Namen des
niedersachsischen Wirtschaftsministers Olaf Lies. Herr Wyderka betont den hohen Stellenwert
des Dialogs zum Projekt und bedankt sich bei der Deutschen Bahn, dass sie diesen so intensiv
pflegt. Er erlautert, dass es aus Sicht des Landes Niedersachsen gelungen ist, mit dem 2015
abgeschlossenen Dialogforum Schiene Nord eine Lésung fir den Schienenausbau in der Region
zu finden, die sowohl die Vorgaben von Bund und Land, als auch die Forderungen der Region
berlicksichtigt. Er verweist darauf, dass es zum Abschluss des Dialogforums abweichende
Meinungen gegeben habe, die dokumentiert wurden und auch weiterhin im Internet zuganglich
sind. Auch wenn die Verantwortung fur das Projekt nun bei der Deutschen Bahn liege, ist das
Land bereit, die Planungen im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung weiter zu begleiten. Auf die
Forderung einiger Kommunen nach einem Raumordnungsverfahren erlautert er, dass die
Planungen zur ehemaligen ,Y-Trasse“ gezeigt haben, dass eine giltige Raumordnung haufig
nicht als Voraussetzung fir eine gelungene Projektumsetzung gentigt. Aus Sicht des Landes geht
es viel eher darum ergadnzend zu den gesetzlichen Verfahren im Dialog mit allen Beteiligten eine
gute Lésung zu finden.

Herr Wyderka betont, dass das Projekt Ende 2016 demokratisch durch den Bundestag
beschlossen wurde und fordert dazu auf, die im Bundesschienenwegeausbaugesetz (BSWAG)
formulierten Freiheiten zum Projekt zu nutzen. Zusatzlich verweist er darauf, dass der
niedersachsische Landtag im vergangenen November einen einstimmigen Beschluss zur
Unterstltzung der Alpha-Variante und zur Einbeziehung der Anliegen der Region gefasst hat.
Abschlie3end teilt Herr Wyderka mit, dass das Land Niedersachen die Arbeit des Projektbeirats
des Dialogforums Schiene Nord seit Beginn 2017 finanziell unterstiitzt und fordert den
Projektbeirat auf, die Umsetzung der Anliegen der Region voranzutreiben.

TOP 1 Bericht zu den Aktivitaten des Projektbeirats
Dr. Peter Dérsam und Axel Meinhard, Sprecher des Projektbeirats berichten den Teilnehmenden
Uber die Arbeit des Projektbeirats (Anlage 1).

GruBwort der Hansestadt Lineburg

Ulrich Madge, Oberbiirgermeister der Hansestadt Lineburg, begrif3t die Teilnehmenden der
Veranstaltung und fuhrt aus, dass Lineburg tUberdurchschnittich von den Auswirkungen der
Alpha-Variante betroffen ware. Er erlautert, dass aus seiner Sicht viele der vom geplanten
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Ausbau Betroffenen nicht am Dialogforum Schiene Nord beteiligt waren. Ebenso weist er darauf
hin, dass Hamburg und Lineburg sowie die landliche Umgebung der Hansestadt das
Abschlussdokument nicht unterschrieben haben. Er fordert ein Raumordnungsverfahren, um die
Entscheidung der Trassenfuhrung rechtlich sauber durchzufiihren. Eine Trassenfihrung entlang
der Bestandsstrecke stehe fir Lineburg nicht zur Debatte. Gleichzeitig betont Herr Madge, dass
die Hansestadt bereit ist, in einem Dialog Uber mégliche Umfahrungsstrecken und
Tunnelldsungen zu reden. Es kénne jedoch nicht sein, dass jemand tber die Strecke entscheide,
der nicht vor Ort wohnt. Abschliel3end betont der Oberbilrgermeister, dass eine gute Verbindung
nach Hamburg aufgrund der Abhangigkeit vom dortigen Arbeitsmarkt fur Lineburg essentiell sei.

TOP 2 Aktueller Stand zum Projekt
Matthias Hudaff, DB Netz AG, erlautert den aktuellen Stand zum Projekt (Anlage 1).

TOP 3 Podiumsrunde Runder Tisch ,,Rotenburg — Verden*

Der Moderator Ralf Eggert, IFOK, gibt eine kurze Einfihrung zur Arbeit des Runden Tischs
.Rotenburg — Verden“ (Anlagel). Einige Vertreter des Gremiums berichten Uber die
Zusammenarbeit am Runden Tisch. Sie loben den bisherigen Austausch als sachlich, korrekt und
sehr zielfihrend. Positiv hervorgehoben wird, dass alle Betroffenen wie Landkreise, Stadte,
Kommunen, Birgerinitiativen und Umweltverbande teilnehmen. Vermisst wird jedoch die
Teilnahme durch den Bund und das Land. Gleichzeitig weisen die Podiumsdiskutanten darauf
hin, dass die Teilnehmenden noch zuséatzliches Fachwissen aufbauen missen, um gewisse
Aussagen der Deutschen Bahn beispielsweise zum Thema Larmschutz nachvollziehen und
einordnen zu konnen. Als weitere Herausforderung wird formuliert, dass die Planungen des
Grol3projekts sehr langwierig sind und die Kommunen gerne schneller dartber informiert werden
wirden, wie die Deutsche Bahn mit den von ihnen eingebrachten Planungshinweisen umgehen
mochte. Insgesamt beflrworten die Podiumsdiskutanten die detailtiefe Diskussion Uber die
Umsetzung der Alpha-Variante auf der Strecke Rotenburg — Verden.

TOP 4 Diskussion und Fragen an den Tischen
Der TOP 4 wird auf Wunsch einiger Teilnehmenden gestrichen, um direkt in die Fragerunde im
Plenum Uberzugehen.

TOP 5 Zusammenfuhrung im Plenum

Herr Hudaff und Herr Limprecht (DB Netz AG) Herr Wyderka (Niedersachsisches Ministerium fur
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr), Herr Dr. Dérsam (Projektbeirat) und Herr Hansen (AGADE 21)
stehen den Teilnehmenden Rede und Antwort zum Projekt.

Verabschiedung und Ausblick

Matthias Hudaff, DB Netz AG, bedankt sich fir die offene Diskussion und die Darstellung der
kontraren Meinungen zum Projekt. Er kiindigt an, dass die Deutsche Bahn bald in den Dialog am
Runden Tisch mit Liineburg treten mochte.
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Fragen und Antworten

= Strecke Lineburg — Uelzen

Wie sehen die ndchsten Planungsschritte fir die Strecke Lineburg — Uelzen aus?

[DB Netz AG:] Zunéachst bendétigt die Deutsche Bahn (DB) einen Planungsauftrag vom Bund. Dies
erfolgt bestenfalls im ersten Halbjahr 2017. Ebenso benétigt die DB eine zugesicherte
Finanzierung. Unabhangig vom vorliegenden Planungsauftrag mdchte die DB die Akteure vor Ort
zeitnah im 1. Quartal 2017 zu einem ersten Runden Tisch fiir den Abschnitt Lineburg — Deutsch
Evern einladen. Zu den genauen Grenzen oder Inhalten des Betrachtungskorridors im
Projektinformationssystem (PRINS) des BVWPs kann die DB noch nichts sagen, da sie die
Planungen noch nicht begonnen hat. De facto gibt es im PRINS keinerlei Vorfestlegung;
Ortsumfahrungen kdénnen ebenso wie mdgliche Tunnelabschnitte frei gewahlt werden, so lange
sie verkehrlich und technisch machbar sind. Die DB kann ihre Planungen also variantenoffen
beginnen. Die genaue Ausgestaltung soll mit den vor Ort Betroffenen an den Runden Tischen
besprochen werden.

Wird es ein Raumordnungsverfahren fur die Streckenfihrung im Raum Luneburg geben?

[DB Netz AG:] Ein Raumordnungsverfahren macht erst in der 2. Leistungsphase Sinn. Soweit
sind wir derzeit noch nicht, da die Planungen ja noch nicht einmal begonnen wurden. Ein
Raumordnungsverfahren legt letztendlich keine Trasse fest, sondern empfiehlt lediglich einen
Korridor, in dem gesucht werden soll. Erst in der anschlieRenden Entwurfsplanung wird eine
genaue Variante geplant, die dann in das obligatorische Planfeststellungsverfahren eingeht und
dort bewertet wird. Uber ein Raumordnungsverfahren entscheidet zudem nicht die Deutsche
Bahn, sondern das Land Niedersachsen.

[Wyderka:] Bei der Forderung nach einem Raumordnungsverfahren muss die Reihenfolge
beachtet werden. Um ein solches Verfahren durchzufiihren, brauchen Sie eine Grobplanung der
DB fur eine oder mehrere Varianten, die in die Raumordnung eingebracht werden kdnnen. Es ist
also unabdingbar, erst einmal mit den Planungen anzufangen. Schon dabei sollen die
Betroffenen vor Ort mitwirken.

[Hansen:] Im Dialogforum Schiene Nord wurden Kriterien zur Uberpriifung und zum Vergleich
aller Varianten entwickelt, die dann aber nicht konsequent an alle Trassenvarianten angelegt
wurden. Aufgabe eines Raumordnungsverfahrens wére es, genau dies zu tun. Alle damals
vorliegenden Varianten missen neu gepruft und miteinander verglichen werden.

Was ist unter den im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 genannten
»Ortsumfahrungen” zu verstehen?

[DB Netz AG:] Dafur gibt es keine klare Definition des Bundes. Damit eine Strecke als
Ausbaustrecke (ABS) gelte, misse bei einer Umfahrung von Ortschaften durch Neubaustrecken
(NBS)-Anteile regelmaRig in die Bestandsstrecke eingebunden werden. Enak Ferlemann,
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parlamentarischer Staatssekretar des BMVI, definiert den NBS-Anteil im BVWP als einzelne
Ortsumfahrungen und nicht als eine groRraumige Umfahrung des gesamten Raumes. Zu
benétigten Radien und Flachen fur solche Umfahrungen kann die DB noch nichts sagen, da dazu
die Planungen erst einmal aufgenommen werden muissen. Unabhéngig von moglichen
Ortsumfahrungen muss im Rahmen der Planungen auf jeden Fall auch ein Ausbau der
Bestandsstrecken gepriift werden, um Rechtsfehler bei der Suche nach einer genehmigungs-
fahigen Vorzugsvariante auszuschlie3en.

Wo liegen die Grenzen des im BVWP vorgegebenen Betrachtungskorridors?

[DB Netz AG:] Zu den genauen Grenzen kann derzeit noch nichts gesagt werden (siehe oben).
Klar sei aber, dass der BVWP keine millimeterscharfen Grenzen vorgibt. Von Seiten der DB gibt
es keine Vorfestlegung. Viel eher soll in den anstehenden Planungen gemeinsam mit der Region
gepruft werden, wo und wie eine kompromissfahige Streckenfiihrung machbar und vertraglich ist.

[Wyderka:] Von Seiten des Landes Niedersachsen gibt es kein generelles Denkverbot. Man
musse sich aber schon an Recht und Gesetz halten. Eine A7-nahe Variante sei vom Bund durch
den BVWP klar ausgeschlossen worden.

[Hansen:] Eine A7-Variante ist nicht zwingend nétig. Sicher ist aber, dass die Trassenfiuihrung
nicht durch die Ortschaften filhren kann. Daher brauchen wir eine alternative Linienfihrung fr
das 3. Gleis. Lassen Sie uns dafur bitte auch auerhalb des im BVWP optisch dargestellten
Betrachtungsraums (,Wurst“) suchen.

Warum ist die Strecke Uelzen — Stendal (, Amerikalinie Ost*) nicht im BVWP enthalten?

[Dérsam:] Die Strecke Uelzen — Stendal — Halle ist Bestandteil und Voraussetzung fir die Alpha
E-Variante. Aus Sicht des Bundes wurde entschieden, daraus ein eigenes Projekt zu machen.
Generell missen die Bedingungen der Region des Dialogforums Schiene Nord natirlich auch fir
diese Strecke gelten, auch wenn sie planungstechnisch nicht im Grof3projekt Hamburg/Bremen —
Hannover angesiedelt ist.

[DB Netz AG:] Das DB-Projekt Uelzen — Stendal gab es bereits, als von der Alpha E-Variante
noch gar keine Rede war. Organisatorisch ist das Projekt somit an anderen Stelle bei der DB
Netz AG verankert und bleibt in der Logik des Bundes auch ein eigenstandiges Projekt.

Wie entwickeln sich die Verkehre auf der Strecke Liineburg — Uelzen, wenn die Strecke
nicht ausgebaut wird?

[Dérsam:] Die Prognose des Bundes geht von einem Anstieg auf 292 Guterverkehrsziigen pro
Tag aus, wenn die Strecke zweigleisig bleibt. Ohne Ausbau bestehe jedoch kein Anspruch auf
verbesserten Larmschutz. Es wirden also mehr Zige ohne zuséatzlichen Larmschutz durch
Lineburg fahren.
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Wie kann die Beteiligung des Runden Tischs an den Planungen aussehen, wenn die
Teilnehmer keine Experten sind?

[DB Netz AG:] Es geht nicht darum, dass die mitwirkenden Akteure am Runden Tisch
eigenstandig Planungen erarbeiten und vorlegen sollen, fir die sie dann im Nachhinein zur
Rechenschaft gezogen werden. Viel eher sieht die Arbeitsroutine vor, dass die DB jeweils
Planungszwischensténde und Vorschlage in die Sitzungen der Runden Tische mitbringt, die dann
mit den Teilnehmenden intensiv diskutiert und Uberprift werden. Es gehe vor allen Dingen
darum, Hinweise zu ortlichen Gegebenheiten zu bekommen, die dann wiederum in den nachsten
Planungsschritt der DB einflieRen.

Wie kann sichergestellt werden, dass der Schienenausbau die bendtigten Kapazitaten tber
2030 hinaus vorsieht?

[DB Netz AG:] Das Dialogforum Schiene Nord hat sich mit einem Prognosezeitraum von 15
Jahren befasst. Das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) hat mit
Vorlage des BVWPs etwas weitergedacht und hat zusatzliche kapazitatssteigernde MalRnahmen
zum Alpha E in den Projektumfang mitaufgenommen. Damit stinden bei den heutigen
Prognosezahlen auch tber 2030 hinaus weitere Kapazitaten zur Verfiigung.

Wieso vertffentlicht das Eisenbahnbundesamt (EBA) die Daten zur Larmkartierung
entlang der Strecke nicht?

[DB Netz AG:] Dazu kann die DB keine Aussage treffen, da fur die Veroffentlichung der
Larmkartierungen das EBA zustandig ist.

Wie wird der Ubergesetzliche Larmschutz sichergestellt?

[DB Netz AG:] Zunéachst ist die DB verpflichtet, sich an den gesetzlichen Vorgaben zu orientieren.
Dafir muss der gesetzlich vorgesehene Larmschutz, inkl. passiver Larmschutzmafl3nahmen,
ermittelt werden. Darauf aufbauend braucht die DB eine Beauftragung des Bundes, um den
Vollschutz nach den Bedingungen der Region ermitteln zu kdnnen. Aus der Differenz beider
Larmschutzvarianten ergibt sich die Finanzierungslicke, fur die der Deutsche Bundestag eine
Zusatzfinanzierung durch den Bund beschliel3en muss.

Auf welchen Annahmen basiert der im BVWP unterstellte Nutzen-Kosten-Faktor fiir das
Projekt?

[DB Netz AG:] Dazu kann die DB Netz AG keine Aussage treffen, da die Berechnungen vom
Gutachter des Bundes angestellt wurden. Die DB hat keine Einsicht in diese Berechnungen.

Wird das Thema Erschitterungen bericksichtigt?

[Dérsam:] Das Thema Erschutterungen wurde im Dialogforum Schiene Nord ausfihrlich diskutiert
und ist im Abschlussdokument enthalten.
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= Sonstige Strecken

Wieso wurde die Strecke Bremen — Langwedel mit in den BVWP aufgenommen?

[Dérsam:] Der Ausbau des Knotens Bremen wurde bereits im Dialogforum Schiene Nord
thematisiert. Der Bund hat die Strecke mit in den BVWP aufgenommen, um hier die erforderliche
Engpassauflosung zu erreichen. Aus Sicht des Projektbeirats sollte der Abschnitt genauso
behandelt werden, wie alle anderen Abschnitte der Alpha E-Variante auch. Somit missten die
Bedingungen der Region auch hier umgesetzt werden.

Wie werden die Engpésse in den Knoten Hamburg, Bremen und Hannover aufgeldst?

[DB Netz AG:] Fur alle Knoten werden derzeit Studien auf verschiedenen Ebenen durchgefiihrt.
Fir den Knoten Hamburg wurde im Dezember eine Mikrostudie der DB gestartet, deren
Ergebnisse bis Ende 2017 erwartet werden. Zuséatzlich gibt es fir Hamburg Aussagen zum
Guterverkehr in einer vorherigen Studie zu Maschen und Wilhelmsburg. Teilweise werden dort
bereits MaRnhahmen umgesetzt. Fir den Knoten Bremen gibt es die Studie des Bundes und fiur
Hannover ist eine Studie des Landes Niedersachsen in Bearbeitung.

Wie sehen die Planungen zur EVB-Strecke aus?

[Wyderka:] Die EVB-Strecke ist eine Nitbundeseigene Eisenbahn und damit bislang kein Thema
fir den BVWP. Aktuell ist die Strecke dennoch in den potentiellen Bedarf des BVWP
aufgenommen worden. Dabei geht es im Wesentlichen um die Elektrifizierung und eine
Einfadelung in Richtung Verden. Die Strecke selbst ist fertig und koénnte bis zu 40
Guterverkehrsziige taglich aufnehmen.
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Projektbeirat AlphaE

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Projektbeirat ,,Alpha E“

“ Sprecher:
“ Dr. Peter DOrsam
* Axel Meinhard






Projektbeirat AlphaE

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Dlalogforum -Schiene-Nord
Zeitraum: Februar bis November 2015

“ 94 Vertreter von Birgerinitiativen, Gemeinden, Stadten, Landkreisen, Verbanden sowie
hinzugezogene Sachverstandige

 Ziel: Guterverkehr gehort mdglichst auf die Schiene
Problem: Fir die Durchgangsregion bringt er nur Nachteile

* Anfangs grof3e Skepsis, wie ein Konsens aussehen kdnnte

Liineburg, 12.01.2017





Projektbeirat AlphaE

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Die Trassen-Varianten
des DSN

Liineburg, 12.01.2017





Projektbeirat AlphaE

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Inhaltliche Priafung der Varianten:
- Zeitliche Umsetzbarkeit
“ Verkehrliche Leistungsfahigkeit
Larmauswirkungen
Umweltauswirkungen

Prifung dieser und weiterer Kriterien

“ Alle Landkreise sowie Burgerinitiativen und Kommunen entlang aller Strecken waren beteiligt

Liineburg, 12.01.2017





Projektbeirat AlphaE

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Basis flur den breiten Konsens:

Deutliche Vorteile der Alpha Variante bei der Beurteilung der Kriterien

* Verknupfung der Variante mit den ,,Bedingungen der Region*:
Durch Gbergesetzlichen Larmschutz und weitere Malhahmen mussen die Belastungen gegentber
heute zumindest kompensiert werden, wenn mdglich verringert!

Liineburg, 12.01.2017





Projektbeirat AlphaE

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Stellenwert der Streckenempfehlung:

* Bereits im Vorwege des Aufstellungsprozesses des Bundeverkehrswegeplans wurde eine breite
Blrgerbeteiligung durchgefihrt.

“ Nicht ein einziger Entscheidungs- oder Beteiligungsschritt wurde durch das Dialogforum ersetzt. Es
war eine zusatzliche friihzeitige Burgerbeteiligung als Empfehlung fir die weitere Planung.

Liineburg, 12.01.2017
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zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Bedingungen der Region:

“ Bestmaoglicher Gesundheitsschutz, insbesondere Vollschutz vor
Bahnlarm (Larmvorsorge) fur alle durch einen Verkehrszuwachs
betroffenen Schienenstrecken entlang bewohnter Gebiete durch
aktive Mal3nahmen.

“ Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist quantitativ und
gualitativ zu verbessern.

* Die kommunale Planungshoheit muss unangetastet bleiben.

* Ein Fonds zur Sicherung und Entwicklung hoher Siedlungsqualitat in der
Region ist einzurichten.

* Siedlungsbeziehungen sind zu sichern. Die vollstandige _
Kostenubernahme im Sinne des Eisenbahnkreuzungsgesetzes bel
Kreis- und Gemeindestralien ist.

(angefiihrt sind 5 der insgesamt 9 Bedingungen)

Liineburg, 12.01.2017





Projektbeirat AlphaE

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Selbstverstandnis des Projektbeirats ,,Alpha E“

* Doppelrolle: Forderung des Schienenprojekts ,Alpha E* inkl. Realisierung der Bedingungen der
Region

 Dialog auf Augenhéthe
* Unabhangigkeit von Bund, Land und DB AG

* Transparenter Informations- und Meinungsaustausch, Teilnehmer gehen vertrauensvoll, fair und
offen miteinander um

Liineburg, 12.01.2017





Projektbeirat AlphaE

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Selbstverstandnis des Projektbeirats ,,Alpha E*

Der Projektbeirat sieht sich als strategisch arbeitendes Gremium. Die Detailarbeit an den einzelnen
Streckenabschnitten ist von den Regionalgruppen unter Mitwirkung von Vertretern des Projektbeirats

Zu leisten.

Der Projektbeirat sieht sich als Vertreter und Ansprechpartner fur alle Betroffenen an den
Ausbaustrecken und an den Bestandsstrecken mit zunehmenden Guterverkehren.

Liineburg, 12.01.2017





Projektbeirat AlphaE

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Was wurde bisher erreicht:

Fur die Ausbaustrecken wird auch der Ubergesetzliche Larmschutz entsprechend den Bedingungen
der Region geplant. Dies ist die Basis fur den notwendigen Bundestags-beschluss zur Umsetzung.

Das Alpha E ist in den Bundesverkehrs-wegeplan und die Schienenausbaugesetze aufgenommen
worden.

Liineburg, 12.01.2017





Projektbeirat AlphaE

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Was wurde bisher erreicht:

* Der niedersachsische Landtag hat sich einstimmig fir das Alpha E und die Umsetzung der
,Bedingungen der Region“ ausgesprochen

Liineburg, 12.01.2017





Projektbeirat AlphaE

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Konsequenzen ohne Alpha E:

Die Verkehre nehmen trotzdem bis zur Belastungsgrenze zu, aber ohne verbesserten Larmschutz
Durch die hohe Auslastung wird es Verschlechterungen beim OPNV geben

Hafenhinterlandverkehre werden auf die Stral3e verlagert

Liineburg, 12.01.2017
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Lineburg, 12.01.2017

Projektbeirat AlphaE

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

irat-alpha.de

Willkommmen beim Projektbeirat Alpha-E

Diese Website wird gerade neu erstellt. Sie erreichen uns wie folgt:

Geschafisstelle Projektbeirat Alpha-E
Rosenhof Bohlsen, Inhaber Volker Schulz, Ziegeleiweg 2, 29581 Bohlsen

Ihre Ansprechpartnerin:
Sarah Schulz

Tel. 05808-980753

Fax. 058086-280774
info@beirat-alpha.de






Projektbeirat AlphaE

zur Umsetzung des DSN-Abschlussdokuments

Vielen Dank!

Lineburg, 12.01.2017
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Informationsveranstaltung
Aktueller Stand zum Projekt

DB Netz AG

Bahnprojekt Hamburg/Bremen - Hannover

Lineburg, 12. Januar 2017
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Ohne Ausbau entstehen durch die prognostizierte
Verkehrsentwicklung im Guterverkehr bis 2030 weitere Engpasse

Verkehrsbelastung in SGV-Ziigen/Tag Bezugsfall Alpha

BVWP 2030 - Bezugsfall Alpha
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Quelle: Projektinformationssystem (PRINS) zum Entwurf des Bundesverkehrswegeplans 2030, Gesamtprojekt: 2-003-V03, Starid 01.11.2016
http://www.bvwp-projekte.de/schiene/2-003-V03/2-003-V03.html
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Im BVWP 2030 ist Hamburg/Bremen

NETZE

Hannover

in der optimierten Alpha E + Bremen Variante verankert
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Der BVWP 2030 setzt den Rahmen
Die Ausgestaltung erfolgt im Dialog

Ortsumfahrungen

Konzeptentwurf o ,
Kapazitatserweiterung

Als Konzeptentwurf zur Bewertung der ABS Ashausen - Uelzen - Celle, Vmax 250/230 km/h (ggf. mit zusatzlichen
fahrplanbasierten MaRnahmen zur Kapazitatserweiterung und Ortsumfahrungen) wurden Ausbauten Ashausen -
Uelzen Std mit Umfahrungen der Orte Lineburg, Deutsch Evern, Bad Bevensen und Uelzen sowie Ausbauten
Uelzen Sud - Celle betrachtet. Dieser Verlauf liegt der gesamtwirtschaftlichen, umweltfachlichen, stadtebaulichen
und raumordnerischen Bewertung bzw. Beurteilung zugrunde. Er stellt keine Vorfestlegung fir den folgenden
Planungsprozess dar, der den konkreten Verlauf im Dialog mit der Bevolkerung bestimmt. Ein vollstandiger
zweigleisiger Ausbau der Strecke Rotenburg - Verden ist aus engerer gutachterlicher Sicht nicht erforderlich, wurde
aber aufgrund seiner eisenbahnbetrieblichen Rolle als wichtige Umfahrungsstrecke fir Hamburger Verkehre in den
Planfall aufgenommen und bei den Projektkosten berlicksichtigt.

fahrplanbasiert keine Vorfestlegung

Dialog mit der Bevolkerung

Quelle: Projektinformationssystem (PRINS) zum Entwurf des Bundesverkehrswegeplans 2030, Gesamtprojekt: 2-003-V03, Stand 01.11.2016
http://www.bvwp-projekte.de/schiene/2-003-V03/2-003-V03.html





Die Projektrealisierung lost Engpasse auf und schafft
Chancen fur den Personennah- und -fernverkehr

Verkehrsbelastung in SGV-Ziigen/Tag -Planfall 2-003-V03

BVYWP 2030 - Planfall 2-003-V03
Optimiertes Alpha-E + 1
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Unser 3-stufiges Kommunikationskonzept sichert eine

aktive und transparente Beteiligung der Offentlichkeit

Regionale Runde Tische Informationsveranstaltungen Bilaterale Gesprache vor Ort

Deutsche Bahn Kommunen

Vertreter
betroffener Blrg Landkreise
Birger Landes-
initiativen ministerium
Vertreter
Begleitgremium Behérd

Verbédnde und Interessen-
vertretungen (Umwelt, Natur,
Wirtschaft, Verkehr, etc.)
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Das Konzept der Runden Tische wird situationsbezogen

weiterentwickelt

N7 e i
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Regionale Multiplikatoren werden abschnittsbezogen an

Runden Tischen informiert und an den Planungen beteiligt (J
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Ziele:

= Beratungs- und Austauschfunktion mit empfehlendem Charakter
als Erganzung zu den formellen Verfahren

= Vertiefte und fur alle Betroffenen nachvollziehbare Auseinander-
setzung und Bearbeitung lokaler Themen entlang der einzelnen
Streckenabschnitte

Ganderkesee

deshausen

Verden (Aller)

Teilnehmer:

= Vertreter aller betroffenen Gruppen und Personenkreise vor Ort

= Pro Rundem Tisch nimmt ein Mitglied des Begleitgremiums
(Projektbeirat) aus der Region teil, um den Informationsfluss Espekamp
vom und zum Begleitgremium sicherzustellen aecke  inden |

Gifhorr

Peine
% Rraiiner





Wir fuhrten einen intensiven, transparenten Dialog in

NETZE

DB

unterschiedlichen Formaten in 2015-2016

2015:
25.11.

2016:

06.01.
07.01.
15.01.
19.02.

31.03.
04.04.
27.04.
27.04.
02.05.
26.05.
30.05.
28.07.
04.08.
08.09.
20.09.
28.10.

Deutsch Evern

Seevetal
Hannover
Verden
Verden

Bad Bevensen
Ebstorf
Rotenburg
Rotenburg
Uelzen

Bad Bevensen
Soltau
Westerwalsede
Hannover
Westerwalsede
Deutsch Evern
Lineburg

10.11. Westerwalsede

Einladung zur Informations-
veranstaltung

Blirgermeistergesprach
Pressegesprach mit dpa
Blirgermeistergesprach
Informationsveranstaltung der
DB inkl. Pressekonferenz
Blirgermeistergesprach
Blirgermeistergesprach
Blirgermeistergesprach
Runder Tisch der DB
Landratsgesprach
MdB-Gesprach
Projektbeiratssitzung
Blrgermeistergesprach
Einladung vom MW

Runder Tisch der DB
Blrgermister- und Bl-Gesprach
Oberburgermeistergesprach
Runder Tisch der DB

Bremerhaven-
Speckenbiittel

SHL T Ashausen

Bremen Rbf Liineburg

TR, O\L Bremen-
P Sebaldsbriick Rotenburg (Wiimme)

Langwede Uelzen

Verden (Aller) Soltau

Nienburg (Weser)
Celle

Wunstorf
Hannover-

Vinnhorst

Lehrte

Quelle: Bundesministerium fiir Verkehr und

Minden (Westf
( ) digitale Infrastruktur, Stand November 2016

Legende:

@ |nformationsveranstaltung O Runder Tisch @ Bilaterale Gesprache
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Unser Kommunikationskonzept macht
direkt Betroffene zu aktiv Beteiligten

2015/ 2016: fast 20 Veranstaltungen & Termine

Crhlocwin-
Bremerhaven- Schleswig

2017: . Speckenbuttel H(-; '.“D e Hf_} [ste .‘-,-'J‘
12.01. Liineburg Informationsveranstaltung der DB e Mecklenbura-
Feb Ro-Ve Runder Tisch der DB ctubh i
Mrz 1720 Runder Tisch der DB ubben Ashausen
Jun Ro-Ve Runder Tisch der DB iineburg
Okt Ro-Ve Runder Tisch der DB Bremen Rbf ]
Okt 1720 Runder Tisch der DB Bremen-Burgql ol
Bremen Sehaldsbriick Rotenburg (Wiimme)
2018: Langwedel Soltau Uelzen
1. Quartal Informationsveranstaltung der DB Verden (Aller)
Niedersachsen 5(_-1“_-""55 en-
Nienburg (Weser) S
Celle
. . . Nordrhein- Wunstorf
Fur die Teilnahme an bilateralen 4-Augen bzw. Westfalen Hannover- & Lehrte
Hintergrundgesprachen mit regionalen Vertretern Minden (Westf) Vinnhorst Quelle: Bundesministerium fir Verkehr und
stehen die Vertreter der DB gerne bereit digitale Infrastruktur, Stand November 2016

Legende:
@ |nformationsveranstaltung O Runder Tisch @ Bilaterale Gespriche
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Wir stellen uns far einen zugigen modularen
Projektfortschritt auf

Unser Plan fiir 2017
® Vorplanung fur Rotenburg - Verden durchfiihren

® Aufnahme weitere Teilprojekte in den Abschnitten Liineburg - Uelzen, Blockverdichtungen und
Amerikalinie in die SV 38

® Konzern- und Regionalleitungsbeschliisse erwirken

® Planungsauftrage erhalten

" Personelle Ressourcen maligeblich fur Lineburg - Uelzen binden
" Vergabe weiterer Planungsleistungen und Studien (Lph 1)

Projektphase Projektvorbereitung Planung Vorbereitung der Ausfilhrung

(HOAI) Ausflhrung
Lph 0: Lph 1: Lph 2: Lph 3: Lph 4: Lph 5: Lph 6 &7: Lph 8:
Bedarfs- Grundlagen- Vorplanung Entwurfs- Genehmigungs- Ausfiihrungs- Vorbereitung  Bauliber-
planung ermittiung planung planung planung  und Vergabe  wachung

planerisch
Projektkenntnis nicht konsolidiert vorkonsoli- planerisch konsolidiert planerisch / vertraglich konsolidiert
diert

Kostenstadien Kost h Kosten- Kostenb h Kost hi Kosten-
geman DIN 276 ostenrahmen e ostenberechnung ostenanschlag feststellung

Quelle: BMVI, Reformkommission Bau von GroRprojekten, S. 27, Stand 15.12.2016
http://[www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/reformkommission-bau-grossprojekte-endbericht.pdf? _blob=publicationFile




http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/reformkommission-bau-grossprojekte-endbericht.pdf?__blob=publicationFile

http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/reformkommission-bau-grossprojekte-endbericht.pdf?__blob=publicationFile

http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/reformkommission-bau-grossprojekte-endbericht.pdf?__blob=publicationFile

http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/reformkommission-bau-grossprojekte-endbericht.pdf?__blob=publicationFile

http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/reformkommission-bau-grossprojekte-endbericht.pdf?__blob=publicationFile

http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/reformkommission-bau-grossprojekte-endbericht.pdf?__blob=publicationFile

http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/reformkommission-bau-grossprojekte-endbericht.pdf?__blob=publicationFile
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Im Teilprojekt Rotenburg - Verden wurde 2016 ein guter
und zugiger Fortschritt erreicht

Bereits erfolgreich erreicht:
\/Rotenburg - Verden ist Bestandteil des Kabinettsbeschluss des BVWP vom 03.08.2016

\/Vorfinanzierung der Planungskosten Leistungsphase (Lph) 1/2 bis zur Aufnahme in die
Sammelfinanzierungsvereinbarung (SV) 38 durch das Land Niedersachsen gesichert

v/ Konzern- und Regionalleitungsbeschluss
\/Planungsauftrag (Quality Gate gepriift)

v/ Personelle Ressourcen

\/Vergabe erster Planungsleistungen an DB E&C (Lph 1)

v VAst (Verkehrliche Aufgabenstellung)

v BAst (Betriebliche Aufgabenstellung)

v EBWU (Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung)

Nachste Schritte:

Aufnahme in die Sammelfinanzier- | Durchfiihrung Vorplanung (Lph 2) Runde Tische
ungsvereinbarung (SV) 38

NETZE






Wir haben einen Vorschlag fur ein Pflichtenheft zur
Betrachtung der Larmschutzvarianten Ro - Ve unterbreitet

[DB

NETZE

Kriteri Bezugsfall Umsetzung gesetzlicher Bedineuneen der Region
riteren ohne Projektrealisierung Larmschutz gting &

Anzahl Glterziige gemaR Vast / BVWP pro Tag 87 78 78
Betroffene | Kosten der | Betroffene | Kosten der | Betroffene | Kosten der
+ Effekte | MaBnahme | + Effekte | MalBlnahme | + Effekte | Mallnahme

Aktiver Larmschutz, kein passiver Larmschutz, v v

Vollschutz

Aktiver Larmschutz v v

Passiver Larmschutz v v

Auch wo keine baulichen Eingriffe stattfinden v v

Maximalpegel 45 db(A) bei teilgedffnetem v v

Fenster / Betrachtung des Spitzenpegels

Keine Erhohung des Beurteilungspegels fir v v

"Ruhige Gebiete"

Gesamtlarmbetrachtung v v

Umristung auf leise Bahnbetriebstechnik v v v

Schutz vor Erschitterungen v v v v

Schutz vor Elektrosmog v v v v
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit

http://bauprojekte.deutschebahn.com/p/hamburg-bremen-hannover
http://bauprojekte.deutschebahn.com/p/hamburg-bremen-hannover

alpha@deutschebahn.com





TOP 3 Podiumsrunde Runder Tisch ,Rotenburg —
Verden”
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Der Runde Tisch hat im April 2016 seine Arbeit auf Basis eines
gemeinsamen Selbstverstandnisses aufgenommen

April Mai Juni Juli August September Oktober November
1. Sitzung 2. Sitzung 3. Sitzung
s — T—-
27.04. 08.09. 10.11.

Das Selbstverstandnis des Runden Tischs ,,Rotenburg —
Verden“ bildet die Grundlage der Zusammenarbeit und

Rollenverstandnis und Zielsetzung

Der Runde Tisch Rotenburg — Verden

definiert unter anderem folgende Punkte: St oy o o
Ist en regronaies _.(::r:::-urﬂ_ in d_e:ﬂ Vel'l'l‘lll ge[ direkt hhum.n Gruppen und
= Rollenversténdnis und Zielsetzung S
= Teilnehmerkreis & Zusammensetzung Flhybonte o |
e ed Selbstverstandnis des Runden Tischs
o e el Rotenburg - Verden
= Umgang miteinander e o

transparent zu mache:
lokalen Akteure enzy
Bericksichtgung der v

=  Arbeitsweise des Runden Tischs S,

|——

Online einsehbar unter:
https://bauprojekte.deutschebahn.com/media/projects/3124/docs/hamburg-bremen-
hannover-dokumentation-westerwalsede-anlage-1-selbstverstaendnis-2016-09-08.pdf

scietzeets [JFOK





Teilnehmer berichten ihre Erfahrungen und geben @ NETZE

Hinweise vom Runden Tisch Rotenburg-Verden

Rotenburg (Wimme)

Westerwalsede, 10. November 2016: Im Rahmen der 3. Sitzung des Runden Tisches
zur Ausbaustrecke (ABS) Rotenburg — Verden stellt Herr Kunath als Vertreter der

Gemeinde Kirchlinteln die Hinweise fur die frihe Planungsphase des Bahnprojekts vor, Verden (Aller)
die die Gemeinde und die Ortschaft Holtum (Geest) betreffen (Quelle: Deutsche Bahn

Quelle: https://bauprojekte.deutschebahn.com/p/hamburg-bremen-hannover  mmm=_ Stadtgrenze

Landkreisgrenze





TOP 4 Diskussion und Fragen an den Tischen
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Wir laden Sie ein, in der nachsten halben Stunde an Ihren
Tischen intensiv zu folgenden Punkten zu diskutieren:

1) Was liegt Ihnen nach den heutigen Infos besonders auf dem Herzen?

2) Welche Fragen haben Sie insbesondere an
= die Deutsche Bahn
= das Land Niedersachsen

» den Projektbeirat

= Sonstige?

sszzetiest JFOK.
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TOP 5 Zusammenfuhrung im Plenum
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Verabschiedung & Ausblick

scsieties® JFOK





Vielen Dank fur lThre Tellnahme!

Wir winschen Ihnen einen guten Heimweg!

scsieties® JFOK





