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TOP 1BegrufRung / Vorstellungsrunde

Der Moderator Ralf Eggert, IFOK, begru3t die Teilnehmenden zur Auftaktsitzung des Runden Tisches.
Er bittet die Teilnehmenden, sich vorzustellen und ihre Erwartungen an die Zusammenarbeit am Run-
den Tisch zu schildern. Folgende Themen und Erwartungen werden von den Teilnehmenden insbe-
sondere zum Ausdruck gebracht: Auflésung von Bahniibergangen, Larmschutz, Umsetzung der ,Be-
dingungen der Region“ aus dem Dialogforum Schiene Nord (DSN), landwirtschaftliche Uberwege, Mi-
nimierung des Flachenverbrauchs, Naturschutz, Schienenpersonennahverkehr, Transparenz und
Klarheit hinsichtlich des Zeithorizonts.

Auf Nachfrage bestétigen die Teilnehmenden, dass sie mit der Speicherung und Nutzung ihrer perso-
nenbezogenen Daten sowie mit der méglichen Anfertigung und Verwendung von fotografischen Auf-
nahmen im Projektkontext einverstanden sind.

Der Moderator stellt die Agenda vor, die ohne Anderungen angenommen wird. Themen der ersten Sit-
zung sollen inshesondere sein:

e Vorstellung der Teilnehmenden und Klarung von Erwartungen und Fragen an den Runden Tisch

e Vorstellung und ggf. Diskussion eines gemeinsamen Selbstverstandnisses als Arbeitsgrundlage

e Vorstellung des aktuellen Projektstandes durch die Deutsche Bahn (DB)

Ein Teilnehmender weist darauf hin, dass auch der Projektbeirat Alpha-E zu der Sitzung des Runden
Tisches eingeladen worden sei und stellt den Projektbeirat Alpha-E kurz vor. Aufgabe des Projektbei-

rats Alpha-E sei insbesondere die Umsetzung der neun ,Bedingungen der Region“ (v.a. zum Larm-
schutz) aus dem Abschlussdokument des DSN.

TOP 2 Organisation und Selbstverstandnis

Der Moderator stellt den Teilnehmenden den Entwurf eines gemeinsamen Selbstverstandnisses als
Arbeitsgrundlage fiir den Runden Tisch vor (Anlage 1). Dieser werde in der nachsten Sitzung mit den
Teilnehmenden des Runden Tisches abschlieRend besprochen. Die Unterlagen und Protokolle zur
Sitzung werden auf der Projekt-Homepage www.hamburg-bremen-hannover.de verdffentlicht.

Diskussion/Anmerkungen

Hinsichtlich der Zusammensetzung des Teilnehmerkreises gehen Vorschlage der Teilnehmenden ein.
Mehrere Teilnehmende bitten darum, dass eine Vertretung der Region Hannover am Runden Tisch
teilnimmt. Die DB bestétigt, dass zu den kommenden Sitzungen weiterhin Vertreterinnen und Vertreter
der Region Hannover eingeladen wirden. Ein Teilnehmender schlagt vor, die Abteilung Produktions-
durchfiihrung der DB als Kooperationspartner bei der méglichen Umgestaltung von Bahniibergdngen
zu den Sitzungen des Runden Tisches einzuladen. Die Vertreter der DB betonen, dass der fur dieses
Thema zustandige Ansprechpartner und Vertreter der DB am Runden Tisch der Teamleiter des Ab-
schnittes ,Hannover West“ sei. Mit der Abteilung Produktionsdurchfiihrung der DB erfolge eine enge
Abstimmung. Weiter bietet ein Vertreter der zustandigen Behdrde fur Flurbereinigung Unterstitzung
an fur den Fall, dass aufgrund zusatzlicher Flacheninanspruchnahmen auf3erhalb von Siedlungsberei-
chen der Bedarf an einer Flurneuordnung besteht.


http://www.hamburg-bremen-hannover.de/
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TOP 3 Das Bahnprojekt Hamburg/Bremen — Hannover

Ein Vertreter der DB stellt den Teilnehmenden das Bahnprojekt Hamburg/Bremen — Hannover vor
(Anlage 2, Folien 1-13).

TOP 4 Der Abschnitt ,,Hannover West*

Vertreter der DB stellen den Teilnehmenden den aktuellen Stand des Projektes im Abschnitt ,Hanno-
ver West®, technische Grundlagen zur Blockverdichtung sowie das Dialogkonzept zum Projekt vor
(Anlage 2, Folie 14-18). Zudem stellt ein Vertreter der DB vor, wie die ,Bedingungen der Region* aus
dem DSN im Projekt beriicksichtigt werden (Anlage 2, Folien 19, 23f.).

Diskussion/Anmerkungen
Blockverdichtung

Eine Teilnehmende erkundigt sich, welche Blockabstande bei der Blockverdichtung vorgesehen seien
und ob die Abstande noch ausreichend lang fir héhengleiche Bahniibergénge sind oder diese ge-
schlossen wirden. Ein Vertreter der DB erlautert, dass die konkrete Umsetzung der Blockverdichtung
von einer Vielzahl unterschiedlicher Faktoren abhinge. Daher seien konkrete Aussagen hierzu erst im
Zuge der Planungen und des darauf basierenden Fahrplanes maoglich. Bei festen Blocken kénne man
etwa von Langen zwischen 400 und 800 Metern ausgehen. Laut Vertreter der DB spiele hierbei zu-
dem die digitale Signalisierung der Strecke als Bestandteil des Planungsauftrages eine Rolle. Dem-
nach gebe die Européische Union eine Ausstattung der Schienenwege mit dem Europaischen Stan-
dard fur Zugsicherungssysteme (ETCS, European Train Control System Level 2) aller Transeuropéi-
schen Verkehrsnetze (TEN-Korridore) vor.

BahnlUbergange

Auf Nachfrage erlautern Vertreter der DB das mdgliche Vorgehen bei von Kommunen gewiinschten
Umgestaltungen von Bahniibergangen. In Gesprachen zwischen der Kommune, dem StraRenbaulast-
trager und der DB wiirde die Umgestaltung des zur Rede stehenden Bahniibergangs konkretisiert.
Hierbei kdnne es sich beispielsweise um eine Schlielung des Bahniibergangs und Errichtung einer
Unter- oder Uberfiihrung handeln. Auf dieser Grundlage werde die DB eine Planung des umzugestal-
tenden Bahnubergangs mit Machbarkeitsstudie und Kostenschatzung im Auftrag der Kommune erstel-
len. Laut den Vertretern der DB habe es hierzu bereits erste Gesprache in der Region gegeben, die
fortgesetzt werden wirden.

Ein Teilnehmender erkundigt sich, wieviel eine Briicke etwa kosten wiirde. Ein sachkundiger Teilneh-
mender erlautert beispielhaft einige Kostenwerte fur unterschiedliche Ausfuhrungen und Grof3en von
Briicken. Ein Vertreter der DB ergénzt, dass die Kosten fir eine Briicke von einer Vielzahl unter-
schiedlicher Faktoren abhangen wirde. Um eine Kostenschatzung erstellen zu kénnen, kénne wie zu-
vor geschildert vorgegangen werden. Im Austausch mit der Kommune, dem Straf3enbaulasttrager und
der DB wirden die gewtinschten Anforderungen an eine Briicke definiert und anschlieBend anhand
der Pramissen (wie beispielsweise Tonnage, Anzahl der zu querenden Gleise etc.) eine erste Kosten-
schatzung abgeleitet werden.

Ein Teilnehmender regt an, im Bereich der geplanten Nordumgehung Wunstorf (Bundesstralle 441)
Synergien beim Umbau des Bahniberganges Frachtweg zu nutzen. Ein anderer Teilnehmender teilt
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mit, dass dort ein Trog anstelle einer Briicke geplant sei. Ein weiterer Teilnehmender gibt zu beden-
ken, dass bei dem genannten Stral3envorhaben bereits das Planfeststellungsverfahren abgeschlossen
sei. Nachtréagliche Anderungen des Vorhabens wiirden erhebliche Zeitverzogerungen mit sich ziehen.

Berlicksichtigung von Vorschlagen tber das gesetzliche MaR hinaus

Vertreter der DB erlautern, dass der Deutsche Bundestag im Rahmen der parlamentarischen Befas-
sung nach der Vorplanung lber die Finanzierung und den Umfang der zu realisierenden MalRnahmen
entscheide. Hierflir kdnnten neben der gesetzlich gebotenen Vorzugsvariante auch Vorschlage aus
der Region vorgelegt werden. Fir Vorschlage tber das gesetzliche Mafl? hinaus, welche im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligung an die DB herangetragen wiirden, werde die DB Betrachtungen so
durchfiihren, dass eine Grundlage fiir die politische Entscheidung in der parlamentarischen Befassung
vorliegt. Der Moderator erganzt, dass als Vorschlage Uber das gesetzliche Mal hinaus die ,Bedingun-
gen der Region“ des DSN oder abgestufte bzw. regional unterschiedliche Forderungen eingereicht
und am Runden Tisch diskutiert werden kdnnten.

Ein Teilnehmender stellt fest, dass es auch Aufgabe der Teilnehmenden des Runden Tisch sei, mit
mdglichen Vorschlagen Uber das gesetzliche Mal3 hinaus auf Abgeordnete des Deutschen Bundesta-
ges zuzugehen.

SchallschutzmafRhahmen

Ein Vertreter der DB erlautert, dass die Rechtslage nicht eindeutig sei hinsichtlich der Frage, ob Mal3-
nahmen zur Blockverdichtung als sogenannte ,wesentliche Anderungen von Schienenwegen* gelten
wirden und damit der Schallschutz nach den Prinzipien der La&rmvorsorge zu planen ist. Daher werde
die DB in ihrer gesetzlichen Planung zunachst unterschiedliche Varianten fir den Schallschutz vorse-
hen: Einerseits fiir den Fall, dass eine wesentliche Anderung des Schienenweges rechtlich vorliegt.
Andererseits fir den Fall, dass dies nicht der Fall ist. Die Entscheidung tber den Schallschutz werde
im Rahmen der parlamentarischen Befassung getroffen.

Projektgrenzen

Ein Teilnehmender fragt, ob der Streckenabschnitt in Richtung Hannover im Bereich der Stadt Seelze
in den Planungen betrachtet werde. Ein Vertreter der DB wiederholt, dass der Projektauftrag des Bun-
des fir das vorliegende Projekt im Bereich der Stadt Wunstorf ende.

Der Teilnehmende bedauert, dass die Projektgrenze im Bereich der Stadt Wunstorf sei, da aus seiner
Sicht ein Malinahmenbedarf aufgrund der Zugmengen auch im Bereich der Stadt Seelze bestehe. Ein
Vertreter der DB ergéanzt, dass grundsatzlich die Méglichkeit bestehe, dem Bund nachzuweisen, dass
bestimmte Bereiche aus anderen Projektauftragen in das Projekt ilbernommen werden kdnnten. Im
Fall des Nordteils der Stadt Wunstorf sei dies auf Grundlage eines detailliert begriindeten Antrages
der DB erfolgt. Ein Teilnehmender gibt zu bedenken, dass die schalltechnisch unterschiedliche Be-
riicksichtigung zwischen dem nérdlichen und dem siidlichen Teil des Bahnhofes Wunstorf zu Unsi-
cherheiten in der Bevdlkerung gefihrt hatte. Vertreter der DB schildern, dass der Planungsauftrag fur
den nérdlichen Bahnhofbereich Wunstorf erst kirzlich bestatigt worden sei. Daher seien konkrete Aus-
sagen erst nach einer sorgfaltigen Analyse des Planungsauftrages méglich. Ein Vertreter der DB be-
tont, dass enge Abstimmungen zwischen parallel laufenden DB-Projekten erfolgen wirden.
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Zugzahlen

Mehrere Teilnehmende bringen zum Ausdruck, dass sie die Bereitstellung der fir die Zukunft prognos-
tizierten Anzahl an Ziigen erwarten. Ein Vertreter der DB fiihrt aus, dass die DB zu Zwecken der Vor-
planung einen Arbeitsstand der Prognose-Zugzahlen vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur erhalten habe. Freigabe und Veréffentlichung der Zahlen wiirden dem Bund obliegen.

Mehrere Teilnehmende erkundigen sich, ob eine mdgliche Verkehrszunahme in der Zukunft, beispiels-
weise durch eine Ausweitung des Nahverkehrsangebotes, in der Planung beriicksichtigt werden. Ver-
treter der DB schildern, dass derzeit der aktuelle Arbeitsstand der Zugzahlenprognose fir das Jahr
2030 der Planung zugrunde liege. In der Vergangenheit seien die Prognosezahlen des Bundes etwa
alle drei bis fuinf Jahre aktualisiert worden. Sollten die Prognosen sich &ndern, wirde die Planbegrin-
dung entsprechend angepasst werden.

Nahverkehr und Haltepunkte

Mehrere Teilnehmende fordern, dass eine mogliche zukiinftige Ausweitung des Nahverkehrsangebot
in den Planungen schon heute berlicksichtigt werden misse, um spatere Umplanungen zu vermeiden.
Ein Teilnehmender spricht sich fur den Erhalt der Bahnhofe entlang des Streckenabschnittes aus und
erkundigt sich, ob Haltepunkte abgeschafft werden sollen.

Ein anderer Teilnehmender erlautert, dass die Region Hannover als Vorhabentrager zustandig fir den
offentlichen Personennahverkehr vor Ort sei. Ein Vertreter der DB erlautert, dass der fiir den Nahver-
kehr zustandige Aufgabentrager der DB verbindliche Vorgaben zur Gestaltung des Nahverkehrsange-
bots und zu Haltepunkten mache. Der flr den Nahverkehr zustandige Aufgabentrager habe bislang
keine Anderungen im Nahverkehrsangebot gegeniiber der DB angekiindigt.

Mehrere Teilnehmende fordern mit Nachdruck die Teilnahme einer Vertretung des fir den Nahverkehr
zustandigen Aufgabentrdgers am Runden Tisch. Es wird festgehalten, dass die DB zu den kommen-
den Sitzungen weiterhin Vertreterinnen und Vertreter des fur den Nahverkehr zustandigen Aufgaben-
tragers einladen werde.

TOP 5 Ausblick

Die néachste Sitzung des Runden Tisches ist fiir September / Oktober 2019 geplant. Der konkrete Ter-
min wird vor den Sommerferien und auf Wunsch der Teilnehmenden nach Mdglichkeit spatestens

2 Monate voraus bekannt gegeben. Die Teilnehmenden sind eingeladen, bei Gesprachsbedarf auf die
DB Netz AG zuzukommen (Mailadresse bahnprojekt-hhbh@deutschebahn.com).

Fur die nachste Sitzung wiinschen sich die Teilnehmenden, unter anderen die Themen Larmschutz
und Eisenbahnkreuzungen zu vertiefen.

Der Moderator holt zum Abschluss ein Feedback der Teilnehmenden zur Sitzung ein. Die Teilnehmen-
den zeigen sich Uberwiegend zufrieden mit Sitzung. Sie seien gut verstandlich informiert worden und
begrifRen das frihzeitige und transparente Dialogangebot der DB. Mehrere Teilnehmende flhlten sich
laut ihrer Aussage jedoch noch nicht richtig mitgenommen oder hétten sich mehr Informationen, insbe-
sondere zu den Bahniibergéngen gewinscht. Mehrere Teilnehmende erhoffen sich durch einen guten
Austausch am Runden Tisch eine Beschleunigung der Planungen und Verfahren.

Die Vertreter der DB bedanken sich tiber den sachlichen und konstruktiven Austausch. Der Moderator
bedankt sich bei den Teilnehmenden und schlief3t die Sitzung.
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