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Das Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover ist
wichtig und richtig fiir den Norden

Im Auftrag des Bundes und
gemeinsam mit lhnen werden wir
das wichtigste Schienenprojekt

im Seehafenhinterland umsetzen. |
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Das Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover vernetzt

Menschen und Metropolen und ist gut fir die Umwelt

Ir LA——J—J \udlﬂl‘l?m'—“"—ﬁi y

e BT

=1 & 24-36
SR e e

aat tes

T o
s Hamburg Altona i B

4 U&.r -
Eme kiirzere Relsezelt im
Fernverkehr zwischen Hamburg
und Hannover verbessert L UE

zahlreiche Verbindungen fiir '
- Pendler, Urlauber, Familien und
- Geschiftsreisende ... auch weit
é tiber Norddeutschland hmaus




DB| NETZE

Das Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover vernetzt
Menschen und Metropolen und ist gut fur die Umwelt
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Das Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover vernetzt
Menschen und Metropolen und ist gut fur die Umwelt
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Die Verlagerung des Verkehrs
auf die umweltfreundliche
Schiene entlastet StrafRen,

schont die Umwelt und
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Das Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover vernetzt
Menschen und Metropolen und ist gut fur die Umwelt

Hafen in Niedersachsen,
"= = Bremen und Hamburg starkt die
\__ ' Wirtschaft und sichert dadurch
N Arbeitsplitze und Wohlstand
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Familie, Freunde, Beruf, Uni, Schule, Shopping, Urlaub...
Der Alltag unzahliger Menschen wird zukUlinftig einfacher

Eine kiirzere Reisezeit im
Fernverkehr zwischen Hamburg
und Hannover verbessert
zahlreiche Verbindungen fiir
Pendler, Urlauber, Familien und
Geschaftsreisende ... auch weit
tiber Norddeutschland hinaus
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~ macht den Nahverkehr stabiler
"lund piinktlicher und verbessert

Eine bessere Anbindung der
Hafen in Niedersachsen,
Bremen und Hamburg starkt die
Wirtschaft und sichert dadurch
Arbeitsplatze und Wohlstand

Die Verlagerung des Verkehrs
auf die umweltfreundliche
Schiene entlastet StrafRen,

schont die Umwelt und

verbessert unser Klima

damit den Alltag von Familien,

Pendlern und Ausfliiglern
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Das Bahnprojekt HHBH ist ein wesentlicher Baustein

Unsere GroBprojekte im Norden ) | DB NETZE
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Das Projekt wurde als ,optimiertes Alpha-E + Bremen®
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gesetzlich verankert und wird in der Form durch die DB beplant
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Abschnitt 1:
Hamburg-Hannover

Abschnitt 2:
Rotenburg-Verden

Abschnitt 3:
Blockverdichtungen

Abschnitt 4:
Amerikalinie

https://www.hamburg-bremen-hannover.de/home.html
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Das Projekt wurde als ,optimiertes Alpha-E + Bremen

gesetzlich verankert und sieht folgende MalRnahmen vor

MaRnahmentitel gem. BSWAG (Ifd. Nr. 3)

ABS/NBS Hamburg-Hannover, ABS Langwedel-Uelzen, Rotenburg-Verden- Minden/Wunstorf, Bremerhaven-
Bremen-Langwedel (Optimiertes Alpha E + Bremen)

Im Projektinformationssystem des Bundes (PRINS) werden erganzende Informationen zur
Malinahme gegeben:

« Ertlichtigung u. Elektrifizierung Langwedel - Uelzen, 9 Kreuzungsbahnhofe, Vmax 80 km/h fiir SGV;

 Blockverdichtung Verden - Nienburg - Wunstorf u. Celle - Lehrte;

« Bf Nienburg: neues Uberholgleis, mittiges Wendegleis fiir S-Bahn Bremen;

2 zusatzliche Kreuzungsbahnhéfe Nienburg - Minden;

3. Gleis Luneburg - Uelzen;

« ABS Ashausen - Uelzen - Celle, Vmax 250/230 km/h (ggf. mit zusatzlichen fahrplanbasierten MaRnahmen zur
Kapazitatserweiterung und Ortsumfahrungen);

e ABS Celle - Hannover-Vinnhorst, Vmax 230 km/h;

« Knoten Verden: Uberwerfungsbauwerk zur Entkopplung der Verkehre aus Rotenburg u. Bremen, mittige Anbindung
S-Bahn;

3. Gleis Langwedel - Bremen-Sebaldsbriick u. Bremen Rbf Abzw Bve - Bremen-Burg, Vmax 160 km/h;

* Blockverdichtung Stubben - Bremerhaven-Wulsdorf - Bremerhaven-Speckenbiittel;

« ABS Rotenburg - Verden (2. Gleis)

Quelle: Projektinformationssystem (PRINS), Gesamtprojekt: 2-003-V03, Stand 06.03.2017
http://www.bvwp-projekte.de/schiene/2-003-V03/2-003-V03.html
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Der Projektabschnitt DB

Nienburg-Wunstorf

_ Ist-Zustand
Niedersachsen Streckennummer 1740
Linge des Abschnittes 33,8 km
lﬂ ? Nienhurg {WESE‘I) Streckengleise 2
Weser ) Bahniiberginge 12
Py Briicken 19
L1n5|:-urg Hagen (Han) Oberleitung 89,9 km
Weichen 35
Eilvese Neustadt am Si l I 186
— Riibenberge enae T
A & f,' Po h Zulassige Geschwindigkeit 160 km/h
E\ Stoinhuder Meer ggennagen Wichtige Haltepunkte,/Bf Nienburg, Wunstorf
Ndrdrhem- B __WE._l!JEtnrf__ ®) Geplante MaBnahmen®
Westfalﬂﬂ Hannover Hbf '\ y Biockverdichtung Nienburg-Wunstorf
Hannovetr
_Q Minclen (Westf)

@ Halt Fernverkehr
O Halt Nahvetkehr * gemak Projektinformationssystem (PRINS)/ Bundesverkehrswegeplan (BYWP)
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Blockverdichtung: Was verbirgt sich dahinter? C

ESTW (2) steuert Signale und gibt den Block
frei, sofern sich kein Zug darin befindet.

®@.

Achszihler (1) melden Ein-/Ausfahrt
 derZiige an ESTW (2).

N
T

Vorsignal und Zentrales Blocksignal (3) infor-
mieren den Zugfiihrer iiber Einfahrt in den Block.
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2 ESTW (Elektronisches Stellwerk)
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Block A Block B Block C
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Wird die Anzahl der Blocke in einem Streckenabschnitt erhdht,
kdnnen Ziige in dichterem Abstand hintereinander fahren.

Dadurch wird die Streckenkapazitit gesteigert.

Block A Block B Block C Block D Block E
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https://www.hamburg-bremen-hannover.de/home.html




Planungsstand
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Abgeschlossen

Nachste Schritte
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Planungsleistung Grundlagenermittlung und Vorplanung wurde an die
"IG Wunstorf - Verden® (bestehend aus Arcadis & Obermeyer)
vergeben

Planungsauftaktgesprach zusammen mit dem EBA hat stattgefunden
Gemeinsam mit EBA und BMVI wurde eine Anpassung des
Planungsumfanges um den Bf Wunstorf erarbeitet

Fortfihrung bilaterale Gesprache (finden seit 07/2018 statt)

Mit der Stadt Neustadt werden Varianten zur Auflésung von
Bahnubergangen erarbeitet

Mit der Stadt Wunstorf gibt es erste Gesprache zur Auflosung von
Bahnibergangen

Validierung EBWU (Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung)
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Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover: kontinuierliche

Beteiligung maldgeschneidert fur verschiedene Interessen

Website & Medienarbeit Bilaterale Informations- Burrdg
Newsletter (intern/extern) Gesprache Veranstaltuggenj Jilath/
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Der News-Service informiert akt|v per Ema|I Bleiben Sie informiert
mit nur wenigen Klicks: hamburg-bremen-hannover.de/projektbriefe.html



http://www.hamburg-bremen-hannover.de/projektbriefe.html
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Die Verantwortlichkeiten der Beteiligten sind klar
geregelt

Die Verantwortungshereiche der an einem Bauprojekt beteiligten Institutionen

Der Bund schafft | [ . DB Netze plant und realisiert im
den rechtlichen NETER Auftrag des Bundes sorgfaltig
Rahmen und sorgt N und verlasslich; dabei greift sie
fur die Finanzierung. /%A (Z//;/\Qf auf wissenschaftliche Verfahren
7 > | (wie die EBWU) sowie interne
| /\/ J | und externe Expertisen zuriick.
Das BMVI definiert im Rahmen 7 -l [ * Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
des Bundesverkehrswegeplans : erlasst den Planfeststellungsbeschluss
(BVWP) die Ziele der h T —— und fungiert als Aufsichtsbehorde.
Verkehrswegeplanung und steuert } ¥ =
die Infrastrukturplanung. 7 gi
—— v
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,Bedingungen” des ,Dialogforum Schiene Nord" von 2015:
Das Projektteam unterstitzt die Anrainer an den Strecken




Vielen Dank fuir lhre Aufmerksamkeit und Unterstiitzung!

www.hamburg-bremen-hannover.de
bahnprojekt-hhbh@deutschebahn.com
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Nachweis der verwendeten Fotos, Grafiken und Zitate:

Titelfolie: IC 2 bei Seelze: Wolfgang Klee/DB; Vorsignal: Volker Emersleben/DB

Folie 04 Containerterminal Hamburg: Uwe Miethe/DB

Folie 05 Miinchen Hbf - ankommen und abfahren - pulsierendes Leben im Bahnhof: Uwe Miethe/DB
Folie 06 Bremen Hbf - Bahnsteig: Christian Bedeschinski/DB

Folie 07 NOAH'S TRAIN - Rollendes Kunstwerk fiir mehr Klimaschutz: Oliver Lang/DB

Folie 08 Hafen Bremerhaven: Helmut Gross

Folie 09 Das ist griin - Unterwegs mit Okostrom: Volker Emersleben/DB

Folie 15 Signal: Wolfgang Klee/DB

Folie 17 Digitaler Projektbrief /| Hannover Hbf: Armin Skierlo/DB

Folie 19 Runder Tisch Rotenburg-Verden: Armin Skierlo/DB
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Back-Up
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,Dialogforum Schiene Nord - Bedingungen der Region

1. Bestmoglicher Gesundheitsschutz, insbesondere Vollschutz vor Bahnlarm (Larmvorsorge)
far alle durch einen Verkehrszuwachs betroffenen Schienenstrecken entlang bewohnter
Gebiete durch aktive MaRnahmen

- Die DB betrachtet im Zuge der Vorplanung auch einen optimierten Larmschutz.

2. Ein nachhaltig leistungsfahiges Verkehrssystem ist schnell aufzubauen. Betriebs-
optimierung und Umsetzung einer Losung fiir die Knotenproblematik haben Vorrang
- Die DB untersucht fahrplanbasierte MaBnahmen zur Engpassauflosung.

3. Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist quantitativ und qualitativ zu verbessern
- Die DB untersucht fahrplanbasierte MaBnahmen zur Engpassauflosung.
Die Ausgestaltung des SPNV ist Sache des Aufgabentragers.

4. Der regionale Nutzen der Varianten muss vorhanden sein, die regionale Belastung darf den
regionalen Nutzen nicht (ibersteigen. Dies gilt insbesondere fiir die Sicherung der
Tourismus-und Erholungsmaoglichkeiten

- Eine achtsame Trassenfiihrung wird mit sensitiver Betrachtung der
Raumwiderstande und Schutzgiiter gewahrleistet und so eine vorzugswiirdige
Variante im Sinne des Planfeststellungsrechts gefunden. Die Nutzen-Kosten-
Untersuchung und deren Methodik liegen in der Verantwortung des Bundes.
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,Dialogforum Schiene Nord - Bedingungen der Region

5. Die kommunale Planungshoheit muss unangetastet bleiben
- Wird im Rahmen der gesetzlichen Randbedingungen selbstverstindlich gewahrleistet.

6. Ein Fonds zur Sicherung und Entwicklung hoher Siedlungsqualitat in der Region
ist einzurichten
- DB kommuniziert und transportiert Inhalte des Dialogs zu den Entscheidungstragern.

7. Siedlungsbeziehungen sind zu sichern. Die vollstandige Kosteniibernahme im Sinne des
Eisenbahnkreuzungsgesetzes bei Kreis-und Gemeindestrallen ist zu gewahrleisten

- Seitens der DB werden im Rahmen der Planungen die entsprechenden
Kostenbestandteile ermittelt und in den politischen Entscheidungsprozess
bei Bund und Land eingebracht.

8. Orts-und Landschaftshilder sind zu wahren sowie Zerschneidungen zu vermeiden

- Eine achtsame Trassenfiihrung wird mit sensitiver Betrachtung der Raumwiderstande
und Schutzgiiter gewahrleistet und so eine vorzugswiirdige Variante im Sinne
des Planfeststellungsrechts gefunden.

9. Einrichtung eines Projektbeirats

- Der Projektbeirat hat sich im 1. Quartal 2016 in Eigenorganisation gegriindet
und wird vom niedersachsischen Wirtschaftsministerium finanziell unterstiitzt.
Die DB informiert den Projektbeirat regelmaBig iiber das Vorhaben.



