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Mehr Giiterverkehr auf der Schiene schafft Handlungsbedarf
im gesamten deutschen Schienennetz
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Wie entsteht der Bundesverkehrswegeplan (BVWP)?
Zur Zeit lauft der Prozess ,,Aufstellung BVWP* durch das BMVI

—

2011 2012 2013 2014 2015 20186

A. Konzeptphase
Meus Grundkonzeption
Modernisierung BVWE-Methodik
B. Prognosephase

Globalprognose
Sektoralprognosen

C. Bewertungsphase
Metzmangelanalysen/Projektdefinition
Bewertungen (Umwelt/NKA/Stadtebau)

D. Beteiligungs-/Abstimmungsphase
Ressorts, Lander
Offentlichkeit (Verbande/Blrger)

E. Beschlussphase
BYWHP (Bundeskabinett)

Ausbaugesetze (Deutscher Bundestag)

Marz 2016

Referenten Kabinett I
entwurf beschluss

Quelle: https://[www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/bundesverkehrswegeplan-2015.html
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Im Referentenentwurf des BVWP vom 16.03.2016 wird das NETZE
GroRBprojekt Hamburg/Bremen — Hannover wie folgt beschrieben

—

Pla-
Ld. Projekt-Nr. MaBnahmentitel Beschreibung der MaRnahme’ Investitionen in Mio. € nungs- Il.)rlng . e Raum-
Nr. lichkeit und natur- . Engpass-
stand ordneri- - . .
schutz- beseiti- Hinweise
davon davon ) sche
fachliche gung

Ausbaumalknah-
men im Raum
Hamburg / Bre-
merhaven —Han-
nover auf Basis der
vom "Dialogforum
Schiene Nord"

gewdhlten erwei-  rung), Hamburg — Uelzen — Celle — D\'al_ogforum
terten Alternative  Lehrte, Uelzen — Wieren, Nienburg — Schiene Nord
"Alpha E" Minden als Ausbau-Alternative zur wurde 2-003-

Einbindung in die NBS Kassel — Fulda;
Ertiichtigung Eisenach — Erfurt fiir
Vmax 200 km/h; Blockverdichtung
Aschaffenburg — Nantenbach

Auf Grundlage der sog. erweiterten
Alpha-Variante E wird verkehrlich
notwendiger u. wirtschaftlich tragfa-
higer Ausbaubedarf der Bestandsstre-
cken Rotenburg — Verden, Verden —
Nienburg - Wunstorf, Langwedel —
Uelzen (inshesondere Elektrifizie-

ABS/NBS Hamburg / Bremen — Han-
nover (,klassisches ¥*) inkl. Anbin-
dung Lehrte u. Bremen / Bremer-
haven (in BVWP-Untersuchungen
positiv bewertete MaRnahme) ermit-
telt

Bundesverkehrswegeplan 2030 165

Klammerwerte
fir , klassisches
¥ inkl. Anbin-
dung Lehrte u.
Bremen / Bre-
merhaven; Im

V02 als bevor-
zugte Variante
gewahlt. Auf-
grund fehlen-
der Planung
kann sie erstim
Nachgang
bewertet wer-
den. Im PRINS
wird stellver-
tretend die
Bewertung
2-003-v01
dargestellt.




Das PRINS zum Entwurf des BVWP 2030 beschreibt das

NETZE

GroRprojekt Hamburg/Bremen - Hannover als MaBnahme 2-003-V02

/

\ __Bad Bederkesa
méum

Bremerhaven

Norderiham

Projektnummer

2-003-V02

MafRnahmetitel

Optimiertes Alpha-E

Teilmalnahmen

ABS Luneburg - Uelzen, ABS Rotenburg - Verden, ABS
Langwedel - Uelzen, ABS Verden - Nienburg - Wunstorf,
ABS Celle - Lehrte, ABS Nienburg - Minden,
Verbindungskurve Rotenburg

MaRnahmenbeschreibung

- 3-gleisiger Ausbau Luneburg - Uelzen - 2-gleisiger
Ausbau Rotenburg - Verden - Elektrifizierung Langwedel
- Uelzen - Blockverdichtung Verden - Nienburg -
Wunstorf - Uberholgleis Nienburg - Blockverdichtung
Celle - Lehrte - Kreuzungsbahnhéfe Nienburg - Minden -
Verbindungskurve EVB-DB bei Rotenburg

Projektbegriindung/Notwendigkeit des Projektes

Far das Jahr 2030 wird im Raum Hamburg - Bremen -
Hannover ein Schienenverkehrsaufkommen von rd. 108
Mio. t prognostiziert. Dies bedeutet, dass ein Viertel des
Gesamtverkehrsaufkommens der Schiene mit diesem
Raum in Verbindung steht. Die starke Konzentration des
Schienenverkehrs auf diesen Raum steht in Verbindung
mit den norddeutschen Seehafen. Sie flhrt bereits heute
auf den Korridoren zwischen Hamburg bzw. den Bremi-
schen Hifen und Hannover zu Uberlastungen. Zur Ab-
wicklung des prognostizierten stark wachsenden See-
hafenhinterlandverkehrs sind zusatzliche Kapazitaten
notwendig. Hierflr ist der Ausbau bestehender Bahn-
strecken vorgesehen. Neben dem 3-gleisigen Ausbau
Liineburg - Uelzen, dem 2-gleisigen Ausbau Rotenburg -
Verden und der Elektrifizierung der Amerikalinie zwi-
schen Langwedel und Uelzen umfasst die Alpha-Vari-
ante eine Blockverdichtung zwischen Verden, Nienburg
und Wunstorf sowie zwischen Celle und Lehrte. Dartiber
hinaus PRINS Entwurf BVWP 2030 - Projekt 2-003-V02
Seite 1 von 3 http://www.bvwp-projekte.de/schiene/2-
003-V02/2-003-V02.html 12.04.2016 ist ein neues Uber-
holgleis in Nienburg sowie der Bau von Kreuzungsbahn-
hofen entlang der Strecke Nienburg - Minden vorgese-
hen. Die MaBnahmen der ABS Uelzen - Stendal - Mag-
deburg - Halle (2-018-V01, siehe VB) werden fiir die Be-
wertung im Bezugsfall unterstellt.
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MaBnahmen Ubersicht - Alpha
Die optimierte Alpha-Variante E hat mehrere Bestandteile
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Zur regelmatigen und abschnittsbezogenen Beteiligung der DBJ NETZE

Multiplikatoren werden 5 regionale Runde Tische durchgefiihrt
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= Vertreter aller betroffenen Gruppen und Personenkreise vor Ort
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Die DB beteiligt die Offentlichkeit weiterhin aktiv und
transparent in enger Abstimmung mit Bund und Landern

—

( )
MaBnahmen der DB Deutsche Bahn Birgermeister
betroffene Blrger Landratsamt
Birger- Landes-
initiativen ministerium s ~
1. Regionale Runde Tische _
,Entscheidung |
Vertreter . Finanzierung“
Begleitgremium Behdrden
Verbande und Interessen- Bund, Lander,
vertretungen (Umwelt, Natur, .
Wirtschaft, Verkehr, etc.) Gemeinden
. J
2. Informationsveranstaltungen (1-2 jahrlich)
e N
3. Medienarbeit, Internet*, Newsletter** Begleitgremium®
* http://bauprojekte.deutschebahn.com/p/hamburg-bremen-hannover * gem. DSN-Bedingungen
C* perspektivisch gem. Projektfortschritt y
\ J




Larmschutz ist zentrales Unternehmensziel - Halbierung des
Schienenverkehrslarms erfolgt bis 2020

2.000 «m

Larmsanierung

Hochbelastete Strecken
bis 2020 larmsaniert

Bis 2030 alle belasteten
Strecken
(gesamt 3.700 km)
larmsaniert

|-

NETZE

100

Fliisterbremse

Umristung der Bestands-
flotte auf LL-Sohle

Neufahrzeugbeschaffung
mit K-Sohle



Die Bahn ist das umweltfreundlichste Verkehrsmittel . NETZE
Diese Position wird durch MaBnahmen in Infrastrukturprojekten gestarkt




Losung soll die Engpasse beseitigen, verkehrlich und NETZE
wirtschaftlich sinnvoll sein und die Umweltbelange beriicksichtigen

—

— 1990er Jahre 2012
Pramissen [ Ziele Pramissen [ Ziele
m Maximierung der Geschwindigkeit im | m Im Guterverkehr Starkung sowohl der Nord-Sid-
Personenfernverkehr : als auch der Ost-West-Relationen
m Im Guterverkehr Starkung der Nord- : m Keine zusatzliche Belastung des Engpasses
Siid- und der Nord-Siidost- I Knoten Hannover
Relatonen | } TS oo T T oo ST T T oS- oo s

B Reisezeitverkiirzungen im Personenverkehr

m Entmischung langsamer und

schneller Verkehre m Reduzierung der Larmbelastung der Anwohner

m Kostenglinstige Alternative bei gleichem
=) Optimale Losung aus kapazitiver verkehrlichen Nutzen

und qualitativer Sicht, aber Effekte
erst nach vollstandiger
Realisierung

m Moglichkeit zur abschnittsweisen
Inbetriebnahme mit kapazitiver Teilwirkung

—~———

Y-Trasse Y-Trasse + alternative
Varianten



Bedingungen des DSN Abschlussdokumentes und der

Bundestagbeschluss der Rheintalbahn

—

| 2

Bedingungen fiir einen Konsens in der Region

Die Mitglieder des DSN erkennen den Bedarf nach einer Weiterentwicklung des Schienennetzes in
Miedersachsen an. Die Region ist bereit, insoweilt Lasten zu tragen. Diese Akzeptanz in der Region ist
davon abhangig, dass die folgenden (gleichrangigen) Bedingungen, entwickelt von der Arbeitsgruppe
LMensch und Region™ und im Anhang im Detail dargestellt, erfiillt werden:

. Bestméglicher Gesundheitsschutz, insbesondere Vollsehutz var Bahnlirm (Larmvorsarge) fiir alle

durch einen Verkehrszuwachs betroffenen Schienenstrecken entlang bewohnter Gebiete durch
aktive Malnahmen

- Ein nachhaltig leistungsfahiges Verkehrssystem ist schnell aufzubauen. Betriebsoptimierung und

Umsetzung einer Lisung fiir die Knotenproblematik haben Vearrang
Der Schienenparsonennahwverkehr (SPNV] ist quantitativ und qualitativ zu verbessern

. Der regionale Nutzen der Varianten muss vorhanden sein, die regionale Belastung darf den regi-

onalen Mutzen nicht ibersteigen. Dies gilt insbesondere fiir die Sicherung der Tourlsmus- und Er-
holungsmaglichkeiten
Die kommunale Planungshoheit muss unangetastet bleiben

. Ein Fonds zur Sicherung und Entwicklung hoher Siedlungsqualitét in der Region ist einzurichten

Siedlungsbeziehungen sind zu sichern. Die vollstindige Kosteniibernahme im Sinne des Eisen-
bahnkreurungsgesatzes bei Kreis- und Gemelndestrallen ist zu gewidhrleisten

Orts- und Landschaftsbilder sind zu wahren sowie Zerschneidungen zu vermeiden

Einrichtung eines Projektbeirats (siehe Abschnitt 5).

Quelle: Abschlussdokument Dialogforum Schiene Nord S. 2
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Deutscher Bundestag

Rheintalbahn menschengerecht ausbauen

Verkehr und digitale Infrastruktur/Antrag - 27.01.2016

Berlin: (hib/MIK) Die Bundesregierung soll einen menschen- und umweligerechten Aus|
realisieren. Dies fordern die Koalitionsfraktionen CDU/CSU und SPD in einem
Bundestag beraten und verabschiedet werden soll.

ruhe-Basel entsprechend
In Offenburg entsprechend

en Kilometer langer Eisenbahntunnel
eisige Guterzugtrasse in Parallellage zur
schutz nach Mallgabe eines weiteren Beschlusses

Darin fordern die Abgecrdneten die Bundesregierung auf, d
den Festlegungen zwischen Bund und Land Baden-Vil
dem Beschluss des Projekibeirates anstatt el
vorgesehen wird. Zudem soll zwische
Bundesautobahn A5 errichtet w
des Projektbeirates erhal

rojektbeirates die Antragstrasse zwischen Hagelheim und Auggen
inaus bekommen. Laut Antrag wird sich das Land Baden-Wuarttemberg an den
uro zuziiglich Kostensteigerungen beteiligen. Die nach heutiger Kostenschatzung auf
lehrkosten von insgesamt 1,52 Milliarden Euro sollen im Bundeshaushalt berticksichtigt
werden

Der Ausbau der Rheintalbahn Karlsruhe-Basel sei eines der wichtigsten Verkehrsprojekte der Bundesrepublik
Deutschland. Die Rheintalbahn sei bereits heute eine der meistbefahrenen Schienenkarridore in Deutschland und
Europa. Durchschnittlich 225 Guterzige pro Tag wirden die Strecke befahren.

In einem weiteren Antrag (18/7365) fordern die Koalitionsfraktionen eine menschen- und umweltgerechte Realisierung
europaischer Schienennetze. Dazu soll die Regierung kinftig die konstruktive Zusammenarbeit der Akteure vor Ort
unterstitzen und deren Vorschlage bei der Erarbeitung konkreter Lésungen beriicksichtigen. Aus den jeweils dort
gewonnenen Empfehlungen sollen im Einzelfall konkrete Beschlisse an die Bundesregierung formuliert werden, um im
Rahmen der verfugbaren Haushaltsmittel einen besonderen Schutz von Anwohnern und Umwelt erreichen zu konnen.
Dabei kennten kunftig die Grundsatze und Mafstabe zur Anwendung kommen, die durch den Projektbeirat
Rheintalbahn gesetzt worden sind, heil3t es in dem Antrag

Der Deutsche Bundestag hatin seine 152. Sitzung am 28.01.2016 die zwei Antrage ,Menschen- und umweltgerechten
Ausbau der Rheintalbahn realisieren” und ,Menschen- und umweltgerechte Realisierung europdischer
Schienennetze“ zum Schutz von Mensch und Umwelt vor Belastungen beschlossen.




Bundestagsheschluss 152. Sitzung DBJ NETZE
Berlin, Donnerstag, den 26. Januar 2016

—

Deutscher Bundestag Drucksache 18/7365
18. Wahlperiode 26.01.2018
Antrag

der Fraktionen der CDU/CSU und SPD

Menschen- und umweltgerechte Realisierung europaischer Schienennetze

Der Deutsche Bundestag betont das hohe Niveau deutscher Lirm- und Unweltstan-
dards. Es stellt inshesondere den Schutz von Birgerinnen und Biirgem vor unver-
hiltnismiBiger Larmbelistigung sicher. Dies bildet eine Grundvoraussetzung fiir die
Umsetzung des Zieles, mehr Verkehr von der Strafe auf die Schiene zu verlagem.
Fiir die Regierungskoalition gehért deshalb der Schutz vor Schienenverkehrslirm zu
den Kemelementen einer nachhaltigen Verkehrspolitik.

Im Planungsprozess fiir Giiterverkehrstrassen sind regelmahig Widerstinde der An-
wolner und Kommumen festzustellen, weil die befiirchtete Lirmbelistigung hoch
sein und die Wohnqualitat auf Daver belastet werden kann. Wihrend bei anderen
Verkehrsprojekten hiufiz mut Wertschépfimgspotentialen fiir die jeweilige Fegion
durch bessere Emreichbarkeit argumentiert werden kann, erschwert das Bewusstsein
— als Teil emer Transitregion laute, schnelle Giiterziige lediglich im europ&ischen
Gesamtinteresse als Anwohner akzeptieren m sollen — die Zustimmung vor Ort.

Das Projekt . Rheintalbahn™ zeigt beispielhaft. dass es in Ausnahmefillen erforder-
lich sem kanm, die Akzeptanz fir den Gkologisch bedeutsamen Verkehrstrager
Schiene und notwendige Ausbaumafinahmen durch ergfnzende MabBnahmen sicher-
zustellen. Es gilt dabel, eme ausgewogene Giterabwigung vorzunehmen mit dem
Ziel, zu gewdhrleisten, dass Menschen und Umwelt auch unter Zurtickstellung haus-
haltsrechtlicher Vorgaben zur Wirtschafthehkert (§ 7 der Bundeshaushaltsordmung
— BHO) 5o wenig wie moglich belastet werden. Wo es trotzdem unumganglich ist,
muss dies miglichst umwelt- und anwohnerfreundlich geschehen, wie es im Rhein-
graben aufgrund der besonderen Bedingumgen vor Ort vonnéten ist. Denn der Fhein-
graben im siidbadischen Faum ist in besonderer Weise von der zukiinfiizen verkehr-
lichen Entwicklung betroffen. Es haben sich dort zahlreiche Biirgermitiativen gebil-
det, die im Emklang mit Vertretem der Region Larmschutz in einem Umfang for-
dem. der das vom Gesetzgeber in diesen Fillen vorgesehene MaB deutlich iiber-
steigt. Dabei geht es um Tunnelldsungen. um alternative Trassienmgen und um an-
dere Mafinahmen des Larmschutzes, die iiber das gesetzliche MaB hinausgehen.

Der Deutsche Bundestag hat daher die konstruktive Zusammenarbeit von Bund,
Land, Region, Deutscher Bahn AG und Birgerinitiativen im Projektbeirat Rheintal-
bahn als gutes Beispiel fiir die Einbindung der betroffenen Bevilkenmg i die Pla-
mungen des Ausbaus gewiirdigt.

Dne Eurcpaische Union hat sich bis 2050 insgesamt ehrgeizige Ziele gesteckt, um
das transeurcopdische Verkelrsnetz (TEN-V) aufzubauen: So soll die Hilfte des Gii-
terverkehrs von der Strafie auf die Schiene oder Wasserwege umgelenkt werden.
Schwerpunkt emer mlhardenschweren EU-Bezuschussung . Connecting Europe Fa-
cility” (CEF) ist darum der Aufbau eines Kernnetzes fir Giterverkehr mit neun Ver-
kehrskorridoren bis 2030. Sowohl die terntorniale Grébe als auch die geografische
Lage und die Wirtschaftsstarke definieren Deutschland innerhall des TEN-Verkehr-

Femnetzes als das Land mit den groften Verkehrsstrfmen Infolgedessen durch-
kreuzen sechs dieser Komidore Deutschland in Nord-Siid- und Ost-West-Richtung.
Es ist unser nationales Interesse, als gréfite européische Exportnation diese Staats-
vertrage emnzuhalten, die Giitertrassen zu bauen und danut das Ziel der Verlagenmg
des rapide wachsenden Giiterverkehrs von der Strafe auf Schiene und Wasserwege
zuverlissig zu emeichen

Der Dentsche Bundestag beschliaft:

1. inFillen besonderer regionaler Betroffenheit durch die Fealisienmg von Schie-
nengiitertrassen der  Verkehrskomridore des TEN-Verkehr-Kemmetzes, die
durch EU-Mittel (CEF) bezuschussungsfahig sind, auch kiinftig die konstruk-
tive Zusammenarbeit der Akteure vor Ort zu unterstiitzen und deren Vorschlige
bei der Erarbeitung konkreter Lésungen besonders zu berficksichtigen:

2. aus den jeweils dort gewormenen Empfehlungen im Einzelfall konkrete Be-
schliisse an die Bundesregiening zu formulieren wum im Einzelfall im Rahmen
der verfiigharen Haushaltsmitte] einen besonderen — iiber das gesetzliche Mab
hinausgehenden — Schutz von Anwolmem und Uniwelt erreichen zu kénnen;

3. dabei konnen kinflig die Grundsétze und MaBstabe zur Anwendung kommen,
die durch den Projektbeirat Bheintalbahn gesetzt worden sind. Dies gilt zum
Beispiel hinsichtlich der Form der Zusammenarbeit von Bund, Land, regiona-
len Vertretern, Biirgerinitiativen und Bahn im Projektbeirat und hinsichtlich der
BewertungsmaBstabe fiir einen unrwelt- und menschengerechten Ausbau, die
Jewedls im Einzelfall begrimdete altenative Trassienmgen und andere fiber das
gesetzlich erforderliche MaB hinausgehende Mafinahmen des Lirmschutzes zu-
lassen kénnen, um Mehrkosten durch nachtrdgliche Umplanungen und lange
WVerfahrensdavern zu vermeiden und um eine wnverziigliche Umsetzung zu er-
reichen;

4. bei der Realisierung von Schienengfitertrassen im Fahmen der Verkehrskomi-
dore des TEN-Verkehr-Kemnetzes die rechtliche Gleichstellung von Ausbau-
strecken an Neubaustrecken sicherzustellen.

Berlin, den 26. Januar 2016

Volker Kauder. Gerda Hasselfeldt und Fraktion
Thomas Oppermann und Fraktion
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