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Eingegangene Anderungswiinsche zum
Protokollentwurf der 2. Sitzung vom 8. September 2016 (1/2)

“ TOP 1 BegriufRung und Abstimmung der Tagesordnung

Ein-Vertreter Der Burgermeister der Gemeinde Westerwalsede begrufit die
Teilnehmenden der Sitzung im Dorfgemeinschaftshaus der Gemeinde. [...]

* TOP 5 Aktueller Projektstand Rotenburg — Verden & Einholung lokaler Hinweise
Verbesserung des Nahverkehrs

[...] Einzelne Teilnehmer des Runden Tischs zeigen sich mit diesem Vorgehen nicht
einverstanden und fordern die DB auf, sich-selbststarkerfirweitere- Haltepunkte-entlang
der-Strecke-einzusetzen: mit der Baumalinahme die Moglichkeiten und Kapazitaten fur
eine Verbesserung des SPNV zu schaffen. Konkret, indem ein spaterer Ausbau von
Haltepunkten entlang der Strecke eher erleichtert statt erschwert wird und indem
Schienenkapazitaten fur zusatzliche Nahverkehrsziige sowie -halte frei bleiben und in der
Auslastung berticksichtigt werden. So wie jetzt ohne konkrete Bestellung zusatzliche
Schienenkapazitaten fir den Guterverkehr geschaffen werden sollen, fordern die
Bedingungen der Region ohne konkrete Bestellungen zusatzliche Schienenkapazitaten
fur den Nahverkehr. [...]
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Eingegangene Anderungswiinsche zum
Protokollentwurf der 2. Sitzung vom 8. September 2016 (2/2)

* TOP 6 Larm & Larmschutz
Differenzierung bei Umsetzung Vollschutz

Eine Teilnehmerin erlautert, dass bei der Larmsanierung des dritten Abschnitts in Verden
die Gebietseinstufung und das Alter der Hauser eine grol3e Rolle bei der Errechnung der
LarmschutzmaBRnahmen gespielt haben. Altere Hauser hatten demnach einen geringeren
hoheren Anspruch auf Larmschutz gehabt, als neuere. [...]
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DB] NETZE

3. Runder Tisch Rotenburg-Verden
Aktueller Stand zum Projekt & Einholen lokaler Planungshinweise

DB Netz AG

Bahnprojekt Hamburg/Bremen - Hannover

Westerwalsede, 10.11.2016
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DB) NETZE

Aktueller Projektstand Rotenburg-Verden

Bereits erfolgreich erreicht:

\/Rotenburg - Verden ist Bestandteil des Kabinettsheschluss
des BVWP vom 03.08.2016

\/Vorfinanzierung der Planungskosten Leistungsphase (Lph) 1/2
bis zur Aufnahme in die Sammelvereinbarung (SV) 38 durch
das Land Niedersachsen gesichert

v/ Konzern- und Regionalleitungsbheschluss

\/Planungsauftrag (Quality Gate gepriift)

v/ Personelle Ressourcen

\/Vergabe erster Planungsleistungen an DB E&C (Lph 1)

v VAST (Verkehrliche Aufgabenstellung)
Nachste Schritte:

BAST
Betriebliche Aufgabenstellung

EBWU
Eisenbahnbetriebs-
wissenschaftl. Untersuchung

Vergabe Planungsleistung
Durchfiihrung Vorplanung (Lph 2)




Kurzbeschreibung der VAst und der BAst

Lph 1 Grundlagenermittiung

VAst (Verkehrliche Aufgabenstellung)

m Nachvollziehbare ,verkehrliche®
Anforderungsbeschreibung
m Grundlage fur Erstellung der BAst

Die VAst muss alle Anforderungen an Strecken und
Knoten beschreiben, die zukinftig aus Sicht des Vertrieb
zur Erreichung des MalRnahmenziels bendtigt werden.
Auch Vorschlage zur Infrastrukturgestaltung knnen
dargestellt werden. Grundlage ist die Darstellung des
verkehrlichen IST und SOLL Zustandes (Zugzahlen,
Zugarten, Betriebsprogramm,...)

Anforderungen sind z.B.: Streckengeschwindigkeit,
Blockteilung, Betriebsabwicklung im Bahnhof &
Rangierbereich, Uberholgleise, Gleisnutzlingen,
Elektrifizierung, Streckenklasse,,....

Begleitend werden folgende Untersuchungen (EBWU)
auf Basis von Ist- und Prognosezahlen durchgefiihrt:

IST Infrastruktur
IST Infrastruktur

IST Betriebsprogramm auf
SOLL Betriebsprogramm  auf

DB

NETZE

BAst (Betriebliche Aufgabenstellung)

m Das Betriebsprogramm bzw. die verkehrlichen Daten
aus der VAst dienen als Grundlage bzw. sind
Bestandteil

m Ist das Ergebnis der Grundlagenermittlung

m Abgestimmte BAst ist wesentliche Grundlage bzw.
Kernstlick fur Erarbeitung einer technischen Planung

In der BAst werden unter Beteiligung aller relevanten
Fachabteilungen leistungsphasengerecht
eisenbahnspezifische Anforderungen an die Infrastruktur
behandelt und abschlieRend dokumentiert

Anforderungen sind z.B.: Betriebliches Konzept,
Technisches Konzept, Beteiligung andere EIU,
Einordnung Planungskalender Fahren&Bauen,
Umweltsachverhalte, Denkmalschutz, Flachen und
Eigentumsverhaltnisse,.....

Begleitend wird nach Definition der Variante(n) folgende
Untersuchung (EBWU) durchgefiihrt:

SOLL Betriebsprogramm auf SOLL Infrastruktur



Verkehrsbelastung SGV-Zige

Verkehrsbelastung in
SGV-Zigen/Tag [
Bezugsfall Alpha

Verkehrsbelastung in
SGV-Zigen/Tag [
Planfall 2-003-V03

IST Zugzahlen aus VAST (SGV) in Summe: 42
Bezugsfall Alpha in Summe SGV: 87
Planfall Alpha in Summe SGV: 78

Quelle: Projektinformationssystem (PRINS) zum Entwurf des Bundesverkehrswegeplans 2030, Gesamtprojekt: 2-003-V03, Stand 01.11.2016
htto:/lwww.bvwbp-proiekte.de/schiene/2-003-V03/2-003-V03.html
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Optionen fur die Verbesserung des
Schienenpersonennahverkehrs
(SPNV) zwischen
Rotenburg und Verden

3. Runder Tisch am 10. November 2016
In Westerwalsede



Organisation des SPNV in Niedersachsen
Umsetzung der Regionalisierung

= 3 Aufgabentrager im SPNV
In Niedersachsen

= Bestellvolumen Landesnahverkehrs-
insgesamt 52 Mio. Zugkm gesellschaft (LNVG)
= davon LNVG Region Sweck-
= Bestellvolumen 36 Mio. Zugkm pro Jahr Hannover Verband
_ Grofiraum
= 9 Eisenbahnverkehrsunternehmen Braun-
schweig

= Uber 6 Mio. Reisende pro Tag
= 3.000 km Streckennetz

= enge Abstimmung des SPNV-Angebotes mit benachbarten
Aufgabentragern (z.B. Bremen und Hamburg) erforderlich

Bereich Angebot, Falk Fehsenfeld
10.11.2016 Folie 2



SPNV-Aufgabentrager LNVG

= 100%-ige Tochter des Landes Niedersachsen

= In der Funktion als SPNV-Aufgabentrager verantwortli ch fur
Planung, Bestellung und Finanzierung des SPNV-Angebotes

= Definition von einheitlichen Standards fur z. B. Fahr  tenhaufigkeit,
Bedienungszeitraum und Fahrzeuge auf allen Linien im SPNV

= SPNV-Konzept 2013+ (veroffentlicht 2010)

enthalt kein Zielkonzept fur die Strecke Rotenburg — Verden aufgrund unklarer
Rahmenbedingungen und angekindigten langen Zeitrdumen von
Schienenersatzverkehr (SEV) mit Bussen

Bereich Angebot, Falk Fehsenfeld
10.11.2016 Folie 3



Strecke Rotenburg - Verden
SPNV-Angebot Fahrplan 2016

= Verbindung zwischen den Strecken Hannover — Bremen un d
Hamburg — Bremen und schnellste Verbindung z. B. flr die
Relationen Verden — Hamburg und Rotenburg — Hannover

= Fahrtenhaufigkeit
Montag bis Freitag: Zweistundentakt mit Verdichtungen (12 Zugpaare)
Wochenende: Zweistundentakt (6 Zugpaare)

= Anschlisse (Montag bis Freitag)
Rotenburg: 5 Minuten Umsteigezeit an RE-Zluge von/nach Hamburg
Verden: 5 Minuten Umsteigezeit an IC-Ziige nach Hannover
kein Anschluss an IC-Zlge aus Hannover (2 Minuten fehlen)
16/17 Minuten Umsteigezeit an RE-Zilige von/nach Hannover

Bereich Angebot, Falk Fehsenfeld
10.11.2016 Folie 4



Strecke Rotenburg - Verden

Schienenersatzverkehr aufgrund von Baumal3nahmen

Einschrankungen des SPNV-Angebotes aufgrund von Baumalinahmen

geplanter Schienenersatzverkehr (SEV) mit Bussen in den vergangenen 7 Jahren
fir eine Dauer von durchschnittlich 3 Monaten in jedem Jahr aufgrund von
Baumalinahmen, insbesondere zwischen Hamburg und Hannover, weil Trassen
far Umleitung von Fernverkehrs- und Guterziigen bendétigt werden.

zusatzlich ungeplante Ausfalle des SPNV bei kurzfristig auftretenden
Betriebsstérungen und Umleitungen von Fernverkehrs- und Giterzigen

aktuell im Zeitraum 07.11 bis 10.12.2016 wieder SEV

Folge:

Fahrzeit erh6ht sich wahrend der Zeiten mit SEV zwischen Rotenburg und
Verden von 18 bzw. 19 Minuten mit dem Zug auf 35 Minuten mit dem Ersatzbus

teilweise Verlangerung der Umsteigezeiten in Rotenburg und Verden auf bis zu
30 Minuten

deutliche Reisezeitverlangerungen auf allen Relationen wahrend Zeiten des SEV

Bereich Angebot, Falk Fehsenfeld
10.11.2016 Folie 5



Nachfrage (Anzahl Reisende pro Tag)
Streckenbelastung Montag bis Freitag (2013)

Bremen

Rotenburg (Wimme)

Verden (Aller)

Bereich Angebot, Falk Fehsenfeld
10.11.2016 Folie 6



Strecke Rotenburg - Verden

Zielkonzept im SPNV nach zweigleisigem Ausbau

= ganzjahrig verlassliches SPNV-Angebot ohne langere Ze  iten von
Schienenersatzverkehr (SEV), da ausreichend Trassenkapazitaten
fur SPNV, Fern- und Guterverkehr zur Verfigung stehen

= verlassliche Anschlisse in Rotenburg und Verden mit kurzen
Umsteigezeiten mit Herstellung des IC-Anschlusses von/nach
Hannover in Verden in beiden Richtungen

= attraktive Reisezeiten von ca. 1 Stunde 10 Minuten fi  r die
Relationen Verden — Hamburg und Rotenburg — Hannover

= Verdichtung des Angebotes auf einen Stundentakt in A bhangigkeit
von der Nachfrageentwicklung

Bereich Angebot, Falk Fehsenfeld
10.11.2016 Folie 7



Reaktivierung von Stationen

* In einem Lenkungskreis unter Leitung von Minister Lies wurde im
Jahr 2013 ein landesweit einheitliches Verfahren zur Reaktivierung
von Stationen flr den SPNV mit folgendem Ablauf abgestimmit:

Vorschlag/Antrag durch Kommune und erste Prifung dur ch
SPNV-Aufgabentrager

Vorplanung und Finanzierung (75% Land, 25% Kommune)

Aufnahme in das Landesférderprogramm

Bauliche Realisierung

Bereich Angebot, Falk Fehsenfeld
10.11.2016 Folie 8



Reaktivierung von Stationen
Vorschlag durch die Kommunen / erste Prifung durch Aufgabentrager

Prifung auf betriebliche Machbarkeit und Vereinbarung mit den
Zielen des SPNV-Konzepts mithilfe folgender Kriterien (hier LNVG):

Die Anschlisse in den Knotenbahnhdfen sind nicht gefahrdet

Die fahrplantechnische Machbarkeit ist gegeben (insbesondere auf eingleisigen
Strecken)

Keine negative Auswirkung auf den Fahrzeugeinsatz (kein Mehrbedarf)

Die Strecke wird von einer Regional (RB)- oder S-Bahn bedient (in der Regel
keine zusatzlichen Halte auf RE-Linien)

Der Hauptort liegt direkt an der Schienenstrecke
Das Einwohnerpotential im 1,5 km-Radius liegt tiber 2.000
Der néachste Haltepunkt/Bahnhof liegt im Umkreis von mehr als 3 km entfernt

Bei positivem Ergebnis der LNVG: Fortsetzung des Verfahrens

Bereich Angebot, Falk Fehsenfeld
10.11.2016 Folie 9



Reaktivierung von Stationen
Strecke Rotenburg - Verden

= Bisher ist keine Kommune mit einem Wunsch/Antrag zur Reaktivierung
einer Station an Land/LNVG herangetreten

= Bei einer Stationsreaktivierung ist abzuwagen zwische n
Verbesserungen fur die Einwohner im Einzugsbereich der neuen Station und
Verschlechterungen fiir die Reisenden im Zug (Fahrzeitverlangerung pro Halt
ca. 2 Minuten)

= Fdr eine positive verkehrliche Bilanz und den Nachwei s der
volkswirtschaftlichen Rentabilitat ist u.a. ein ausreichendes Potenzial
(mindestens 2.000 Einwohner) im Einzugsbereich der neuen Station
erforderlich

= aus Sicht der LNVG durfen insbesondere die Anschliiss e in Rotenburg
und Verden nicht gefahrdet werden

= nach erster Einschatzung der LNVG werden zusatzliche U  nterwegshalte
die zuvor genannten Prifkriterien derzeit nicht erftllen

Bereich Angebot, Falk Fehsenfeld
10.11.2016 Folie 10



Gesamtkonzept SPNV - OPNV

« ein gutes Angebot mit dffentlichen Verkehrsmitteln m uss die
Reisekette von Haustlr zu Haustlr einbeziehen

« Ziel ist die Entwicklung eines Gesamtkonzeptes mit gu ter
Vernetzung zwischen Bus- und Bahnangebot

- Hierfur ist auch das Busangebot von den zustandigen O PNV-
Aufgabentragern zu verbessern und es sind gute Anschliisse
Bus/Bahn in Rotenburg und Verden herzustellen, damit die Region
und die nicht direkt durch den SPNV bedienten Orte von
Verbesserungen im SPNV profitieren kdnnen.

« Vernetzung nicht nur von Fahrplanen, sondern auch flr die
Themen Fahrgastinformation, Anschlusssicherung, Vertrieb und
Tarif (ein Fahrschein) erforderlich

Bereich Angebot, Falk Fehsenfeld
10.11.2016 Folie 11



Vielen Dank
far Ihre Aufmerksamkeit

Bereich Angebot, Falk Fehsenfeld
10.11.2016 Folie 12



Tagesordnung

* TOP 1 Begriflung

* TOP 2 Abnahme des Protokolls der Sitzung vom 8. September 2016

* TOP 3 Aktueller Planungsstand des Projekts

* TOP 4 Optionen fur die Verbesserung des Schienen-Personen-Nahverkehrs
* TOP 5 Planungshinweise aus den Kommunen

* TOP 6 Erarbeitung des Pflichtenhefts flr die Betrachtung verschiedener
Larmschutzvarianten

* TOP 7 Kommunikation zum Projekt

“* TOP 8 Weiteres Vorgehen

2. Sitzung Runder Tisch Rotenburg - Verden
10. November 2016
Seite 8



[DB] NETZE
Planungshinweise aus Westerwalsede und Kirchlinteln

Vorstellung der Planungshinweise der Gemeinde Kirchlinteln und der Arbeitsgruppe
Bahnausbau Westerwalsede




TOP 5 Planungshinweise der
Arbeitsgruppe Bahnausbau Westerwalsede
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Wirkungsvollster Larmschutz

nur beil durchgehender Larmschutzwand !

Konsequenz:
Schliellung Bahnubergang
Schaffung Umfahrung / Unterquerung





















Zusammenfassung der Forderungen

Q Larmschutz 1. Prioritat

Kein Baularm in Nachtstunden

Q Volistandige Kostenuibernahme durch DB

Larmschutz auf Stand neuester Technik !

O OPTION: Larmschutz fiir technologischen
Fortschritt offenhalten! (z.B. Antischall)

o Bauplanung/-genehmigung so gestalten, daf
keine ,,Trabbi-Technik” in 15 Jahren verbaut wird !

f

I Danke fur Ilhre Aufmerksamlkeit !

Arbeitsgruppe Bahnausbau Westerwalsede



TOP5 Planungshinweise der
Gemeinde Kirchlinteln



Gemeinde Kirchlinteln

Fragen und Hinweise aus der Informationsveranstaltung
zum zweigleisigen Ausbau der Bahnstrecke Rotenburg — Verden am 04.08.2016 in Holtum(Geest)

Ziffer | Fragen / Hinweise / Anforderungen

1 Gefordert wird der Erhalt samtlicher Bahnibergange (hdhengleich wie hdhenungleich).

2 Missen die LArmschutzwande vor den hdhengleichen Bahnibergdngen vorher enden, um Sichtdreiecke freizuhalten?
Damit wiirde Larm wie durch einen Trichter in diesen Bereich eindringan.
Oder werden die Bahnilbergdnge als hdhenungleiche Bahniibergdngen ausgebaut (Briicken/Tunnsl)?

3,4 Wie soll der Erschitterungsschutz gesichert bzw. nachgewiesen werden?
BGM Rodewald fordert dazu eine Beweislastumkehr: die Bahn misse beweisen, dass Schdden nicht durch ihre Maffnahme bzw. den Zugverkehr verursacht
wiirden. Der Erschidtterungsschutz soll durch regelmaBige Messungen nachgewiesen werden; vor Beginn der MaBnahme, spater auch bei gefrorenam
Boden, da dieser die Erschitterungen besonders stark Obertrigt.

5 Die héhenungleichen Ubergange im Wedehof und Holtumer Moor werden auch von Verkehren aus Richtung LK ROW genutzt und haben tberdrtliche
Bedeutung. Eine SchlieBung wiirde zwangslaufig zu zusitzlichen und belastenden Verkehren in der Ortschaft Holtum (Geest) fihren.

] Der Schallschutz muss auch fir den Aufenthalt im Freien ausreichend sein

7 Erbeten werden Auskinfte Gber die Auswirkungen des Ausbaus auf die Wartezeiten (langere/mehr Schliefzeiten?) vor den Bahnibergangen in Bezug auf
a) Wartezeit fir Fahrzeuge b) steigande LArmimmissionen c) steigende Immissionan durch Abgase
In diesem Zusammenhang wird besonders auf das Einsatzkonzept der Feuerwehren in der Gemeinde Kirchlintaln hingewiesen. Der 3tandort Holtum
{Geest) mit dem Schwerpunkt ,Gefahrgut” ist mit einem Anhdnger fiir Gefahrguteinsitze ausgeristet und stellt hierfiir ausgebildete Krifte auch fir die
Kreisbereitschaft ab. Lingere Wartezeiten an Bahnibergdngen wirden sich zwangslaufig negativ auf die Einsatzzeiten auswirken.

8 Naturschutzgebiet Holtumer Moor reicht bis an die Bahn heran.

9 (Wohn-)Geb3ude stehen bereits jetzt bis dicht an die Bahntrasse heran.

10 Wie soll dort noch Larmschutz installiert werden? (anliegende Karte)

11 Sowohl die Auftrag erteilende DB als auch die ausfilhrenden Baufirmen sollen die Gemeinde informieren und ggf. nachweisen, wo, wann und wie nachts
gearbeitet werden darf. Die Gemeinde soll diese Infos den Einwohnern zugdnglich machen.

12 Der Wedehof ist FFH-Gebiet.

13 Eine Beeintrachtigung der Erreichbarkeit landwirtschaftlicher Flichen ist auszuschlieen; die beiden héhenungleichen Bahniberginge (Wedehof und
Holtumer Moor) werden von den Holtumer Landwirten fir die Bewirtschaftung der Flichen bendtigt.

14 Was kann die DB dafir tun, die Wiedererdffnung eines Bahnhalts in Holtum({Geeast) zu fardern?

15 Eine Beeintrachtigung der Ortschaft insgesamt, bzw. eine Verlagerung des Lirms auf andere Bereiche der Ortschaft (z.B. Ackerstrafe) ist auszuschliefen,
die L&rmschutzmaknahmen sind entsprechend zu dimensionieren.

16 Nach Mdglichkeit Lirm vermeiden, Trasse in Graben statt auf Damm verlegen.
Schall breitet sich schon in Richtung Holtum aus, wenn die Bahn aus Richtung Scharnhorst den Wald verl3dsst.

17 Es wird auf die Notwendigkeit von ausreichenden Fluchttdren und Zugangsmdglichkeiten in LArmschutzwanden fir die Feuerwehr hingewiesen.

Erbeten werden genauere Informationen dariiber, wieviel Zige derzeit Holtum (Geest) passieren und um wieviel mehr zu erwarten sind.







DB) NETZE

Planungshinweise aus den Kommunen

Verden (Aller)

Legende:
e Stadtgrenze Rofenburg (Wiimme)
Landkreisgrenze




20 Minuten Pause

2. Sitzung Runder Tisch Rotenburg - Verden
11. November 2016
Seite 11



Tagesordnung

* TOP 1 Begriflung

* TOP 2 Abnahme des Protokolls der Sitzung vom 8. September 2016

* TOP 3 Aktueller Planungsstand des Projekts

* TOP 4 Optionen fur die Verbesserung des Schienen-Personen-Nahverkehrs
“* TOP 5 Planungshinweise aus den Kommunen

* TOP 6 Erarbeitung des Pflichtenhefts fir die Betrachtung verschiedener
Larmschutzvarianten

* TOP 7 Kommunikation zum Projekt

“* TOP 8 Weiteres Vorgehen

2. Sitzung Runder Tisch Rotenburg - Verden
10. November 2016
Seite 12



DB) NETZE

Erarbeitung des Pflichtenhefts fir die Betrachtung

verschiedener Larmschutzvarianten

v v
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v v v
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Bedingungen der Region (BdR) fiir die Erarbeitung des
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Pflichtenhefts und Betrachtung verschiedener Larmschutzvarianten

Bedingungen der Region (BdR):
» Aktiver Larmschutz

» Kein Passiver Larmschutz

* Vollschutz

Quelle: Abschlussdokument Dialog Schiene Nord, 05.11.2015, S. 12, http://www.dialogforum-schiene-nord.de/downloadcenter



DB) NETZE

Bedingungen der Region (BdR) fiir die Erarbeitung des
Pflichtenhefts und Betrachtung verschiedener Larmschutzvarianten

s I

Bedingungen der Region (BdR):
e Auch wo keine baulichen Eingriffe sind

Quelle: Abschlussdokument Dialog Schiene Nord, 05.11.2015, S. 13, http://www.dialogforum-schiene-nord.de/downloadcenter



Bedingungen der Region (BdR) fiir die Erarbeitung des
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Pflichtenhefts und Betrachtung verschiedener Larmschutzvarianten

— I

— I

~ >

s I

Bedingungen der Region (BdR):
 Maximalpegel 45 dB(A) Schlafraume bei teilgedffneten Fenster
Keine Erhdhung des Beurteilungspegels fiir ,Ruhige Gebiete®

o Gesamtlarmbetrachtung
e Umrustung auf leise Bahnbetriebstechnik

Quelle: Abschlussdokument Dialog Schiene Nord, 05.11.2015, S. 14, http://www.dialogforum-schiene-nord.de/downloadcenter



Bedingungen der Region (BdR) fiir die Erarbeitung des

DB
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Pflichtenhefts und Betrachtung verschiedener Larmschutzvarianten

< >
-
-

Bedingungen der Region (BdR):

e Betrachtung des Spitzenpegels

* Information des Projektbeirates

e Schutz vor Erschiitterungen/Elektrosmog

Quelle: Abschlussdokument Dialog Schiene Nord, 05.11.2015, S. 14 http://www.dialogforum-schiene-nord.de/downloadcenter
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Gesetzlicher Rahmen flir die Erarbeitung des
Pflichtenhefts und Betrachtung verschiedener Larmschutzvarianten

§ 41 StraRen und Schienenwege

(1) Bei dem Bau oder déFwesentlichen Anderung éffentlicher StraRen sowie von Fisenbahner—
Magnetschwebebahnen und Straenbahnen ist unbeschadet des § 50 sicherzustellen, dass durch diese keine

schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind.

(2) Absatz 1 gilt nicht, soweit dieKasten der SchutzmaRnahme auRer Verhaltniszu dem angestrebten
Schutzzweck stehen wirden.

& 1 Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fiir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraBen sowie von
Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StralRen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder ein
Schienenweg um ein odeFmehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wir

2. durch einerrerheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel desven dem zu dndernden Verkehrsweg
ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder
mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhoht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg

ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch

einen erheblichen baulichen Eingriff erhoht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Gesetzlicher Rahmen:

» Wesentliche Anderungen

» Kosten der SchutzmalRnahme im Verhaltnis zu dem angestrebten
Schutzzweck

Quelle: BImSchV, S. 35 https://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschg/gesamt.pdf
und 16. BImSchV. S. 1 httn://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschv 16/gesamt.ndf



https://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschg/gesamt.pdf
https://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschg/gesamt.pdf
https://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschg/gesamt.pdf
https://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschg/gesamt.pdf
https://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschg/gesamt.pdf
https://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschg/gesamt.pdf
https://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschg/gesamt.pdf
http://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschv_16/gesamt.pdf
http://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschv_16/gesamt.pdf
http://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschv_16/gesamt.pdf
http://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschv_16/gesamt.pdf
http://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschv_16/gesamt.pdf
http://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschv_16/gesamt.pdf

Gesetzlicher Rahmen flir die Erarbeitung des

DB

NETZE

Pflichtenhefts und Betrachtung verschiedener Larmschutzvarianten
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Gesetzlicher Rahmen:
e 49 dB(A) fur Wohngebiete bei Nacht

Quelle: DB AG, Larmschutz, Der leisen Bahn gehort die Zukunft, S. 15 (auf Grundlage 16. BImSchV, S. 1)
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Pflichtenhefts und Betrachtung verschiedener Larmschutzvarianten

Bei der Festlegung von Schaliminderungsmatnahmen sind die akustischen Eigenschaften zur
Schallddmmung wrdSchallabsorption nach dem Stand der Technik zu beachfen—
Das Abschirmmal D, in einem beliebigen Oktavband sollte bei Einfachbeugung (d. h. bei diinnen

Schallschirmen) nicht grafer als 20 dB und bei Doppelbeugung (d. h. bei dicken Schallschirmen]
nicht grdfer als 25 dB angenommen werden.

Gesetzlicher Rahmen:
e Aktuelle Technik

Quelle: 16. BImSchV, S. 42, http://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschv_16/gesamt.pdf
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Pflichtenhefts und Betrachtung verschiedener Larmschutzvarianten
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Gesetzlicher Rahmen:

» Beurteilungspegel wird gerechnet anhand Anzahl der prognostizierten Zige

Quelle: 16. BImSchV, S. 2 und S. 10, http://www.gesetze-im-internet.de/bundesrecht/bimschv_16/gesamt.pdf
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Gesetzlicher Rahmen:

e Erhéhung Zugzahl bzw. Geschwindigkeit stellt keine Veranderung dar

* Abschaffung des Schienenbonus

* Am haufigsten Schallschutzwande und -walle

» Passive MalRnahmen verwendet, wenn aktive Maldnahmen nicht
ausreichen oder wirtschaftlich nicht vertretbar sind

Quelle: DB AG, Larmschutz, Der leisen Bahn gehort die Zukunft, S. 15
http://bauprojekte.deutschebahn.com/media/projects/2435/docs/BR _laermschutz_der_leisen_bahn_gehoert_zukunft_201604.pdf



Gegenuberstellung Bedingungen
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der Region (BdR) und Gesetzlicher Rahmen

Bedingungen der Region (BdR)
» Aktiver Larmschutz
« Kein Passiver Larmschutz
« Vollschutz
* Auch wo keine baulichen Eingriffe sind

 Maximalpegel 45 dB(A) Schlafraume bei
teilgedffneten Fenster

» Keine Erhéhung des Beurteilungspegels fur
»,Ruhige Gebiete®

o Gesamtlarmbetrachtung

o Umrustung auf leise Bahnbetriebstechnik
» Betrachtung des Spitzenpegels

e Information des Projektbeirates

» Schutz vor Erschitterungen/Elektrosmog

Gesetzlicher Rahmen

Wesentliche Anderungen

Kosten der SchutzmalRnahme im Verhaltnis zu
dem angestrebten Schutzzweck

49 dB(A) fir Wohngebiete bei Nacht
Aktuelle Technik

Beurteilungspegel wird gerechnet anhand
Anzahl der prognostizierten Zige

Erh6hung der Zugzahl bzw. der
Geschwindigkeit stellt keine Veranderung dar

Abschaffung des Schienenbonus
Am haufigsten Schallschutzwande und -walle

Passive MalRhahmen verwendet, wenn aktive
MalRnahmen nicht ausreichen oder
wirtschaftlich nicht vertretbar sind
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Erarbeitung des Pflichtenhefts fir die Betrachtung

verschiedener Larmschutzvarianten
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www.bauprojekte.deutschebahn.com

- Bundesweiter Uberblick iiber Bauprojekte, u.a.

Bauen im bestehenden Netz
Larmsanierung

Bauen an Personenbahnhdéfen
Aus- und Neubauprojekte

- Regionale Sortierung nach Bundeslandern
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www.bauprojekte.deutschebahn.com/niedersachsen-bremen
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Hamburg/Bremen-Hannover als geplantes Bauprojekt
im aktuellen Zuschnitt gem. Projektinformationssystem
zum Bundesverkehrswegeplan 2030 in der regionalen

Ubersicht fiir Niedersachsen und Bremen

Ubersicht tiber weitere Bauprojekte in Niedersachsen

und Bremen
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www.bauprojekte.deutschebahn.com/p/hamburg-bremen-hannover

Projektseite: Hamburg/Bremen-Hannover

Kurzer Abriss zur Historie/Entwicklung

Informationen aus dem PRINS | BVWP

32  Firma | Referent | Abteilung | 13.05.2015
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www.bauprojekte.deutschebahn.com/p/hamburg-bremen-hannover

Projektseite: Hamburg/Bremen-Hannover

Mediagalerie, u.a.

- Film ,Planung von GroRRprojekten®

- Konzept der Runden Tische als Foto

- Abbildungen ,alte Y-Alternativen®, ,aktuelle Malsnhahmen®

Weiterfithrend Links, u.a.

- Bundesverkehrswegeplan

- Konzept der Runden Tische als Dokument

- Presseinformationen der Deutschen Bahn zum Projekt

Email versenden:
alpha@deutschebahn.com

33
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www.bauprojekte.deutschebahn.com/p/hamburg-bremen-hannover

Newsletter /| Abonnement

Thematische Auswahlments:

- Projekt

- Zeitplan

- Anwohnerinfo

- Downloads (hier dargestellt)

- Dokumentationen der Sitzungen
des Runden Tisches
Prasentationen der DB
Konzept der Runden Tische
Selbstverstandnis des Runden
Tisches

34



www.bauprojekte.deutschebahn.com/p/hamburg-bremen-hannover

Das niedersachsische Wirtschaftsministerium
verlinkt auf die Projektseite im BaulnfoPortal.

Gerne konnen Sie auf lhren Webseiten
ebenfalls auf die Projektseite im BaulnfoPortal
verlinken, um lhren Besuchern den Zugang zu
aktuellen Informationen zu diesem Bahnprojekt
zu erleichtern.
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Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit

http://bauprojekte.deutschebahn.com/p/hamburg-bremen-hannover

http://bauprojekte.deutschebahn.com/p/hamburg-bremen-hannover

alpha@deutschebahn.com
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* TOP 1 Begriflung

“ TOP 2 Abnahme des Protokolls der Sitzung vom 8. September 2016

* TOP 3 Aktueller Planungsstand des Projekts

* TOP 4 Optionen fur die Verbesserung des Schienen-Personen-Nahverkehrs
* TOP 5 Planungshinweise aus den Kommunen

* TOP 6 Erarbeitung des Pflichtenhefts flr die Betrachtung verschiedener
Larmschutzvarianten

* TOP 7 Kommunikation zum Projekt

* TOP 8 Weiteres Vorgehen

3. Sitzung Runder Tisch Rotenburg - Verden
10. November 2016
Seite 12



Vorgesehener Termin der nachsten Sitzung:
Mittwoch, den 22. Februar 2017
Uhrzeit: 14 — 18 Uhr



Vielen Dank fur Ihre Tellnahme!

Wir winschen Ihnen einen guten Heimweg
und einen schonen Abend!





