Herzlich Willkommen zur 6. Sitzung des Runden
Tischs ,Rotenburg — Verden®

* Rotenburg (Wimme), 18. Oktober 2017
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Eingegangener Anderungswunsch zum
Protokollentwurf der 5. Sitzung vom 28. Juni 2017

TOP 3 Aktueller Stand des Projekts
Scoping-Termin

Kirzlich hat der Scoping-Termin fir den Abschnitt Rotenburg — Verden stattgefunden. Bei einigen
Gemeinden gab es Irritationen dartber, dass sie nicht direkt eingeladen wurden. Der Moderator schildert,
dass die Einladungen, wie bei solchen Terminen tblich, von der Deutschen Bahn an die Landkreise
geschickt wurden, mit Bitte um Weiterleitung im jeweiligen Hause an-betreffene Kemmunen. Offensichtlich
ging daraus fur die Landkreise nicht hervor, dass die Weitergabe an die betroffenen Gemeinden gemeint
war, so dass eine Weiterleitung ausblieb. Offensichtlich-gelang-dies-nicht-inallen-Fallen: Die Teilnehmer
des Scoping-Termins haben dreimonatige Arbeitstreffen mit der Deutschen Bahn vereinbart, zu denen
gerne weitere Beteiligte dazu kommen kdnnen. Insofern sei nichts verloren, da der Austausch gerade erst
beginne.
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6. Runder Tisch Rotenburg-Verden
Aktuelles und lokale Planungshinweise

DB Netz AG

Bahnprojekt Hamburg/Bremen - Hannover

Rotenburg (Wiimme), 18.10.2017




EKrG Termine mit den Straldenbaulasttragern

Wann und wer?

= Es haben Zweit- bzw. Drittgesprache stattgefunden

= (09.08.2017 - 12.09.2017

= StralRenbaulasttrager: Gemeinde Kirchlinteln, Gemeinde
Westerwalsede, Stadt Verden, Landkreis Rotenburg

Weiteres Vorgehen

= Eventuelle Verlangen der StraRenbaulasttrager werden noch
abgestimmt

= Zusatzlich werden im Rahmen dessen nach Einzelfallbetrachtung
Machbarkeitsstudien bzgl. der Varianten eventueller SchlieBungen
der Kreuzungen untersucht

Bilder: Evelyn Straul3



[DB] NETZE

Beispielergebnis aus den Gesprachen mit Westerwalsede

Variantenuntersuchung
B0 Westerwalsede km 15,725

Variante 1
Erhalt B0
Erhalt EU km 16,760

Variante 2
SchlieBung BU
Meubau SU
Urmfahrungestrabe

neue SU

Variante 3
Schliefung BU
Heubaw EU
UrmnfahrungsstraBe

Risiken

- Sperrpausen noch nicht bekannt (Annahme: Vollsperrung)
- Bauwerksgriindung noch nicht bekannt [Annahme: Flachgrindung)
- Unterhaltungslast der Strafe und der S0

- Sperrpausen noch nicht bekannt (Annahme: Vollsperrung)

- Grundwasserstand nicht bekannt (Annahme: rwischen 3m unter
Geldnde bis Gelandeoberkante)

- Unterhaltungslast der Strafie und der EQ

Gesamtkosten
(inkl. Planungskosten)

ca. 400.000 - 500.000 €

ca. 2.50:0.000 - 3.500.000 €

ca. 5.000.000 - 23.000.000 €

Legends: Matrix
-heul:h:l. J Anipassang
I:IF:nc-::u

= « = Eizsenbahnstrecke

— Sirale




NETZE

Beispielergebnis aus den Gesprachen mit Kirchlinteln

Variante 2

Ersatzneubau EU 11,231
SchlieBung EQ 12,388

Gleisprallele Strale

Variante 1
Ersatzneubau EU 11,231
Ersatzneubau EU 12,388

Variantenuntersuchung é‘ s
E0Q km 11,231 'f =
e
und EU km 12,388 2 -
52 2 5=
~ = ~ ™~ 5
— ] — I
ey = . iy E
- Sperrpausen noch nicht bekannt (Annahme: Vollsperrung) - Sperrpausen noch nicht bekannt [Annahme: Vollsperrung)
- Bauwerksgrundung noch nicht bekannt (Annahme: Flachgrindung) - Bauwerksgrindung noch nicht bekannt [Annahme: Flachgrindung)
- Grundwasserstand nicht bekannt (Annahme: kein Trog erforderlich) - Grundwasserstand nicht bekannt {Annahme: kein Trog erforderlich)

Risiken

ca. 2.500.000 - 3.500.000 €

ca. 3.000.000 - 4.000.000 €

Gesamtkosten
(inkl. Planungskosten)

Legende: Matrix
- Neubau § Anpassung
[riickiau

= « = Eism=nbahnstrecke

StraBe




NETZE
Der EKrG Prozess 0E

Technische Abstimmungsgesprache zwischen
Grundvariante Strallenbaulasttrager und Projektteam
/Empfohlene Alternativ-
Vorzugsvariante varianten

Aufbereitung der
Varianten durch
Projektteam

Positive Entscheidung des
StralRenbaulasttrager inkl. Sicher-
stellung seiner Finanzierung

Aufnahme in Aufnahme in
Bericht gemal Bericht gemal}
85 BUV 85 BUV



DBJ NETZE
Baugrunduntersuchungen

Wann und wer?
= Am 28.08 gestartet, Ende 1. Quartal 2018 voraussichtlich fertig
= Einverstandniserklarungen fiir das Betreten der Fremdgrundstiicke liegen vor

Aktueller Stand:

= Bis zum 16.10.2017 wurden 163 Doppelaufschliisse durchgefiihrt

= Ca. 8 km wurden bereits untersucht

= Die Bohrungen haben in Rotenburg (Wimme) begonnen und die Teams sind momentan zwischen
Ahausen und Westerwalsede

LAIH 7 I 4 |
Bilder: GTC Ground-Testing-Consulting Nord GmbH & Co. KG
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Handbuch fur eine gute Burgerbeteiligung des DB] NETZE

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur

Phase Modgliche Inhalte fiir die Vorschlige zu Art und Methoden der
Biirgerbeteiligung Biirgerbeteiligung
Friihe Planungs- Information iiber: sorientierter Medien-

phase (Ideenphase) ® Abgrenzung Plan} g | svsemnsuin

fiir Verkehr und

L VOrhabErﬂ(Dnzep digitale Infrastruktur
* Vorgaben der Bui

beit (insb. Internet,

gen zur Information

. IvtI;ghchkmten ; Handbuch fiir eine gute ar staltung z}Jm“Unter—
sta tung unter Be Biirgerbeteiligung urgt_er—Sc?pmg ) .
reits getroffenen es Blrgerinformati-
dEI' Bedarfﬁp]ane Planung von GroRvorhaben im Verkehrssektor

ng eines kontinuier-

Information / Kons forums (z. B. Runder

Fortgeschrittene Information tiber u i

Planungsphase und . & . rstellung: Fokus auf
Erstellen der Raum-  ® S iche Unterlagen, Zu-
ordnungsunterlagen suchungen | nd Lesehilfen, die die

e 7z B.Varianten-/
sis raumlich ko
® 7 B.Vorzugsvaria
lokale Untervaria
Auswahlgriinde

Quelle: Handbuch fiir eine gute Blrgerbeteiligung. Planung von GroRvorhaben im Verkehrssektor. Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur. Mdrz 2014, S. 39
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/handbuch-buergerbeteiligung.pdf? _blob=publicationFile




Prozess der Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (BUV)

Voraussetzung: Projekt ist im Bedarfsplan enthalten und ist Gegenstand der 3V Lph. 1/2“

Anlage 15.3

0 EBA-Aktivitst (z. B. Priifun

’ Meilenstein (M3) priifen

0

Projekt- / Planungsbegleitung und Anderungsmanagement

gl
C Projektstart )
|

DE-interne Freigabe atc.

Planungsauftrag

Ergebnis negativ L'l

@

mit Benennung der Gninde A die Aokzhnung

VAst 2 i In der Praxis werden VAst | BAst
werkehrliche Aufgabenstellung i teilweise parallzl erstellt.
BAst 3
’ Betriebliche Aufgabenstellung

Grundlagenermittlung /Vorplanung

einschl. Kostenschitzung, Wirtschaftlichkeitsrechnung
(WR) etc.

X

Ermittlung Gesamtwertprognose in

einem gemeinsamen Workshop

Planungsheft Vorplanung

(vP) -

G’ Zielerraichung M5 1

X

EBA-Empfehlung an BMVI als

i
£ ¥ N
= =] Grundlage fiir die Parlamentsbefassung
&gy
m o g l Ergebnis Parlamentsbefassung l
R
= EntschlieBungsantrag || zu realisierende Variante
Ende Lph. 1/2 Aufnahme in die ,5V Lph. 3/4"

ung

Einreichung PF-Unterlagen 5

OGemiE aktusl| giiltiger DE-Mustervorlags;
enthalt inshesondere Zieldefinition des Projekts,
Planungsvorgaben, Planungselements, Zeitplan
aic.

esemiE aktuell gultiger DB-Mustervorlags;
enthalt eine vollstandige und nachvollzishbare
Darstellung und Erlduterung aller verkehrlich
relevanten anforderungen, insbesondere dis
Beschreibung des verkehrlichen Ist- und
Sollzustands, Aussagen zur |st-Betriebsqualitat
und Leistungsfahigkeit der 1st-Infrastruktur
sowie Vorschi3ge zur Gestaltung der
Infrastruktur etc.

el;emiﬂ aktuell giltiger DE-Mustervoriage;
enthilt insbesondere eine allgemeine
Beschreibung |Anlass, Ziel, Lage im Netz etc ),
Darstellung des 5t- wnd Sollzustands,
Infrastruktur- und Geschwindigkeitsdaten,
Zugzahlen und eizenbahnwissenschaftliche
Untersuchung (EBWU) als Nachweis der
Leistungsfahigkeit und der Betriebsqualitat,
Darstellung der Dimensionierungsalternativen,
wirtschaftlichkeit etc.
onrlcEEhergreifendu umnfassendes
Planungsheft VP auf Basis aktuell giltiger DE-
Mustenvorlzge mit allen fir die Empfehlung an
das BMWT bendtigten Unterlagen, insbesondere:
= Erlauterungsbericht, in dem die
MNotwendigkeit der Malnahme unter
Beachtung der Grundsatze der Sparsamkeit
und Wirtschaftlichkeit und unter
Beriicksichtigung der Ergebnisse aus der
Grundlagenermittiung nachgewiesen wird,
= wariantenbetrachtungen,
= Kostenzusammenstellung,
- aussagefahige Plane,
- Ergebnisse aus der Offentlichkeitshetailigung
D& berichtet i. R. d. Monitorings dber die
Erfullung des mit abschluss der sV Lph. 1/2
festgelegten Termins zur Einreichung des
Planungshefts vorplanung beim EBA [MS 1).

(5

DB berichtet i. R. d. des Manitorings lber die
Erfiillung des mit abschluss der 5v Lph. 3/4
festgelegten Termins zur Einreichung der PF-
Unterlagen beim EBA (M5 2).

Fiir die Zwecke der Finanzierung relevanter

Zielerreichung M5 2

Quelle: Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung, 25.07.2017, Anlage 15.3, S. 53

https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Schiene/bedarfsplanumsetzungsvereinbarung.pdf?

swcrne aus dem auf Rasic dar aktuall iltizan

[DB] NETZE

blob=publicationFile




Rahmenterminplan & Frithe Offentlichkeitsbeteiligung NETZE

03/ 06/ 01/ vsl. Mitte
2018 2018 2019 2019
: Visualisierung & Schall- : Pro PFA Veranstaltung im Rahmen : Interne Technische und Kfm. Aufnahme in die
:schutzuntersuchungen 1 der (ersten) Frithen Offentlichkeits- 1 Genehmigung SV Lph. 3/4
1 liegen online vor : beteiligung mit Biirgern (FrOb) : gemal}
[ 1 1 § 5(2) BUV
Vorplanung

* Vorbereitung der ersten
Frihen Offentlichkeits-

* Einarbeitung von
Hinweisen der Burger

» Abstimmung und Erarbeitung Bericht
zur Vorzugsvariante und Alternativen

beteiligung und Trager offentlicher gemald § 5 BUV
Belange
12/ 05/
2020 2021
: Erarbeitung : Pro PFA Veranstaltungen : Einreichung Planfeststellungs- :Auslegung : Erérterung Planfest-
I Entwurfsplanung | im Rahmen der FrOb I unterlagen beim EBA ! ! stellungs-
1 I ! beschluss

! !
Entwurfs-/Genehmigungsplanung

* Vorbereitung der Frihen :- Einarbeitung von
Offentlichkeitsbeteiligung; Hinweisen der Biirger
I und Trager
: offentlicher Belange



Mogliche 4 Planfeststellungabschnitte (PFA)

Nach Gemeindegrenzen

PFA Grenze
Bezeichnung
2.1.1 Stadt
Rotenburg
(Wimme)
2.1.2 Landkreis
Rotenburg
(Wimme)
2.1.3 Landkreis
Verden
(Aller)
2.1.4 Stadt Verden

(Aller)

16

km auf der
Streckel745

von 18,7 bis ca.

26,8

von 12,7 bis ca.

18,7

von 8,5 bis ca.
12,7

von -0,3 bis ca.
8,5

DB| NETZE

Lange

8,1 km
6 km
4,2 km

8,8 km



NETZE
,Dialogforum Schiene Nord - Bedingungen der Region®

1. Bestmoglicher Gesundheitsschutz, inshesondere Vollschutz vor Bahnlarm (Larmvorsorge) fiir alle
durch einen Verkehrszuwachs betroffenen Schienenstrecken entlang bewohnter Gebiete durch aktive
Malinahmen
-> Die DB betrachtet im Zuge der Vorplanung auch einen optimierten Larmschutz.

2. Ein nachhaltig leistungsfahiges Verkehrssystem ist schnell aufzubauen. Betriebsoptimierung und
Umsetzung einer Losung fiir die Knotenproblematik haben Vorrang
-> Die DB untersucht fahrplanbasierte MalRnahmen zur Engpassauflosung.

3. Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist quantitativ und qualitativ zu verbessern
-> Die DB untersucht fahrplanbasierte MaRnahmen zur Engpassauflésung. Die Ausgestaltung des
SPNV ist Sache des Aufgabentragers

4. Der regionale Nutzen der Varianten muss vorhanden sein, die regionale Belastung darf den
regionalen Nutzen nicht Gibersteigen. Dies gilt insbesondere fiir die Sicherung der Tourismus-und
Erholungsmaoglichkeiten
-> Eine achtsame Trassenfuhrung wird mit sensitiver Betrachtung der Raumwiderstande und
Schutzgiter gewahrleistet und so eine vorzugswiurdige Variante im Sinne des Planfeststellungsrechts
gefunden. Die Nutzen-Kosten-Untersuchung und deren Methodik liegen in der Verantwortung des
Bundes.



NETZE
,Dialogforum Schiene Nord - Bedingungen der Region®

5. Die kommunale Planungshoheit muss unangetastet bleiben
-> Wird im Rahmen der gesetzlichen Randbedingungen selbstverstandlich gewahrleistet

6. Ein Fonds zur Sicherung und Entwicklung hoher Siedlungsqualitat in der Region ist einzurichten
-> Die DB kommuniziert und transportiert die Inhalte des Dialogs zu den Entscheidungstragern.

7. Siedlungsbeziehungen sind zu sichern. Die vollstandige Kosteniibernahme im Sinne des
Eisenbahnkreuzungsgesetzes bei Kreis-und Gemeindestrallen ist zu gewahrleisten
-> Seitens der DB werden im Rahmen der Planungen die entsprechenden Kostenbestandteile ermittelt
und in den politischen Entscheidungsprozess bei Bund und Land eingebracht.

8. Orts-und Landschaftshilder sind zu wahren sowie Zerschneidungen zu vermeiden
-> Eine achtsame Trassenfuihrung wird mit sensitiver Betrachtung der Raumwiderstande und
Schutzguter gewahrleistet und so eine vorzugswiurdige Variante im Sinne des Planfeststellungsrechts
gefunden.

9. Einrichtung eines Projektbeirats
-> Der Projektbeirat hat sich im 1. Quartal 2016 in Eigenorganisation gegrindet und wird vom Land
Nds. MW unterstitzt



NETZE

Was hatten wir bzgl. der Untersuchung im Protokoll
festgelegt
Ausschnitt aus Protokoll 4. Runder Tisch 22.02.2017, S. 9:

TOP 5 Finalisierung des Pflichtenhefts fiir die Betrachtung verschiedener Schall-
schutzvarianten

Ein Vertreter der Deutschen Bahn stellt den Teilnehmenden die finale Version des Pflichtenhefts flr
die im Rahmen der Vorplanung zu betrachtenden Varianten ,gesetzliche Variante® und ,Vollschutz
nach Bedingungen der Region” vor (Anlage 1). Diese bildet die Grundlage fur die Arbeit des beauf-
tragten Planers. Zwischenergebnisse der Betrachtung werden naturlich kontinuierlich am Runden
Tisch prasentiert und diskutiert. Ziel der parallelen Betrachtung sei es, am Ende eine belastbare Ge-

genuberstellung zu haben, aus der die Mehrkosten flr die Umsetzung der ,Bedingungen der Region®
hervorgehen.



Erarbeitung des Pflichtenhefts fur die Betrachtung
verschiedener Larmschutzvarianten

NETZE

Kriteri Bezugsfall Umsetzung gesetzlicher Bedineunzen der Region
riteren ohne Projektrealisierung Larmschutz stng &

Anzahl Guterziige gemalR Vast / BVWP pro Tag 87 78 78
Betroffene | Kosten der | Betroffene | Kosten der | Betroffene | Kosten der
+ Effekte | MaBnahme | + Effekte | MaBnahme | + Effekte | MalBnahme

Aktiver Larmschutz, kein passiver Larmschutz, v v

Vollschutz

Aktiver Larmschutz v v

Passiver Larmschutz v v

Auch wo keine baulichen Eingriffe stattfinden v v

Maximalpegel 45 db(A) bei teilgedffnetem v v

Fenster / Betrachtung des Spitzenpegels

Keine Erhohung des Beurteilungspegels fur v v

"Ruhige Gebiete"

Gesamtlarmbetrachtung v v

Umrustung auf leise Bahnbetriebstechnik v v v

Schutz vor Erschiitterungen v v v v

Schutz vor Elektrosmog v v v v




Erganzung des Rollenverstandnis

Rollenverstandnis und Zielsetzung

Der Runde Tisch Rotenburg — Verden

* st Teil der von der Deutschen Bahn initiierten friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung zum
Groliprojekt Hamburg/Bremen — Hannover.

+ st gin regionales Gremium, in dem Vertreter der direkt beteiligten Gruppen und
Personenkreise in einem lokal begrenzten Rahmen zusammenkommen, um:

»

L ] L ] L ] L ]

sich intensiv zu der konkreten lokalen Ausgestaltung des Projekts im Abschnitt Rotenburg -
Verden auszutauschen,

Fakten und Fragen zu klaren,

Informationen aus erster Hand zu erhalten,

wichtige Hinweise zu den lokalen Gegebenheiten einzubinden,

Forderungen aus der Region einzubringen.

* Beginnt seine Arbeit bewusst in einer frihzeitigen Planungsphase, um die Hinweise und die
Expertise aus der Region in die Planungen aufnehmen zu konnen.

* Ersetzt nicht die formellen Verfahren, in denen entschieden wird, sondern ist ein Beratungs- und

Austauschgremium, das im Vorfeld und als Erganzung zu den formellen Verfahren
durchgefuhrt wird.

* Hat das Ziel, den Planungsprozess flr das Projekt im Streckenabschnitt Rotenburg — Verden

transparent zu machen und dabei von Beginn an regionale Besonderheiten und das Wissen der
lokalen Akteure einzubeziehen, um das Projekt zlgig inhaltlich voranzubringen. Dies erfolgt unter

Berlcksichtigung der verkehrlichen, betrieblichen, raumvertraglichen, wirtschaftlichen,
stadtebaulichen, gesundheitlichen und umweltfachlichen Zielstellungen.

@

LIUr einen
Schienenausbau im
Konsens parallel die
Umsetzung der
Bedingungen der Region
inklusive einer
Kostenermittlung
vorzubereiten®

e’ JFOK
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NETZE

Handbuch fur eine gute Burgerbeteiligung des
Bundesministerium far Verkehr und digitale Infrastruktur

» ,Die Beteiligung von Biirgern erfolgt haufig im Rahmen von Informations- und
Konsultationsveranstaltungen.”

o ,Grundsatzlich sind Informations- von Konsultationsveranstaltungen zu unterscheiden.”

« ,Wahrend Informationsveranstaltungen der reinen Information der Biirger dienen und keine
aktive Einflussnahme der Blirger auf den Planungsprozess zulassen (Informationen
bekommen oder einholen), zielen Konsultationsveranstaltungen darauf ab, dass die Biirger
zu den Informationen aktiv Stellung nehmen und ihre Meinung daulRern kénnen (Meinung
einholen bzw. dul3ern).”

o Informations- und Konsultationsveranstaltungen sind in der Regel Bestandteil der
informellen Beteiligung und kénnen — beschrankt auf Information — auch erganzend zu
einem formellen Raumordnungs- oder Planfeststellungsverfahren durchgefiihrt werden.”

* In der Planungsphase unterstiitzen sie den Ansatz einer friihzeitigen und auf Kontinuitat
bedachten Blirgerbeteiligung bereits im Vorfeld des formellen Verfahrens.”

Quelle: Handbuch fiir eine gute Biirgerbeteiligung. Planung von GroRvorhaben im Verkehrssektor. Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur. Marz 2014, S. 92f.
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/G/handbuch-buergerbeteiligung.pdf? _blob=publicationFile




Prozess der BUV NETZE

= | - I CrLSCTINEnuUrigs>dniuwrdg I I LU TE2disiergnuag vdaridriie I 9
= i
5 i DB berichtat i. R. d. des Monitorings iiber die
— ! L - Erfiillung des mit Abschluss der 5V Lph. 3/4
E'_: Ende Lph. 1/2 Aufnahme in die ,SV Lph. 3/4 festgelegten Termins zur Einreichung der PF-
§| Unterlagen beim EBA [MS 2).
@ Einreichung PF-Unterlagen 5
E » g Zielerrsichung Ms 2 Fiir die Zwecke der Fina_nzierung relaﬁfnl.aer
- = Auszug aus dem auf Basis der aktuell giltigen
= o DE-Mustervorlage erstellten Entwurfsheft mit
3 E Pla nfegtstellung allen Unterlagen, die den Abschluss einer
th E; Baufinanzierungsvereinbarung ermaglichen,
—™ "g = ¥ insbasondare:
L g = aussagefahiger Erlauterungsbericht,
E £ PF-Beschluss . sussagefshize Fline,
I.E £ : «  Kostenzusammenstellung,
E » Bauzeiten- und Finanzierungsplan
@ Entwurfsheft 6 Anderungen, die sich aus dem
(o] Planfeststellungsbeschiuss ergeben, sind darin

Ll el B e e zu bericksichtigen. Zur Information bzw.

Erlduterung des Auszugs aus dem Entwurfsheft
kann zur Cptimierung des Prifprozesses

= REFERENZDOKUMENT AVP)

_‘_ unterstitzend gine gemeinsame Klausur
wischen EBA und DE durchgefiihrt werden. auf
Basis des Auszugs aus dem Entwurfsheft
erarieitet das EBA eine Empfehlung zum
Abschluss der Baufinanzierungsvereinbarung | Abschluss der Baufinanzierungsvereinbarung.

Ende Lph. 3/4




Prozess der BUV

(A

Projekt- / Planungsbegleitung und Anderungsmanagement

Antrag auf Mittelfreigabe

Erghnzumgsantrag, Aufidsung
won MaBgaken etc.

Ausschreibungs- / Vergabeverfahren

¥

Ausfihrungsplanung

h J

Baubeginn

Tielerreichung M5 3

Bauausfihrung

Inbetriebnahme

Tielerreichung M5 4 und
gef. Pdnalisierung prifen

Projektabschlussphase

C Projektende )

NETZE

0

Erfolgt auf Basis eines abgestimmten
Formblatts und kann erst nach Abschluss
der Baufinanzisrungsvereinbarung gestellt
werden. Der Antrag ist manahmen-
spezifisch entsprechend Anlage 1 der
Baufinanzierungsvereinbarung vorzulegen
und rechtsverbindlich zu unterzeichnen. Es
ist zudem zu bestdtigen, dass die Inhalte
der dem Antrag zugrunde liegenden
Entwurfsplanung noch aktuell sind.
Andernfalls ist auf die Festlegungen aus der
Flanungsbegleitung zu verweisen.

9Dnem EBA sind die Ergebnisse des
Ausschreibungsverfahrensi. R. d.
Projektbesprechungen zeitnah mitzuteilen.

9IZ!IEns EBA setzt voraus, dass es sich bei der
Ausfihrungsplanung im Regelfall um sine
Leistung der bauausfihrenden Firma
handelt.

DB berichteti. R. d. Moniterings dber die
Erfiillung des mit Abschluss der
Baufinanzierungsvereinbarung festgelegten
Termins bzw. festgelegter Termine zum
Baubeginn (M5 3).

DB berichteti. R. d. Monitorings dber dis
Erfiillung des mit Abschluss der
Baufinanzierungsversinbarung festgelegten
Termins bzw. festgelegter Termine der
Inbetriebnahme (M5 4).

EBA priift die Erfillung des Meilensteins
und gine etwaige Pdnalisierung.
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