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Tagesordnung

TOP 1 BegrufRung

TOP 2 Abnahme des Protokolls der 7. Sitzung vom 15. Méarz 2018

TOP 3 Ergebnisse der gesetzlichen Vorplanung im Abschnitt Rotenburg — Verden
TOP 4 Visualisierung der gesetzlichen Vorplanung (,World Insight®)

TOP 5 Vorstellung ,erster Ergebnisse” zu Schallschutz gem. ,Bedingungen der Region® (BdR) aus
dem ,Dialogforum Schiene Nord*, die tiber das gesetzliche Maf3 hinaus gehen

TOP 6 Optionale Betrachtung am Beispiel der Ortsumfahrung ,Bahnhofstrale” (Westerwalsede)

TOP 7 Weiteres Vorgehen

Anlagen zum Protokoll

Anlage 1 Gesamtprasentation der Sitzung
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TOP 1Begrifiung
Der Moderator begrif3t die Teilnehmenden zur achten Sitzung des Runden Tischs. Seit der letzten
Sitzung seien neue Teilnehmende zum Runden Tisch hinzugestof3en. Er bittet sie darum, sich kurz
vorzustellen. AnschlieBend stellt der Moderator die Tagesordnung vor. Die heutigen Themen sollen
insbesondere sein:

e Ergebnisse und Visualisierung der Vorplanung

e Erste Ergebnisse zum Schallschutz gemaR gesetzlicher Vorgaben sowie geman

,Bedingungen der Region®, die Gber das gesetzliche Mal} hinaus gehen

e Vorstellung optionaler Betrachtungen anhand eines Beispiels

TOP 2 Abnahme des Protokolls der 7. Sitzung vom 15. Méarz 2018
Zum Protokoll der letzten Sitzung vom 15. Méarz 2018 gibt es keinen Anderungswunsch, so dass es in
der vorliegenden Version angenommen wird.

TOP 3 Ergebnisse der gesetzlichen Vorplanung im Abschnitt Rotenburg — Verden
Ein Vertreter der Deutschen Bahn stellt den Teilnehmenden die Ergebnisse der Vorplanung zur
Ausbaustrecke (ABS) Rotenburg—Verden vor (Anlage 1, Folien 5-17).

Ein Experte fir Schallschutz bei der DB Systemtechnik GmbH stellt den Teilnehmenden die
Vorgehensweise bei der ,Schalltechnischen Voruntersuchung® in der Vorplanung und deren
Grundlagen vor (Anlage 1, Folien 18-26).

Diskussion/Anmerkungen

Bezugnehmend auf die Vorgaben zur Prifung auf gesetzliche Larmvorsorge (siehe Anlage 1,

Folie 24f.) erkundigt sich ein Teilnehmender, bis zu welchem Kostenwert je geldstem Schutzfall eine
Verhéltnismafigkeit gemar § 41 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) angenommen werden
konne. Der Experte fur Schallschutz fihrt aus, dass eine konkrete Aussage hierzu nicht moglich sei,
da es zu dieser Frage weder Angaben aus Leitfaden des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) noch aus
Urteilen des Bundesverwaltungsgerichtes gebe. In der Regel wiirde bis zu einem Kostenwert von
50.000 Euro eine VerhaltnisméaRigkeit im Sinne des BImSchG angenommen. Bei der Ausbaustrecke
(ABS) Rotenburg—Verden seien aufgrund der Unschéarfen in der Vorplanung zunachst 55.000 Euro
angenommen worden. Der Experte fur Schallschutz erganzt, dass dort, wo keine aktiven
SchallschutzmaBhahmen im Rahmen der gesetzlichen Schallvorsorge anwendbar seien, passive
SchallschutzmalRnahmen zur Lésung der tbrigen Schutzfalle angewendet wirden.

TOP 43D-Visualisierung der gesetzlichen Vorplanung (,,World Insight*)

Vertreter der Deutschen Bahn prasentieren den Teilnehmenden die gesetzliche Vorplanung live (inkl.
der Darstellung von Isophonen (entspricht Linien mit gleicher Lautstarke) mittels der 3D-
Visualisierungssoftware ,World Insight“. Anmerkung: Bei der Visualisierung wurde zwischen den
folgenden beiden Varianten entlang des Streckenabschnitts Rotenburg — Verden unterschieden:
Einerseits wurde die heutige Bestandssituation mit ,IST- Isophonen®, auf Basis der IST-
Verkehrszahlen aus der verkehrlichen Aufgabenstellung (VAST) mit 70 Prozent Umristungsgrad bei
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den Guterzigen, auf der IST-Infrastruktur abgebildet. Andererseits die Planvariante nach
gesetzlichem Schallschutz mit ,PLAN-Isophonen® auf Basis der SOLL-Verkehrszahlen auf der SOLL-
Infrastruktur. Die folgenden Isophonen fiir die Nachtzeit wurden dargestellt: gro3er/gleich 59 dB(A), 54
bis 59 dB(A) und 49 bis 54 dB(A).

Diskussion/Anmerkungen

Erganzend erlautern die Vertreter der Deutschen Bahn, dass in der Vorzugsvariante im Bereich
Holtum (Geest) ein Uberholungsgleis auf einer Lange von 800 Metern geplant sei, um eine moglichst
konfliktfreie Einbindung von unterschiedlich schnellen Ziigen in den Bahnhof Verden (Aller) zu
ermdglichen (,Synchronisation®). Mehrere Teilnehmende fragen, ob das Uberholungsgleis auBerhalb
des Ortsbereiches geplant werden kénne. Ein Vertreter der Bahn fiihrt aus, dass
trassierungstechnische, fahrdynamische, betriebliche und eigentumsrechtliche Griinde diese Lage des
Uberholungsgleises erfordern wiirden. Er erganzt, dass die Bahniibergange bei Zugdurchfahrten
unabh&ngig von dem geplanten Uberholungsgleis geschlossen werden miissten. Auf Nachfrage eines
Teilnehmenden erklart ein Vertreter der Deutschen Bahn, dass gepruft werde, ob die Erkenntnisse,
die der erforderlichen Lage der Uberholungsstelle zugrunde liegen, sowie die Neigungen im
Streckenverlauf bereitgestellt werden kénnten.

Ein Teilnehmender erkundigt sich, ob bzw. in welchem Umfang die Lage des Uberholungsgleises
Auswirkungen auf die Schrankenschlie3zeiten der nahegelegenen Bahniibergange hat. Ein Vertreter
der Deutschen Bahn erwidert, dass diesbezugliche Betrachtungen im Rahmen der Vorplanung noch
nicht erfolgt seien. Er bietet an, dem Runden Tisch eine entsprechende Betrachtung und Darstellung
zur Verfigung zu stellen.

TOP 5 Vorstellung ,,erster Ergebnisse* zu Schallschutz gemal} ,,Bedingungen der
Region“ aus dem ,,Dialogforum Schiene Nord“, der Gber das gesetzliche Maf hinaus
geht

Der Experte fir Schallschutz stellt den Teilnehmenden das Vorgehen zum Abschétzen notwendiger
SchallschutzmaRhahmen gemaf der ,Bedingungen der Region“ aus dem ,Dialogforum Schiene Nord*
(DSN) vor (Anlage 1, Folien 28-30). Ein Vertreter der Deutschen Bahn stellt den Teilnehmenden eine
Ubersicht der MaRnahmen zur Umsetzung der ,Bedingungen der Region“ aus dem DSN und eine
Visualisierung des Teilergebnisses am Beispiel Westerwalsede vor (Anlage 1, Folien 31f.).

Diskussion/Anmerkungen

Auf Nachfrage eines Teilnehmenden erklart ein Vertreter der Deutschen Bahn, dass fir eine Aussage
zur H6he der zur Umsetzung der ,Bedingungen der Region® aus dem DSN erforderlichen
Einhausungen noch eine konkrete Betrachtung erforderlich sei und von schatzungsweise mehr als 7
Metern H6he oberhalb der Schienen ausgegangen werden musse.
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TOP 6 Optionale Betrachtung am Beispiel der Ortsumfahrung ,,Bahnhofstrafl3e*

(Westerwalsede)

Ein Vertreter der Deutschen Bahn stellt den Teilnehmern Visualisierungen der ,optionalen Bedingung
der Region* am Beispiel Auflésung Bahniibergang und Ortsumfahrung Bahnhofstral3e
(Westerwalsede) und eine Auflistung der Forderungen aus der Region hinsichtlich weiterer
SchallschutzmaRnahmen vor (Anlage 1, Folien 33-41). Der Experte fur Schallschutz erlautert den
Teilnehmenden den Hintergrund zur Schallschutzberechnung durch ,Galerien (Anlage 1, Folie 42).

Diskussion/Anmerkungen

Alternative Schallschutzmafinahmen

Ein Teilnehmender erkundigt sich, ob auch eine Planung mit Trogbauwerken erfolgt ist. Ein Vertreter
der Deutschen Bahn fuihrt aus, dass eine solche Planung nicht verfolgt werde, da dies Absenkungen
der Gleise von etwa acht Metern unter die Gelandeoberkante zur Folge hatte.

Schienenstegdampfer

Ein Teilnehmender erkundigt sich, ob eine Ausstattung der Schienen, insbesondere im Bereich der
Bahnibergange, mit Schienenstegdampfern zur Schallreduktion mdglich sei. Der Experte flr
Schallschutz erlautert, dass eine Ausstattung mit Schienenstegdampfern grundsatzlich méglich sei,
jedoch nur zu geringen Gerauschreduktionen von ca. 2-3 dB(A) fuhre. In den unmittelbaren
Bahnibergangsbereichen seien keine Schienenstegdampfer einsetzbar.

Schallschutz durch ,Galerien”

Auf Nachfrage erlautert der Experte flr Schallschutz, dass nach derzeitigem Kenntnisstand bei der
Errichtung von Galerien aus statischen Grinden Stahltrager zur gegeniiberliegenden Bahnseite
errichtet werden mussten. Ein Vertreter der Deutschen Bahn ergénzt, dass sich beidseitig ausgefiihrte
Galerien durch diese Bauweise kaum mehr von Einhausungen unterscheiden wirden. Ob hierfur die
»tunnelrichtlinie“ des EBA greift, wirde davon abhéngen, ob die Galerie noch oben ausreichend
geoffnet ist oder als geschlossenes Bauwerk betrachtet wird.

Auf Nachfrage teilt der Experte fir Schallschutz mit, dass die Auskragungen etwa 10 dB(A) geringere
Schallmissionen gegentiber Larmschutzwénden ohne Auskragungen hatten.

Konkrete Kostenhinterlegung

Mehrere Teilnehmende fordern, dass die verschiedenen Schallschutzvarianten mit Kosten hinterlegt
werden. Ein Vertreter der Deutschen Bahn schildert, dass hierfir eine konkretere Planung der
baulichen Ausgestaltung der MaBnahmen erforderlich sei. Fir die Einhausungen, wie auch fir
gegebenenfalls weitere Vorschlage Uber das gesetzliche Mal hinaus, welche an die Deutsche Bahn
herangetragen wirden, werde die Deutsche Bahn Wirkung und Kosten als Entscheidungsgrundlage in
einer Matrix gegenuberstellen. Die Kosten fur die Grundlagenermittlung wiirden nach Aussage des
Vertreters der Deutschen Bahn voraussichtlich bis Herbst 2019 ermittelt werden.
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Diskussion mdglicher Schallschutzvarianten

Es wird intensiv diskutiert, inwieweit Uber den gesetzlichen Schallschutz hinausgehende Forderungen,

wie die ,Bedingungen der Region® aus dem DSN oder optionale ,Bedingungen der Region“ weiter

betrachtet werden sollen. Hinsichtlich der weiteren Betrachtung mdglicher Schallschutzvarianten

gehen unterschiedliche Anregungen der Teilnehmenden ein.:

Ein Teilnehmender sagt aus, dass aus seiner Sicht die Stadt Verden (Aller) die gesetzlichen
SchallschutzmalRnahmen nicht akzeptieren werde. Aus seiner Sicht mussten die
,Bedingungen der Region®“ zum Schallschutz mit den erforderlichen Einhausungen
eingehalten werden.

Ein Teilnehmender gibt zu bedenken, dass die hohen Einhausungen seitens der Bevidlkerung
mehrheitlich abgelehnt werden wirden.

Ein Teilnehmender teilt mit, dass aus seiner Sicht die ,Bedingungen der Region“ aus dem
DSN im Vorfeld durch den Projektbeirat beraten werden muissten. Sollte sich hierbei ergeben,
dass die ,Bedingungen der Region“ aus dem DSN nicht gewiinscht sind, missten andere,
kleinteilige Losungen diskutiert werden. So seien aus seiner Sicht je nach Streckenabschnitt
unterschiedliche Varianten denkbar, wie beispielsweise eine Einhausung fir die Stadt Verden
(Aller), fur beispielsweise Westerwalsede musse jedoch eine andere Lésung gefunden
werden.

Mehrere Teilnehmende &ufRern, dass aus ihrer Sicht eine abgestufte Lésung zur Vorlage beim
Deutschen Bundestag zur parlamentarischen Befassung gefunden werden misse. Diese
musse einerseits ausreichend Larmschutz bieten, andererseits jedoch kostenglnstiger als die
Einhausungen sein. Aus ihrer Sicht kdnne nur so mit einer Finanzierung durch den Deutschen
Bundestag gerechnet werden.

Ein Vertreter der Deutschen Bahn ermuntert die Teilnehmenden, sich entsprechend einzubringen und
gegebenenfalls die fir die verschiedenen Streckenabschnitte gewilinschten Varianten zu formulieren.
Nur so kénne die Deutsche Bahn neben den ,Bedingungen der Region“ aus dem DSN gegebenenfalls
weitere optionale Vorschlage, die tiber das gesetzliche Mal3 hinausgehen, im Sinne der Region bzw.
der einzelnen Kommunen als Entscheidungsgrundlage fir den Deutschen Bundestag vorbereiten. Die
Betrachtung und Darstellung der Vorschlage, die Uber das gesetzliche Maf3 hinaus gehen, wirde
dabei auf Machbarkeitsstudien-Niveau erfolgen. Nach der parlamentarischen Befassung wiirden die
erfolgreich beschiedenen Vorschlage im Rahmen der Genehmigungsplanung detaillierter
ausgearbeitet werden. Der Vertreter der Deutschen Bahn erganzt, dass im Rahmen der
turnusgemafen Gesprache mit dem BMVI und dem EBA die mdglichen Vorschlage aus der Region,
die Uber das gesetzliche Mal3 hinaus gehen, auch zwischenzeitlich planerisch beraten werde wirden.

TOP 7 Weiteres VVorgehen

Vertreter der Deutschen Bahn stellen den Teilnehmenden den aktuellen Planungsstand (Anlage 1,
Folie 44) und das Dialog- und Beteiligungskonzept zum Projekt vor (Anlage 1, Folie 45).

Die nachste Sitzung des Runden Tisches ist fiir September / Oktober 2019 geplant. Der konkrete Ter-

min wird noch bekannt gegeben.



