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u./o. und/oder
zzgl. zuzuglich
z.B. zum Beispiel

Dieser Bericht umfasst 81 Seiten, er ist nur fiir den Gebrauch des Auftraggebers im Zusammenhang mit dem oben
genannten Planvorhaben bestimmt. Eine dariiberhinausgehende Verwendung, vor allem durch Dritte, unterliegt dem
Schutz des Urheberrechts geméf3 UrhG.
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1 Einleitung

Dem Verkehrstrager Schiene kommt im Zeichen des Klimawandels und der sich andernden Mo-
bilitdt in ganz Deutschland eine wachsende Bedeutung zu. Der Fokus liegt hierbei auf allen
Sparten des Eisenbahnverkehrs: Dem Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) mit Reisezeitver-
kiirzungen und einer optimierten Vertaktung, dem Schienenpersonennahverkehr (SPNV) mit
Angebotsverbesserungen und dem Schienenguterverkehr (SGV) mit 740 m langen Ziigen und
zukunftsfahigen Leistungsfahigkeiten. Daflr ist es unerlasslich, die Kapazitat der Infrastruktur
deutlich und den verkehrlichen Anforderungen entsprechend zu erhéhen und die Reisezeiten zu
verkirzen.

Im Raum Hamburg — Bremen — Hannover wird fur das Jahr 2030 ein Schienenguterverkehrs-
aufkommen von rd. 108 Mio.t prognostiziert. Das bedeutet, dass ein Viertel des Gesamtver-
kehrsaufkommens der Schiene in Deutschland mit diesem Raum und somit mit den norddeut-
schen Seehafen in Verbindung steht. Zur Abwicklung des prognostizierten stark wachsenden
Seehafenhinterlandverkehrs sind zusatzliche Kapazitaten notwendig. Hierflr ist die kapazitive
Erweiterung der bestehenden Bahnstrecken vorgesehen.

Das Projekt ist Bestandteil des aktuellen Bundesverkehrswegeplans (BVWP 2030) [1]. Das Vor-
haben ,ABS/NBS Hamburg—Hannover, ABS Langwedel-Uelzen, Rotenburg—Verden—Min-
den/Wunstorf, Bremerhaven—Bremen—-Langwedel (Optimiertes Alpha-E + Bremen)®, im Folgen-
den kurz ,,ABS/NBS Hamburg/Bremen—Hannover“ genannt, ist im Bedarfsplan des Bundes
(Anlage 1 zum Bundesschienenausbaugesetz BSWAG) unter ,Neue Vorhaben, Vordringlicher
Bedarf, Ifd. Nr. 3“ verzeichnet (BVWP 2030, Projekt 2-003-V03).

Aufgrund der Komplexitat des Gesamtvorhabens, der verkehrlichen Wirkungen von einzelnen
Abschnitten und den damit verbundenen zeitlichen Auswirkungen auf die Planung und Realisie-
rung, wird das Gesamtvorhaben mit regional aufgeteilten Planungsauftragen belegt.

1.1 Anlass und Aufgabenstellung

Die hier vorliegende Studie steht im Zusammenhang mit dem beschriebenen Gesamtprojekt der
Ausbau-/Neubaustrecke (ABS/NBS) Hamburg/Bremen-Hannover (HHBH), um die Kapazitat der
Schieneninfrastruktur in Norddeutschland zu erweitern, bestehende und zukinftige Engpasse
aufzulésen und Verkehrssteigerungen im Seehafenhinterland aufnehmen zu kénnen. Gleichzei-
tig soll eine Verklrzung der Reisezeiten im Korridor Hamburg — Hannover untersucht und er-
madglicht werden.

Mit Hilfe einer Sensitivitatsbetrachtung sollen verschiedene sich aufdrangende Trassenvarian-
ten entwickelt und bewertet werden. Die Sensitivitatsbetrachtung hat dabei die Aufgabe den ge-
samten Raum hinsichtlich der technischen Machbarkeit von Varianten und méglicher Auswir-
kungen derselben auf den Raum und die Umwelt zu untersuchen.

Das Vorhaben ,ABS/NBS Hamburg/Bremen — Hannover, Abschnitt 1: Hamburg - Hannover® ist
Bestandteil des aktuellen Bundesverkehrswegeplans 2030 und gemafl PRINS Teil des Gesamt-
projektes Nr. 2-003-V03 [2]. Es umfasst:

« den Neubau eines 3. Gleises zwischen Luneburg — Uelzen;

% den Ausbau der Strecke Ashausen — Uelzen - Celle, Vmax = 250/230 km/h (ggf. mit zusatz-
lichen fahrplanbasierten MaRnahmen zur Kapazitatserweiterung und maglicher Ortsumfah-
rungen der Orte Lineburg, Deutsch Evern, Bad Bevensen und Uelzen

< sowie den Ausbau der Strecke zwischen Celle — Hannover-Vinnhorst, Vimax = 230 km/h.
Dieser Verlauf stellt jedoch It. PRINS [2] keine Vorfestlegung dar.

Eine weitere gesetzliche Vorgabe fir Vorhaben dieser GréRenordnung stellt das Blindelungsge-
bot des Bundesnaturschutzgesetzes dar. Demnach sollen ,Verkehrswege ... so geblindelt wer-
den, dass die Zerschneidung und die Inanspruchnahme der Landschaft sowie Beeintrachtigun-
gen des Naturhaushalts vermieden oder so gering wie moglich gehalten werden (§ 1 (5) Satz
3). Das Blindelungsgebot stellt auch einen Raumordnungsgrundsatz demnach eine ,weitere
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Zerschneidung der freien Landschaft ... so weit wie mdglich zu vermeiden ist* (§ 2 ROG Abs. 2,
Nr.2, Satz 6).

1.2 Ziel der Studie

Ziel der Sensitivitdtsbetrachtung ist eine erste Korridor- und Linienbetrachtung im Untersu-
chungsraum zwischen Hamburg-Harburg und Hannover Hbf.

Vor dem Hintergrund der verkehrlichen Zielstellung des Gesamtvorhabens:

< Sicherstellung der erforderlichen Kapazitaten im Schienenguterverkehr (SGV) und Erzielung
von Fahrzeitgewinnen im Schienenpersonenfernverkehr (SPFV) fur den Prognosehorizont
2030 mit wirtschaftlich optimaler Betriebsqualitat,

werden unter Beachtung der Belange von Umwelt und Raumordnung verschiedene, technisch
machbare Losungen einer Wertung unterzogen.

Die technisch machbaren Lésungen sollen dabei neben der Kapazitatsbewaltigung auch die
Notwendigkeit einer Fahrzeitverkirzung von elf Minuten fir den Schienenpersonenfernverkehr
(SPFV) gem. BVWP 2030 auf der Strecke Hamburg—Hannover und das Ergebnis der volkswirt-
schaftlichen Bewertung in Relation zur Investitionssumme aufzeigen.

Neben der fachlichen Begriindung flir Umwelt, Technik und Raumordnung sollen die Ergeb-
nisse auch in der 6ffentlichen Diskussion begriindet werden kdnnen.

1.3 Untersuchungsrahmen und Ablauf Raumwiderstandsanalyse

Der erste Planungsschritt der Sensitivitatsbetrachtung stellt die hier vorliegende vorbereitende
Planungsraumanalyse dar. In dieser Planungsphase wird zunachst der Planungsraum anhand
der Planungsziele definiert. Dieser Raum wird methodisch einer Raumwiderstandsanalyse
(RWA) unterzogen, um Bereiche mit sehr hoher bzw. geringer Konfliktintensitat zu identifizieren
und auf diese Weise relativ konfliktarme Grobkorridore zu entwickeln.

Raumrelevante Kriterien, die der RWA unterzogen werden, sind Umwelt- und Raumordnungs-
belange. In der Abbildung 1 ist dieser Teil der Sensitivitdtsbetrachtung rot umrandet dargestellit.

Die Ergebnisse der RWA stellen dann die Grundlage fur die technische Herleitung von Varian-
ten Linien innerhalb den ermittelten Grobkorridoren dar. Alle herzuleitenden technisch machba-
ren Varianten werden auf die Zielvorgaben des Bundesschienenwegeausbaugesetzes hin Gber-
pruft. Im Wesentlichen sind dies Kriterien der Betriebsqualitat, Engpassfreiheit und Vorgaben
zum Nutzen-Kosten-Verhaltnis. Nur Varianten, die diese Ziele erflillen, werden im Weiteren in
der vertiefenden Planungsraumanalyse hinsichtlich ihrer Umwelt- und Raumvertraglichkeit un-
tersucht. Die vertiefte Analyse beinhaltet je eine Bestandsbeschreibung und Bewertung der Um-
welt- und Raumordnungsbelange, eine Auswirkungsprognose und einen Variantenvergleich.

Die Sensitivitatsbetrachtung wird mit einem zusammenfassenden Ranking der untersuchten Va-
rianten (Gesamtranking) abschliefl3en.

INGE Trassenoptimierung 8
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V/ORBEREITENDE PLANUNGSRAUMANALYSE

Raumwiderstandsanalyse (RWA)

Ermittlung und Bewertung der Umwelt- und raumordnungsrelevanten Belange

Ermittlung der Raumwidersténde der Ermittlung der Raumwiderstédnde der
Umweltbelange und Ableitung eines Raumordnungsbelange und Ableitung eines
Umweltkorridors Raumordnungskorridors

Entwicklung technisch moglicher, Varianten im Grobkorridor

Bewertung der Varianten Ausschluss von
I,
nach Zielvorgaben des Bundesschienenwegeausbaugesetzes: [ _— >  Varianten
Nutzen-Kosten-Verhiltnis (NKV), Betriebsqualitit, Engpassfreiheit OHNE Zielerfiillung
]
&
= VERTIEFENDE PLANUNGSRAUMANALYSE
Hem §
[
ﬁ Belange der Umwelt Belange der Raumordnung
M~
E
= Bestandserfassung; Bewertung Bestandserfassung; Bewertung
E Festlegung planungsrelevanter Festlegung planungsrelevanter
< Kriterien Kriterien
Auswirkungsprognose Auswirkungsprognose
Schutzgutbezogen Belangbezogen
Varianten- Variantenvergleich und Variantenvergleich und
vergleich/ Ranking Ranking der Varianten Ranking der Varianten
ZUSAMMENFASSENDES RANKING DER VARIANTEN

Abbildung 1: Planungsablauf Sensitivitatsbetrachtung (Blro Drecker) (rot umrandet = vorliegende RWA)
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2 Grundlagen und Ablauf einer Raumwiderstandsanalyse (RWA)

Der Raumwiderstand ist ein Indikator fiir die Machbarkeit von Vorhaben in Bezug auf mogliche
Konflikte mit den im Raum vorhandenen Nutzungen und Umweltkriterien. Mit der Ermittlung des
Raumwiderstandes ist die ldentifizierung moéglichst konfliktarmer Korridore im Landschaftsraum
zwischen den beiden zu verbindenden Stadten Hamburg — Hannover moglich. Entsprechend
setzt eine Raumwiderstandsanalyse (RWA) eine gesamtraumliche Betrachtung und Bestands-
aufnahme voraus.

Die Arbeitsschritte der RWA, die sich in den folgenden Kapiteln widerspiegeln, erfolgen in An-
lehnung an WEINGARTEN ET AL. [5]:

1) Festlegung und Beschreibung des Suchraumes.

2) Ermittlung und Festlegung aller raum- und umweltrelevanten Belange und Erforder-
nisse; sowie die Beschaffung der dafiir notwendigen planungsrelevanten Daten. Wobei
auf dieser Planungsebene ausschlie3lich auf vorhandene, landesweit verfligbare ana-
loge und digitale Daten zurlickgegriffen wird, die bei Land, Kreisen und Kommunen ab-
gefragt werden. Dazu gehoren z.B. die Regionalen Raumordnungsprogramme, Land-
schaftsrahmenplane, Schutzgebietsdaten, Daten zu den Themen Boden, Wasser, Klima
etc. Eigene projektbezogene Kartierungen erfolgen nicht.

3) Auswertung der verfugbaren, vor allem flachenhaft darstellbaren Kriterien auf ihre Vor-
habenrelevanz im Hinblick auf die Hauptwirkfaktoren des Vorhabens, um dann pla-
nungsrelevante Belange auszuwahlen.

4) Zuordnung der ausgewahlten Belange getrennt nach Umwelt- und Raumordnungskrite-
rien den sogenannten Raumwiderstandsklassen (RWK). Diese driicken die Empfindlich-
keit der Raum- und Umweltkriterien gegenliber dem Vorhaben aus und entsprechen ei-
ner Bewertung des Raumes gegenuber den von dem Vorhaben ausgehenden Konfliktri-
siken. Die Klassifizierung erfolgt dabei in einer Ordinalskala.

5) GIS-basierte Verortung und Darstellung der mit Raumwiderstanden versehenen flachen-
haften Kriterien. Die Darstellung erfolgt getrennt nach Umwelt- und Raumordnungsbe-
langen.

6) GIS-basierte Bildung von vergleichsweise raumwiderstandsarmen Grobkorridoren und
deren zeichnerische Darstellung. Dabei werden die ermittelten Korridore der Umweltbe-
lange mit den ermittelten Korridoren der Raumordnungsbelange verschnitten.

7) Aus der Verschneidung/ Uberlagerung werden Grobkorridore abgleitet, die ein mdglichst
geringes gemeinsames Konfliktrisiko fir Umwelt- und Raumordnungsbelange abbilden.

Die Vorgehensweise ist in der Abbildung 2 dargestellt.

Das Vorgehen erlaubt eine erste Annaherung an den Raum. Mit Hilfe des Raumwiderstandes
wird eine Identifizierung derjenigen Bereiche moglich, die Uber ein umweltfachlich und raumord-
nerisch besonderes entscheidungserhebliches Konfliktpotenzial gegenliber dem geplanten Vor-
haben verfigen. Diese Bereiche sind spater bei der Trassensuche nach Mdglichkeit auszu-
schlie3en.

INGE Trassenoptimierung 10
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\/ORBEREITENDE PLANUNGSRAUMANALYSE

Raumwiderstandsanalyse (RWA)

Ermittlung und Bewertung der Umwelt- und raumordnungsrelevanten Belange
Einstufung in Raumwiderstandsklassen V bis |

Ermittlung der Raumwiderstande der Ermittlung der Raumwiderstande der
Umweltbelange und Ableitung eines Raumordnungsbelange und Ableitung
Umweltkorridors eines Raumordnungskorridors

Abbildung 2: Arbeitsschritte der Raumwiderstandsanalyse (RWA) (Buro Drecker)
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3 Festlegung und Beschreibung des Untersuchungsraumes

Die Festlegung des Suchraumes orientiert sich an der oben beschriebenen Ausgangssituation
und Aufgabenstellung (Kapitel 1.1). Entsprechend diesen Vorgaben umfasst der Suchraum von
Norden nach Suden den Landschaftsraum zwischen Hamburg und Hannover. In der Ost-West-
ausdehnung bezieht der Raum die Bestandsstrecke Nr. 1710 und die BAB A7, inklusive eines
10 km Rahmen dstlich der Bahnstrecke Nr. 1710 und westlich der BAB A7 ein. Dieser 10 km
Rahmen wurde gewahlt, um moglichst alle zielfUhrenden Variantenfihrungen, die auch das Pla-
nungsziel der Fahrzeitverkirzung zulassen und deren Einwirkungsbereich gem. § 2 Nr. 11 Ge-
setz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung (UVPG), abbilden zu kénnen. Die nérdliche Grenze
stellt die Landesgrenze Niedersachsens zu Hamburg, Schleswig-Holstein und Mecklenburg-
Vorpommern dar. Die Festlegung der sudlichen Grenze, die durch die Innenstadt Hannovers
verlauft, folgt dem 10 km Rahmen um den Punkt, an dem sich die BAB A7 und die Bahnstrecke
N. 1710 kreuzen. Der Raum erstreckt sich somit Uber die finf Landkreise Harburg, Lineburg,
Heidekreis, Uelzen, Celle und den nérdlichen Teil der Region Hannover.

3.1.1 Der Landschafts- und Naturraum

Die folgende Beschreibung des Naturraumes folgt, analog zu den Landschaftsrahmenplane der
betroffenen Kreise und Regionen, DRACHENFELS [6]. In der Abbildung 3 auf der folgenden Seite
sind allerdings die Grenzen aus den Landschaftssteckbriefen des Bundesamt flir Naturschutz
(BfN) [7] dargestellt, da nur diese als Geodatensatz zur Verfigung stehen. Die Bezeichnung der
Landschaftsraume weicht nur unwesentlich voneinander ab.

Der Suchraum liegt im Norddeutschen Tiefland und erstreckt sich Uber mehrere, naturraumliche
Regionen. Das sudliche Drittel befindet sich in der naturraumlichen Region Weser-Aller-Flach-
land. In ihrem Siden liegt die ,Hannoversche Moorgeest'. Sie ist gekennzeichnet durch eine
flachwellige, nach Norden zur Aller-Niederung abfallende Grundmoranenplatte, die durch aus-
gedehnte Hochmoorbereiche vor allem im Wietzenbruch gepragt wird. Im Zentrum des Weser-
Aller-Flachlandes befindet sich das Aller-Urstromtal, mit der ,Unteren Aller-Talsandebene‘ und
der ,Oberen Aller-Niederung‘. Beide werden gepragt durch parallel zur Aller verlaufende Diinen,
sodass trockene Sandbdden hier vorherrschend sind. Im Stidosten ragt die ,Braunschweiger-
Hildesheimer Léssboérde’ in den Suchraum hinein. Sie wird aufgrund machtiger Lossauflagen
durch eine grof¥flachige, wenig strukturierte Agrarlandschaft gekennzeichnet.

Nordlich an das Weser-Aller-Flachland schlief3t sich die naturraumliche Region Lineburger
Heide an. Die einstige grol3raumige, parkartige Heidelandschaft ist heute, abgesehen von den
Truppenubungsplatzen, nur noch kleinflachig vorhanden. Innerhalb der Region wird die ,Std-
heide' durch sanft hiigelige Sanderflachen, Grundmoranenplatten sowie Endmoranenreste ge-
kennzeichnet. An die Stdheide schlief3t sich im Norden die ,Hohe Heide* und daran bis Harburg
die ,Luheheide' an. Auch diese Grundmoranenlandschaft wird durch ein bewegtes Relief ge-
pragt. Die ,Luheheide’ und die ,Ostheide’ grenzen die Region der Lineburger Heide gegen das
Urstromtal der Elbe ab. Die Ostheide ist von einer gehdlz- bzw. waldreichen, ackergepragten
Kulturlandschaft mit bewaldeten Héhenzliigen gekennzeichnet, die aus zahlreichen Endmora-
nen hervorgegangen sind. Diese Endmoranen schlieRen die Grundmorane des ,Uelzener Be-
ckens’ ein; eine offene, ackergepragte Kulturlandschaft mit fruchtbaren Béden. Im Nordwesten
liegt mit der Wummeniederung' im Suchraum noch ein Teil der naturraumlichen Region Stader
Geest. Hierbei handelt es sich um eine geholzreiche griinlandgepragte Kulturlandschaft, die von
zahlreichen Bachen und Graben durchzogen wird.

Im Nordosten befinden sich Teile der naturrdumlichen Region Wendland, Untere Mittelelbenie-
derung. Hierbei handelt es sich um eine Urstromlandschaft entstanden im Weichselglazial, die
uberwiegend durch Grunlander und Auenwaldreste gekennzeichnet wird.

Ganz im Norden trifft der Suchraum auf die ,Elbmarsch’ der naturrdumlichen Region Watten
und Marschen. Die eingedeichten Marschen mit ihren schweren, grundwassernahen Béden
werden Uberwiegend durch Grinlandnutzung dominiert, die von einem Netz aus Grabensyste-
men durchzogen wird.
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Entsprechend der natirlichen Standortfaktoren sind in den Naturrdumen des Suchraumes un-
terschiedliche potentielle natiirliche Vegetationslandschaften anzunehmen [8]. Uberwiegend
wurden sich im Suchraum Buchenwalder basenarmer Standorte entwickeln. Darunter haupt-
sachlich Drahtschmielen-Buchenwalder des Tieflandes und Flattergras-Buchenwalder des Tief-
landes sowie diverse Ubergangsformen. Die Sanddiinen des Weser-Aller-Flachlandes sowie
die Sanderflachen in der Lineburger Heide wirden mit trockenen Kiefern- und Birken-Eichen-
Buchenwaldern des Tieflandes bestockt sein.

In den Niederungen ware ein Komplex aus unterschiedlichen Auwaldern, Bruchwaldern und
Feuchtwaldern der Niedermoore zu erwarten. Basenreichere, mittlere Standorte wirden mit
Waldmeister-Buchenwald des Tieflandes mit Ubergdngen zum Flattergras-Buchenwald be-
stockt sein, so zum Beispiel 6stlich und nérdlich von Uelzen.

3.1.2 Strukturen und Nutzungen im Raum

Die von den Eiszeiten geformten und gepragten Naturrdume spiegeln auch die heutige Nutzung
und Struktur des Raumes wider. Die Uberwiegend kargen und trockenen Bdden der Endmora-
nen werden von Wald- und Heideflachen gepragt. Intensivere Landwirtschaft findet sich nur auf
den wenigen l6ssgepragten Flachen im Uelzener Becken und um die Ortschaft Bergen. In der
weiten Talaue der Aller, der Elbe und in den engen Auen der zahlreichen Heidebache herrscht
Grunlandwirtschaft vor.

Wirtschaftlich waren viele Jahrhunderte nur das Salz bei Lineburg und der urspriingliche Wald-
reichtum interessant. Letzterer fiel zunachst einer jahrhundertelang andauernden und exzessi-
ven Holznutzung der Salzsiedereien und der sog. Heidebauernwirtschaft zum Opfer. In Folge
entstand zwischen den Flussauen der Aller und der Elbe eine ausgedehnte, baumfreie, un-
fruchtbare Heidelandschaft. Heute ist dies eine einzigartige Kulturlandschaft. Mit ihrer diinnen
und nach wie vor dorflich gepragten Besiedlung stellt sie als touristische Attraktion einen der
Hauptwirtschaftsfaktoren der gesamten Region dar. Obwohl weite Teile der Landschaft heute
wieder von ausgedehnten Waldern bestimmt werden, werben gleich zwei Naturparke (Llnebur-
ger Heide und Sudheide) mit der Eigenart, Schdnheit und Vielfalt der Heideflachen, die in Kom-
bination mit den Waldern und Heidebachen eine ungestorte, ruhige und naturgebundene Erho-
lung bieten. Neben den Naturparken sind im Raum zahlreiche andere naturschutzrechtliche
Schutzgebiete ausgewiesen (s.u.), die ebenfalls die besondere Qualitdt des Raumes fir eine
ruhige, naturgebundene und nachhaltige Erholung spiegeln.

Ein bedeutender Rohstoff ist heute wieder das Holz der ausgedehnten Walder, wobei Nadelwal-
der Uberwiegen. Landwirtschaft, Sandabbau und Teichwirtschaft sind in der gesamtrdumlichen
Betrachtung wirtschaftlich weniger bedeutend. Neben dem stark ausgepragten Tourismus stellt
das Militér mit groRraumig gesperrten Truppeniibungsplatzen (TUP) einen wichtigen Wirt-
schaftsfaktor in der Region dar. So ist der Standort Bergen grofiter TUP Westeuropas. Die Be-
deutung des Militars in der Region spiegelt sich in der GroRRe der umliegenden Orte (Munster,
Bergen, Bad Fallingbostel, Hermannsburg), in dem gering besiedelten und dérflich gepragten
Zentrum des Suchraumes. GréfRere Ortschaften und Stadte finden sich sonst Giberwiegend in
den Randbereichen des Suchraumes, wobei im Norden und Siden die Einzugsbereiche der
Groldstadte Hamburg und Hannover in den Raum hineinreichen. Im Zentrum des Suchraumes
liegen aber zumeist kleinere landlich gepragte Ortschaften.

Verkehrlich erschlossen wird der Raum von Nord nach Sud durch die Bundestralen B3 und B4,
die alte Handelsrouten darstellen sowie der Autobahn BAB A7. Die Bundesstralle B214 verlauft
im Suchraum in Ost-Westrichtung, parallel zur Aller, von Wienhausen uber Celle nach
Schwarmstedt. Ebenfalls in Ost-Westrichtung verbindet die Bundesstralte B71 tber Uelzen und
Soltau die Stadt Bremerhaven mit Magdeburg. Die B71 folgt auch einem alten Handelsweg.
Fast parallel zur B71 verlauft die DB-Bahnstrecke Nr. 1960 in Ost-Westrichtung und verbindet
die dstlichen Bundeslander Uber Uelzen und Soltau mit Bremerhaven. Die von Norden nach Su-
den verlaufende Bahnstrecke 1720 Hannover-Lehrte-Celle-Harburg existiert seit Mitte/ Ende der
1840’er Jahre. 1938 wurde die Strecke 1710 zwischen Celle-Langenhagen-Hannover fur den
durchgehenden Verkehr eréffnet [9]. Weiter liegen im Raum einige Strecken der Osthannover-
schen Eisenbahn AG Celle-Soltau (9170), Celle-Munster (9172), Luneburg-Soltau (9111),
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Winsen-Evendorf-Hutzel (9112). Diese Strecken wurden zu Beginn des 20. Jh. erbaut. Zurzeit
verkehren auf diesen Strecken nur noch Guterverkehre.

Mit dem Mittellandkanal, der seit dem Ende des 19. Jahrhunderts das Stadtgebiet von Hanno-
ver in Ost-West Richtung quert, und dem Elbe-Seitenkanal, der seit 1976 dstlich der Bahnstre-
cke 1720 verlauft, befinden sich zwei wichtige klnstliche Schifffahrtswege und Verbindungen im
Raum. Daneben ist auch die ,Aller’, die im siidlichen Drittel den Raum von Osten nach Westen
durchfliefdt, ab Celle als Bundeswasserstral’e eingestuft. Sie war bereits im Hochmittelalter ein
wichtiger Schifffahrtsweg, der aus dem Harz (von der Oker) kommend eine Verbindung bis zur
Nordsee (Uber die Weser) ermdglichte.

Der geringen Besiedlungsdichte, der Verteilung der verkehrlichen Infrastruktur und dem Vor-
handensein gro¥flachiger Sperrgebiete verdankt die Region vor allem im Zentrum des Suchrau-
mes das Vorhandensein von mehreren, nebeneinander liegenden unzerschnittenen, verkehrs-
armen Raumen von Uber 100 km? GréR3e. Diese meist bewaldeten Bereiche mit eingelagerten,
grofReren und kleineren Heideflachen trockener Standorte, gepaart mit relativ urspringlichen,
wenig begradigten Heidebachen und Auen sind besonders wertvoll fir eine ungestorte Entwick-
lung von Natur und Landschaft. Dies druckt sich im Vorhandensein einer gro3en Zahl verschie-
denster regional, national und international bedeutsamer Schutzgebiete und Schutzkategorien
fur Natur, Landschaft, Flora und Fauna und deren Habitate aus. So bietet der Raum wandern-
den Gro3saugern ungestorte grolraumige Wanderkorridore und ist das Zentrum der nieder-
sachsischen Wolfspopulationen. Insgesamt verfiigt der Raum Uber eine gute Vernetzung von
Lebensraumen und Habitaten verschiedenster Standortbedingungen von Mooren Uber Bach-
und Flusstaler mit ihren feuchten Auen bis hin zu Standorten trockener Auspragung. Insgesamt
bietet der Raum somit vielen sehr verschieden spezialisierten Tier- und Pflanzenarten Lebens-
raum.
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4 Ermittlung und Festlegung der zu untersuchenden Kriterien
und deren Datengrundlagen

Da die Ergebnisse dieser Studie und der sich anschlieRenden vertiefenden Planungsraumana-
lyse mit Raumvertraglichkeitsuntersuchung (RVU) und Umweltvertraglichkeitsuntersuchung
(UVU) (vgl. Kapitel 1.3) bei Bedarf der Vorbereitung einer Antragsunterlage fir ein Raumord-
nungsverfahren dienen, richten sich die untersuchungsrelevanten Kriterien sowohl nach den
Schutzgitern des UVPG (§ 2) als auch nach den Grundsatzen der Raumordnung (§ 2 ROG).

4.1 Schutzgiter gemaR § 2 UVPG - Kriterien und Datengrundlagen

Zur Beurteilung der Schutzgiter gem. § 2 UVPG wurden schutzgutbezogene Untersuchungskri-
terien festgelegt, deren Verwendung einerseits von entscheidungserheblichen Sachverhalten
auf dieser Planungsebene, andererseits von dem zur Verfligung stehenden Datenbestand ab-
hangt; und aus denen die Empfindlichkeit des jeweiligen Schutzgutes gegenliber den Wirkun-

gen des Vorhabens abgeleitet werden kann. Zu untersuchen sind folgende Schutzguter:

< Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,

< Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt,

< Flache, Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft,

< kulturelles Erbe und sonstige Sachguter,

% Wechselwirkungen zwischen den vorgenannten Schutzgultern.

Tabelle 1: Zuordnung von Umweltkriterien zu den Schutzgltern mit Quellennachweis

Schutzgut

Menschen, insbes.
die menschliche
Gesundheit

‘ Umweltkriterium

Siedlungsflachen (Ortslagen)
Naturparke (§ 20 NAGBNatSchG)

‘ Datenquelle und Herkunft

ATKIS Basis DLM (2018)
NLWKN [10]

Tiere, Pflanzen

Schutzgebiete fur Natur- und Land-

NLWKN [11], [10]

und die biologi- schaft des NAGBNatSchG (§§ 16 - Niedersachsische Landesfors-
sche Vielfalt 19, 21, 22 und 24) ten [12]
Gebiete des Netzes ,Natura 2000 (§ | NW-FVA [13]
25 NAGBNatSchG) BfN [14]
Waldschutzgebiete und Naturwalder
NWE10 Flachen (Stand 2019)
NaturschutzgrofR3projekte des Bundes
Feuchtgebiete internationaler Bedeu- | RAMSAR [15]
tung (FIB) BirdLife International [16]
IBA - Important Bird Area
Biotopverbund (§ 21 BNatSchG) LROP Niedersachsen [17],
Lebensraumnetzwerke/ Korridore/ BfN [18], [19]
Wildbricken
Flache, Alle unbebauten Bereiche gem. Co- CORINE (clc10) [20]
Boden, rine Klassifikation (Landwirtschaft,
Wasser, Walder und naturnahe Flachen,
Luft, Feuchtflachen, Wasserflachen)
Klima, Schutzwirdige Boden BSB50 [21]
Landschaft Torferhaltung BK50 [22]

LROP Niedersachsen [17]

Verschmutzungsgefahrdung des
Grundwassers

LROP Niedersachsen [17]
LBEG [23]
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Schutzgut ‘ Umweltkriterium ‘ Datenquelle und Herkunft
Wasserschutzgebiete NLWKN [23, 24]
Trinkwasserschutzgebiete
Trinkwassergewinnungsgebiete
Heilguellenschutzgebiete
Oberflachengewasser und ihre Re-
tentionsraume (Uberschwemmungs-
gebiete)

Walder ATKIS Basis DLM (2018)
Grunland

Landschaftsschutzgebiete (§ 26 NLWLN [10]

BNatSchG) BfN [25]

UZVR- Unzerschnittene verkehrsarme | | BEG [26]

Raume

Geotope

Kulturelles Erbe Wertvolle Kulturlandschaften / Ob- NLWKN [10]

und sonstige jekte: Kulturdenkmale, archaologische | RROP aller Kreise und Regio-

Sacthter Statten nen im Suchraum

Wechselwirkungen | Das Schutzgut Wechselwirkungen wird erst in der vertieften Untersu-
chung im UVP-Bericht betrachtet, nicht auf der Ebene der Korridorfin-
dung.

4.1.1 Auspragung der Umweltkriterien im Raum

In diesem Kapitel werden die Schutzglter, wie sie sich im Untersuchungsgebiet darstellen, kurz
hinsichtlich ihrer Lage im Raum und ihrer Auspragung beschrieben.

Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Siedlungen als Wohn-, Arbeits- und Erholungsraume sind im Suchraum unterschiedlich verteilt
(4.1.2); so ist in den Randbereichen die Dichte der Ortschaften zueinander héher als im Zent-
rum (vgl. Abbildung 4). GréRRere und mittelgroRe Ortschaften und Stadte wie Soltau, Celle, Uel-
zen oder Luneburg liegen entlang der éstlichen Suchraumgrenze und erstrecken sich vom nérd-
lichen bis stdlichen Bereich. Auch am westlichen Rand und vereinzelt in der Mitte des Such-
raums liegen Siedlungen mittlerer Grof3e, dazu gehéren z.B. Munster, Bergen, Bad Fallingbos-
tel und Hermannsburg. Kleine Ortschaften, die oft dorflichen Charakter haben, sind im gesam-
ten Suchraum zu finden. Im Norden und Suden zeigt die grof¥flachige, dichte Besiedlung den
Einfluss der Gro3stadte Hamburg und Hannover.

Faktoren, die der menschlichen Gesundheit zu-/ abtraglich sind, spiegeln sich vor allem in der
An- oder Abwesenheit von Larm-, Erschitterungs- und Schadstoffbelastungen. Auf dieser Pla-
nungsebene lassen sich dazu nur Aussagen anhand der Lage der Hauptverkehrswege von
Bahn und Strafle machen. Entlang der Autobahnen und der Haupteisenbahnstrecken besteht
eine erhdhte Belastung durch Larm, Erschitterungen und Schadstoffe fir den Menschen. Dabei
zeigt Abbildung 4, dass heute fast alle Bahnstrecken (Haupt- und Nebenstrecken) durch die
Ortschaften und Stadte hindurch verlaufen, wahrend Autobahnen weit auRerhalb der Siedlungs-
bereiche verlaufen, wobei groRere Stadte und einige Ortschaften mit ihren Industrie- und Ge-
werbeflachen im Bereich der Anschlussstellen immer naher an die Autobahnen heranwachsen.

Im Suchraum befinden sich zwei Naturparke, die fir eine landschaftsgebundene Freizeit und
Erholung eine wichtige Rolle spielen und somit flr den Faktor der menschlichen Gesundheit
Relevanz haben. Der Naturpark Lineburger Heide erstreckt sich Uiber drei Landkreise (Line-
burg, Harburg und Heidekreis). Er liegt zwischen den Stadten Buchholz (Nordheide) und Soltau
und reicht von der westlichen Suchraumgrenze bis an den Stadtrand von Lineburg. Der Natur-
park Stidheide befindet sich stidostlich im Suchraum im Landkreis Celle. Er erstreckt sich von
dort zwischen Bergen im Westen, Gber FalRberg im Norden, sowie Steinhorst im Osten und
Celle im Suden.

INGE Trassenoptimierung 17


https://de.wikipedia.org/wiki/Bergen_(Landkreis_Celle)
https://de.wikipedia.org/wiki/Fa%C3%9Fberg
https://de.wikipedia.org/wiki/Steinhorst_(Niedersachsen)

Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover
Sensitivitdtsbetrachtung: Raumwiderstandsanalyse

Hannover
) N
W
N
7N km
Biiro Drecker O 5 10 20 30

Quellen: Openrailwaymap.org (2019}, ATKIS Basis DLM (2018),
CORINE Landcover CLC10 (2012)

Legende

g e =

! Suchraum

Gewdsser |. Ordnung
Unbebaut, unzersiedelte Flache
Sieldlungsflache

NP

=== Autobahn

———— Bundesstrale

Kreisstralle
Landesstraltie
Bahn - Hauptstrecke

Bahn - Nebenstrecke

Abbildung 4: Verteilung der Siedlungsflachen im Raum, Hauptverkehrswege und Lage der Naturparke

INGE Trassenoptimierung

18




Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover
Sensitivitdtsbetrachtung: Raumwiderstandsanalyse

Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Auf der Ebene der vorgezogenen Planungsraumanalyse wird der Raum auf das Vorhandensein
regionaler, nationaler und internationaler Schutzgebiete fir Natur- und Landschaft hin betrach-
tet (Tabelle 1). Bei der Entwicklung relativ konfliktarmer Korridore ist bereits der Vermeidung
von Beeintrachtigungen von Natura 2000-Gebieten entscheidendes Gewicht beizumessen [27].
Detailliertere Daten wie Biotopkartierungen finden auf der Ebene der Grobkorridorfindung keine
Beachtung. Die Lage, Gréf3e und Anzahl vorhandener Schutzgebiete des nationalen und euro-
paischen Natur- und Artenschutzes hat auf dieser Planungsebene eine wichtige Indikatorfunk-
tion. Sie geben Hinweise auf die Bedeutung und Qualitat des Raumes fur das Vorkommen von
(seltenen/ gefahrdeten) Tier- und Pflanzenarten sowie fiir den Grad der Biodiversitat.

Die Anzahl der verschiedenen Schutzgebiete und Arten der Gebietskategorien zeigt Tabelle 2.
Im Suchraum liegen keine Nationalparke, FIB-Gebiete und keine Important Bird Areas (IBA).

Eine Liste mit allen im Untersuchungsgebiet ausgewiesenen naturschutzrechtlichen Schutzge-
bieten inklusive Kennnummer, GréRe und kurzer Beschreibung ist im Anhang Il beigefiigt.

Tabelle 2: Anzahl der im Suchraum liegenden Schutzgebiete gem. nationalem und internationalem Recht
und anderen internationalen Vereinbarungen

Schutzkategorie Anzahl

Naturschutzgebiete (§ 16 NAGBNatSchG) 76

Nationalparke, Nationale Naturmonumente (§ 17 NAGB- -

NatSchG)

Biospharenreservat (§ 18 NAGBNatSchG) 1

Landschaftsschutzgebiete (§ 19 NAGBNatSchG) 106

Naturparke (§ 20 NAGBNatSchG) * 2

Naturdenkmaler (§ 21 NAGBNatSchG) 241

Geschiitzte Landschaftsbestandteile (§ 22 NAGB- 54

NatSchG)

Gesetzlich geschutzte Biotope (§ 24 NAGBNatSchG) Nicht auf dieser Planungs-
ebene dargestellt

Natura 2000-Netzwerk (§ 24 NAGBNatSchG):

FFH-Gebiete 35

Vogelschutzgebiete 9

FIB-Gebiete (RAMSAR-Konvention) -

IBA - Important Bird Areas -

*Naturparke werden im SG Menschen betrachtet. Sie sind hier nur der Vollstandigkeit halber
als Schutzkategorie gem. Kapitel 4 BNatSchG mit aufgefihrt.

Neben der Bedeutung eines jeden einzelnen Schutzgebietes fur sich selbst und der Auspra-
gung des jeweiligen Hauptstandortfaktors (z.B. wasserbeeinflusst) spielt die Lage der Schutzge-
biete zueinander (vgl. Abbildung 5) eine besondere Rolle fiir den Biotopverbund.

Gerade fir stendke und wenig mobile Arten ist ein enger Verbund von méglichen Lebensrau-
men essenziell, da sie beispielsweise intensiv genutzte landwirtschaftliche Flachen kaum que-
ren kénnen. Im Folgenden wird deshalb der Bestand der planungsrelevanten Schutzgebiete im
Untersuchungsgebiet anhand der Vernetzung von Lebensraumen beschrieben:

Tier- und Pflanzenarten unterscheiden sich oft stark durch ihre unterschiedlichen Lebens-
raumanspruche. Funktionsraume zur Vernetzung von Lebensraumen konnen deshalb grob hin-
sichtlich ihrer Standortbedingungen kategorisiert werden. Im Suchraum dominieren einerseits
Schutzgebiete mit nassen/ feuchten Standortbedingungen (z.B. Gewasser um die grolden
Flusse Elbe und Aller), andererseits gibt es zahlreiche Schutzgebiete der trockenen, mehr oder
weniger anthropogen gepragten Geestlandschaften (z.B. NSG Lineburger Heide). Die im Such-
raum vorkommenden Moorstandorte sind relevant als Lebensraum besonders spezialisierter
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Arten. Doch der Prozentsatz naturnaher oder renaturierter nasser Moorstandorte ist sehr gering
und die Moore im Gebiet liegen weitgehend isoliert in der sonst stark genutzten Landschaft.

Quellen: NLWKN (2019), ATKIS Basis DLM (2018)
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Funktionsrdume, die einen Verbindungskorridor fur Arten feuchter Standorte bzw. fir Arten der
Gewasser darstellen, befinden sich im Suchraum sowohl im Norden als auch im Siden. Im Nor-
den sind dies insbesondere Schutzgebiete um Elbe, Seeve, Luhe und limenau. Der Norden des
betrachteten Gebietes gehdrt dem Naturraum der Watten und Marschen an. Die Naturschutzge-
biete Untere Seeveniederung und limenau-Luhe-Niederung liegen in diesem Marschengebiet
und stellen wertvolle Feuchtlebensraume dar. Ein ausgewiesenes FFH-Gebiet an der Elbe ver-
bindet die Schutzgebiete und erméglicht Wanderungsbewegungen von Arten der Flora und
Fauna sowie deren genetischen Austausch. Zudem schlie3t dieses FFH-Gebiet die genannten
Naturschutzgebiete an das Biospharenreservat Niedersachsische Elbtalaue an. Im Landkreis
LUneburg liegen mehrere Naturschutzgebiete an Gewasserlaufen (u.a. am Hasenburger Bach,
an der limenau und am Barnstedt-Melbecker Bach) und leisten einen wichtigen Beitrag als Le-
bensraum fur Tier- und Pflanzenarten, die auf naturnahe, durchgangige FlieRgewasser ange-
wiesen sind. Im Slden ist die Aller von hoher Relevanz, die das Untersuchungsgebiet von Os-
ten nach Westen durchflief3t. Sie ist im gesamten Untersuchungsgebiet als FFH-Gebiet ausge-
wiesen. In ihren Auen liegen mehrere Naturschutzgebiete, wie die Untere und die Obere Aller-
niederung. Auch die Leine ist im Bereich des betrachteten Gebietes als FFH-Gebiet ausgewie-
sen. Sudlich vor ihrer Mindung in die Aller flief3t sie durch das Landschaftsschutzgebiet Untere
Leine. Die Bohme flie3t als rechter Nebenfluss der Aller im Westen des Suchraumes. Sie ist ein
typischer Bachlauf der altpleistozanen Landschaft Niedersachsens. Ab Ahlden (Aller) Gber
Walsrode und Soltau bis Heber befinden sich am Lauf der Bohme die Landschaftsschutzge-
biete Bohmetal, Oberes Bohmetal und das NSG Béhmetal bei Huckenrieth. Sie schaffen eine
Vernetzung innerhalb der Béhmeniederung. Die Orzte, ebenfalls ein Nebenfluss der Aller, flieRt
durch den Naturpark Sudheide und stellt ebenfalls einen wichtigen Lebensraum dar. Sie ist mit
ihren Nebenbachen genauso wie die Bohme als FFH-Gebiet und in Teilen auch als geschutzter
Landschaftsbestandteil ausgewiesen.

Trotz geringer Abundanz zeigen sich einige Gebiete, auch in ihrer Lage zueinander, als relevant
fur Arten feuchter Moorstandorte. Das NSG Lineburger Heide zeigt aufgrund seiner Grof3e und
des haufigen Vorkommens kleiner Heidemoore eine solche Relevanz. In der Aller-Talsande-
bene sind das Ostenholzer Moor und die MeiRendorfer Teiche zu nennen. Im Ubergang der Al-
ler-Talsandebene zum Naturraum der Sidheide liegen die Moor- und Heideflachen auf dem
Truppenubungsplatz Bergen (FFH). Im Zentrum der Stidheide befindet sich das Grolde Moor bei
Becklingen. In der Hannoverschen Moorgeest liegen einige kleinere Moore, die eine Schutzge-
bietsausweisung besitzen. Dazu gehdren beispielsweise die Hochmoorkomplexe Bissendorfer
Moor und Altwarmbtichener Moor.

Neben Fluss- und Bachlaufen sowie Hoch- und Niedermoorstandorten befinden sich im Such-
raum Lebensraume fur Arten der trockenen, sandigen Geest. Insbesondere die anthropogen
entstandenen Heideflachen sind wertvolle Biotope (geschitzt nach § 30 BNatSchG). Um diese
zu erhalten gibt es mehrere Schutzgebiete. Auf grol3er Flache befindet sich das Naturschutzge-
biet Lineburger Heide im Landkreis Heidekreis. Es reicht von Schneverdingen, Deimern und
Bispingen im Siden bis nach Schierhorn im Norden. Die West-Ost-Ausdehnung ist in etwa
durch die B3 und die BAB A7 vorgegeben. Bis nach Lineburg im Osten erstreckt sich Uber die
Grenzen des Naturschutzgebietes hinaus der Naturpark Lineburger Heide. Weiter sudlich im
Suchraum liegen Heideflachen auf den Truppenibungsplatzen Munster und Bergen. An den
Truppenubungsplatz Munster schlief3t sich das Landschaftsschutzgebiet Sidheide an, in wel-
chem ebenfalls Zwergstrauchheiden zu finden sind.

Fir waldbewohnende Grofisauger liegt im Biotopverbund ein Korridor, der Wanderungsbewe-
gungen gewabhrleisten soll. Dieser Korridor zieht sich durch die Hannoversche Moorgeest, den
Wietzenbruch, quert die Aller im Bereich des NSG Hornbosteler Hutweide und spaltet sich auf,
um in noérdliche und 6stliche Richtung weiterzuziehen. Der Verbundkorridor verbindet auf diese
Weise den sudlichen Teil des Suchraumes mit den weiter nérdlich gelegenen Naturparken LU-
neburger Heide und Sudheide und den darin enthaltenen Landschafts- und Naturschutzgebie-
ten sowie mit dem Landschaftsschutzgebiet Siising stdlich Lineburgs. Ein Korridor verbindet
zudem die Naturparke Siudheide und Lineburger Heide.

Nur ein kleiner Teilbereich des Biospharenreservates Niedersachsische Elbtalaue liegt im Such-
raum. Dieses liegt 6stlich der Stadt Lineburg im Landkreis Lineburg.
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AbschlieRend kann festgestellt werden, dass sich einerseits die im Gebiet vorkommenden
Fluss- und Bachlaufe als relevant fur die Biotopvernetzung auch durch ausgewiesene Schutz-
bzw. FFH-Gebiete zeigen. Andererseits sind die beiden Naturparke Lineburger Heide und Sid-
heide mit ihren Natur- und Landschaftsschutzgebieten wichtig fir die Vernetzung der geesttypi-
schen Biotope. Im Raum Uelzen, Celle, Bergen, Munster, Walsrode und Soltau sind deutlich
weniger relevante Flachen fur den Biotopverbund vorhanden als nérdlich von Hannover, sudlich
von Unterlli®, um Lineburg und in der zentralen Lineburger Heide. Dies liegt insbesondere an
der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung bedingt durch die fruchtbaren Béden in diesen Be-
reichen.

Schutzgut Flache

Das planungsrelevante Kriterium ,unbebaute, unzersiedelte und unzerschnittene Freiflache im
AuRenbereich der Siedlungen” umfasst entsprechend landwirtschaftliche-, Wald-, Gehdlz-,
Heide- und Moorflachen sowie vegetationslose Flachen, die schitzenswert sind; zudem werden
darunter FlieRgewasser sowie stehende Gewasser und Hafenbecken verstanden [28]. Demge-
genuber stehen die Siedlungs- und Verkehrsflachen (SuV) als besiedelte und bebaute Flachen.

Auf dieser Planungsebene wurden zunachst nur die Daten der CORINE Land Cover — CLC
ausgewertet (vgl. Abbildung 4). Die Auswertung ergab, dass ca. 9 % der Flachen des Suchrau-
mes Siedlungsflachen sind. Nachteil der CORINE Daten ist, dass sie keine Verkehrsflachen ab-
bilden. Der Anteil aller bebauten Flachen, zu denen neben den Siedlungs- auch die Verkehrsfla-
chen (SuV-Flachen) gehdren, durfte entsprechend héher sein. Das Landesamt fur Statistik Nie-
dersachsen gibt den Anteil der SuV-Flachen fur das Jahr 2015 fur ganz Niedersachsen mit

14 % an und entsprechenden Anteil unbebauter Flache mit 86 % [29]. Aufgrund der GréRe des
Suchraumes wird angenommen, dass dieses Verhaltnis in etwa auch auf den Suchraum zutrifft.

Die Abbildung 4 zeigt, dass sich groRraumig unbebaute Flachen meistens im Zentrum des
Suchraumes befinden. Bebaute Flachen liegen vor allem in den Einzugsbereichen der gréferen
Stadte, wie z.B. Hannover, Lineburg, Celle, Uelzen sowie entlang der Hauptverkehrswege (Au-
tobahnen, Bundesstrallen und Schienenwege) und entlang der Aller (Bundeswasserstrale).

Eine detailliertere Erhebung des Anteils unbebauter, unzersiedelter Flachen zu SuV-Flachen im
Suchraum erfolgt auf der nachsten Planungsebene.

Schutzgut Boden

Die Bodentypen im Untersuchungsgebiet weisen alle Einflisse der pleistozanen Eiszeiten auf.
Bis heute haben sich zudem viele Bodentypen entwickelt, die durch die anthropogene Nutzung
entstanden sind. Norddstlich wird das Untersuchungsgebiet durch das Urstromtal der Elbe be-
grenzt, hier sind durch Grundwassereinfluss Gleye und Niedermoortorfe entstanden. Anthropo-
gene Einflisse zeigen sldlich der Elbe die Tiefenumbruchbdden. Der zentrale Teil des Such-
raumes ist das Geestgebiet der Lineburger Heide zwischen Bergen und Liineburg. Es ist durch
grof¥flachige Vorkommen von Braunerden gekennzeichnet, die mit Podsolen vergesellschaftet
sind, da sich letzte vorwiegend aus Braunerden entwickeln. Podsole sind charakteristisch fur
die Kulturlandschaft der Liineburger Heide, wo durch Plaggenwirtschaft und Waldrodungen im
Mittelalter die Podsolierung auf den mineralstoffarmen, saalezeitlichen Sanden begunstigt
wurde. Die Verbreitung der Podsole nimmt von West nach Ost mit zunehmender Kontinentalitat
ab.

Im Uelzener Becken Uberwiegen Pseudogley-Béden. Es sind typische Béden der Grundmora-
nen auf Geschiebelehm, die durch eine wenig wasserdurchlassige Schicht im Bodenprofil stau-
wasserbeeinflusst sind. Sie weisen jedoch eine vergleichsweise gute Bodenfruchtbarkeit auf.
So ist das Gebiet um Uelzen gepragt durch ausgedehnte, ackerbauliche Nutzungen. An grund-
wassernahen Standorten (entlang der limenau) finden sich Niedermoortorfe.

Zwischen Walsrode und Schneverdingen erstreckt sich die Walsroder Lehmgeest. Auch hier fin-
den sich Uberwiegend Pseudogleye. Ein starkerer Meereseinfluss bedingt eine hdhere jahrliche
Niederschlagsmenge und spiegelt sich im Vorkommen von einigen Hochmoorkomplexen (z.B.
das Pietzmoor bei Schneverdingen).

Eingestreut in den zentralen Teil des Untersuchungsgebiets findet sich bei Bergen, Uelzen so-
wie im Bereich Harburg Lossboden, auf welchen sich, je nach Machtigkeit der Léssschicht und
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Stauwassereinfluss, Parabraunerden, Banderparabraunerden und Pseudogleye gebildet haben.
Die Sandléssinseln inmitten der trockenen, armen Geestbdden Niedersachsens werden acker-
baulich genutzt. Durch anthropogene Nutzungen entstanden lokal Plaggeneschbdden.

Im Suden des Raumes Uberwiegen Bodentypen feuchter, grundwasserbeeinflusster Standorte.
Im Urstromtal der Aller sowie in der Leineniederung kommen Gleye vor. Stellenweise hat sich in
den Flussauen der Bodentyp der Vega herausgebildet. Auf den parallel zu den Flusslaufen ver-
laufenden eiszeitlichen Dinensanden dominieren Podsole. Nordlich des Allertals finden sich in
der Talsandniederung grof3flachig Niedermoortorfe mit einem zentralen Hochmoorkomplex (Os-
tenholzer Moor). Auch sudlich der ausgedehnten Dinenzige der Aller im Wietzenbruch und in
der Hannoverschen Moorgeest finden sich groRere Gebiete mit Nieder- bzw. Hochmoortorf. In
grund- und stauwasserbeeinflussten Gebieten dominieren Gleye bzw. Pseudogleye. Nur in we-
nigen trockeneren Gegenden haben sich Podsole entwickelt.

Bestimmte Bdden unterliegen einer besonderen Schutzwirdigkeit, die sich Uber eine Funktions-
erfullung nach § 2 BBodSchG oder durch Seltenheit der Boden in ihnrem Vorkommen rechtfer-
tigt. Im Folgenden wird auf die im Suchraum vorkommenden schutzwirdigen Béden kurz zu-
sammenfassend eingegangen. Eine detailliertere Beschreibung der Béden erfolgt auf der
nachsten Planungsstufe. Die Lage dieser Bdden ist aus Abbildung 6 ersichtlich.

Schutzwirdige Béden extremer Standortbedingungen kommen im Suchraum nur sehr zerstreut
noérdlich Lineburgs sowie im GroRraum Hannovers vor. Es handelt sich ausschlieRlich um Bo-
den, die sich durch extreme Nasse auszeichnen. In der unteren Mittelelbeniederung finden sich
vereinzelt nasse Niedermoorstandorte der Feuchtestufe 9. In der Ost Heide stellen staunasse
Gley Bdden entlang der Neetze sowie eines Nebenbachs von ihr (Mausetalbach) besondere
Standorte dar. In der Hannoverschen Moorgeest finden sich norddstlich Hannovers (Naturpark
Schilfbruch) und bei Neustadt am Ribenberge (Evenser Moor und bei Welze) extrem nasse
Niedermoore.

Schutzwirdige Béden aufgrund hoher natiirlicher Bodenfruchtbarkeit liegen im Suchraum vor-
wiegend in den Geestgebieten der Sandléssablagerungen und im Einflussbereich der grol3en
Flisse. Die inselartigen Vorkommen der Sandldssablagerungen beschranken sich auf den
Raum um Harburg, Egestorf, Uelzen und Bergen. Es herrschen Parabraunerden vor, aber auch
Pseudogley-Parabraunerden, Pseudogley-Braunerden sowie Plaggenesche. Weiter gehdéren
die grundwasserbeeinflusste Gley Béden der unteren Mittelelbeniederung zu den natirlicher-
weise fruchtbaren Boden. Hier liegen auch sehr fruchtbare Tiefenumbruchbéden sowie Gley-
Vegen. Auch in der Leineniederung nordwestlich von Hannover und nérdlich von Altwarmbu-
chen und entlang der Ihme finden sich fruchtbare Gley Boéden und z.T. Vegen. Nordwestlich von
Uetze liegen kleinraumig sehr fruchtbare Tiefenumbruchbdden.

Schutzwirdig aufgrund naturgeschichtlicher Bedeutung sind z.B. Palaobdden, von denen im
Suchraum drei Standorte nachgewiesen sind: ein Geestpaldoboden bei Wietzendorf und zwei
Usselo-Boden (bei Maschen und bei Wietze). Podsole mit vorhandener Ortsteinschicht im B-
Horizont finden sich vor allem im NSG Luneburger Heide. In der Hannoverschen Moorgeest
und in der Leineniederung finden sich Ortsteinschichten in grundwasserbeeinflussten Gley-Pod-
solen. Hier haben sich Raseneisensteinschichten im Grundwasserschwankungsbereich von
Gley Boden entwickelt. Ein kleineres Vorkommen liegt bei Winsen (Luhe). Naturnahe Béden fin-
den sich im Gebiet noch in wenigen Mooren und unter alten Waldstandorten. Nennenswerte
machtige Hochmoore von naturgeschichtlicher Relevanz finden sich im Altwarmbuchener Moor
und Ostenholzer Moor. Weitere Vorkommen liegen nahe Walsrode und nérdlich Bergens (Gro-
Res Moor bei Becklingen). Alte Waldstandorte verteilen sich im gesamten Suchraum. Groliere
Vorkommen liegen im Landkreis Harburg im NSG Buchenwalder im Rosengarten, bei Hanstedt
in der Luneburger Heide, westlich von Unterluf3 und an der BAB 7 am Kreuz Hannover-Ost.

Bdden mit hoher kulturgeschichtlicher Bedeutung zeugen fir historische, lang andauernde
Landnutzungsformen. Im Suchraum sind dies Wélbacker, Heidepodsole und Plaggenesche.
Wolbacker konzentriert sich auf den Raum nérdlich Lineburgs, das NSG Luneburger Heide und
auf die Umgebung von Uelzen und Winsen (Aller). Vereinzelt finden sie sich dstlich von Celle.
Heidepodsole treten grof¥flachig unter Heidevegetation im NSG Lineburger Heide, auf den
Truppenubungsplatzen (Munster, Bergen) und im Naturpark Stdheide auf. Plaggenesche findet
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man heute noch sudlich Harburgs, um Uelzen und Bergen sowie stdwestlich Schwarmstedts
am Leineufer.

Seltene Bdden sind im Suchraum flache Rendzinen bei Lineburg und Pararendzinen (nicht ero-
dierter Standorte) sowie tiefe Pararendzinen bei Hannover. Auch Gleye, Gley-Pararendzinen,
Gleye mit Erdniedermoorauflage und Brauneisengleye gehdren dazu. Ihr Vorkommen kon-
zentriert sich auf den Grofsraum Hannover und die Uferbereiche von Aller und Leine. An weni-
gen Standorten sind Brauneisengleye auch sidlich von Winsen (Luhe) zu finden. Der tiefpodso-
lierte Regosol findet sich z.B. in der Lineburger Heide, im Raum Walsrode und auf den sandi-
gen Dunen der Flusslaufe entlang der Leine und Aller.

Als besonders schutzwirdig gelten auch die zehn im Suchraum liegenden Dauerbeobachtungs-
flichen repréasentativer Boden des Landesamtes flr Bergbau, Energie und Geologie (LBEG),
die der Datengewinnung aus Bodenuntersuchungen dienen (§ 21 BBodSchG). Drei liegen im
NSG Lineburger Heide; weitere sind bei Lauenburg, Bad Bevensen, Soltau, Unterlif und Fuhr-
berg verzeichnet.
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Abbildung 6: Verteilung der schutzwiirdigen B6den im Suchraum
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Schutzgut Grundwasser und Oberflachengewasser
Grundwasser

Aufgrund der einheitlichen Entstehungsgeschichte der norddeutschen Geest liegt der gesamte
Planungsraum hydrogeologisch im Grof3raum ,Nord- und mitteldeutsches Lockergesteinsge-
biet“. Abflussverhalten und Grundwasserneubildung werden durch Morphologie, Bodenbeschaf-
fenheit und Geologie des Untergrundes bestimmt, woraus sich im Untersuchungsgebiet drei
hydrogeologische Raume ableiten: (1) das Nord- und mitteldeutsche Mittelpleistozan, (2) die
Niederungen im nord- und mitteldeutschen Lockergestein und ganz im Norden (3) die Nordsee-
marschen nordlich von Stelle und Winsen (Luhe). Zur detaillierten Beschreibung werden die
hydrogeologischen Raume in Teilraume untergliedert, in denen z.B. Grundwasserdynamik mit
Flurabstanden, die Vorflutverhéltnisse, die Schutzfunktion der Grundwasseriberdeckung und
die wirtschaftliche Bedeutung der Grundwassernutzung beschrieben werden kdnnen [30]. Der
Suchraum erstreckt sich Gber neun hydrogeologische Teilrdume, die in der Tabelle 3 dargestellt
sind.

Tabelle 3: Hydrogeologische Raume und Teilrdume im Suchraum

Raume Teilrdume

Nordseemarschen Elbmarsch (01206)

Nord- und mitteldeutsche Mittelpleisto- | Hannoversche Moorgeest (01515)
zan Wedemark Geest (01516)
Isernhagener Ricken (01517)
Burgdorfer Geest (01518)
Lineburger Heide West (01522)
Lineburger Heide Ost (01523)

Niederungen im nord- und mitteldeut- Elbe Niederung (01301)
schen Lockergestein Mittelweser-Aller-Leine Niederung (01304)

Abbildung 7 auf der folgenden Seite zeigt die Tiefenbereiche des Grundwassers, die im Norden
zwischen >0 bis 1 m zu NN liegen und westlich von Unterlu3 bei <90 m bis 95 m zu NN. Die
Abbildung zeigt auch den Zusammenhang zwischen der Lage der Grundwasseroberflache und
der Lage groRerer FlieRgewasser. Das dargestellte Schutzpotential der Grundwassertberde-
ckung gibt Aufschluss Uber die Verschmutzungsgefahrdung des Grundwassers, die abhangig
von den Grundwasserflurabstanden und der Art und Durchlassigkeit der Deckschichten ist. Es
wird deutlich, dass das Schutzpotential der Grundwasseriberdeckung auf dem Geestriicken
und im Norden des Gebietes am hdchsten ist. Am geringsten ist es sudlich des Geestriickens,
in den Einzugsgebieten der Ortze, B6hme, Aller und Leine. In diesen Bereichen gibt der Nieder-
sachsische Landesbetrieb fur Wasserwirtschaft, Kisten- und Naturschutz (NLWKN) den chemi-
schen Zustand des Grundwassers als schlecht an [31]. Diese Vorbelastung besteht vor allem
aufgrund von Nitrat- und z.T. auch Pestizidbelastungen aus der Landwirtschaft. Das Schutzpo-
tential der Grundwasseriberdeckung ist auch fur die Nutzung des Grundwassers als Trinkwas-
ser ein wichtiger Parameter.

Wasserschutzgebiete, Trinkwassergewinnungsgebiete, Heilquellenschutzgebiete

Die Trinkwassergewinnung erfolgt in Niedersachsen zu 85 % aus dem Grundwasser, entspre-
chend erfolgt die Ausweisung von Wasserschutzgebieten (§ 51 WHG) in Niedersachsen in ers-
ter Linie zum Schutz des Grundwassers fir Trinkwasserzwecke [32]. Im Untersuchungsgebiet
liegen insgesamt 33 Wasser- bzw. Trinkwasserschutzgebiete (WSG).
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Abbildung 7: Lage der Grundwasseroberflachen (m zu NN) und Schutzpotential der Grundwasseriberde-

ckung im Suchraum
Im Suchraum liegen finf Trinkwassergewinnungsgebiete mit der hydrogeologischen Abgren-
zung eines zugelassenen Wasserrechtes und zwei Heilquellenschutzgebiete (HSQ). Die Heil-

sen (Landkreis Uelzen). In der Abbildung 8 erkennbar ist in dem Mal3stab nur das HSQ in Bad

quelle Soltau (Landkreis Heidekreis) mit Schutzzone | und Il und die Heilquellen in Bad Beven-
Bevensen. Die Heilquelle von Soltau liegt direkt in der Ortslage von Soltau.
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Oberflachengewdsser und ihre Retentionsrdume

Abbildung 9 zeigt auf der folgenden Seite die Lage und die Verteilung der HauptflieRgewasser
im Raum inklusive der Retentionsraume in Form der Uberschwemmungsgebiete. Auf dem
Geestriicken verlauft die Flussgebietsgrenze zwischen der Elbe und der Weser. Sie gliedert das
Gebiet hydrologisch in einen nordéstlichen und einen siidwestlichen Teil.

Oberirdische Gewasser werden in Niedersachsen nach ihrer wasserwirtschaftlichen Bedeutung
in drei Ordnungen eingeteilt (§ 37 NWG). Im Flussgebiet der Weser durchziehen als FlieRge-
wasser |. Ordnung der Mittellandkanal, die Leine und die Aller den Suchraum. Im Flussgebiet
der Elbe sind es die limenau, der Elbeseitenkanal und die Elbe selbst. Ansonsten ist der ge-
samte Raum relativ gleichmaRig von Flieigewassern II. und Ill. Ordnung durchzogen.

Begleitet werden die Flieligewasser von den natirlichen Fluss-/ Bachauen. Sie bedirfen eines
besonderen Schutzes, um neben ihrer Bedeutung fur Flora und Fauna auch ihrer Funktion als
Retentionsraum bei Hochwasserereignissen gerecht zu werden. Die Erhaltung nattrlicher Auen
als Retentionsraum ist elementarer Bestandteil des vorbeugenden Hochwasserschutzes und
erfolgt in der Form der Ausweisung der Auen als Uberschwemmungsgebiete. Diese Bereiche
sind von Bebauung freizuhalten. Uberschwemmungsgebiete werden von der Landesregierung
festgesetzt. In Niedersachsen ermittelt der NLWKN Uberschwemmungsgebiete. Die Festset-
zung erfolgt anschlieRend durch die unteren Wasserbehdrden, wobei die vom NLWKN vorab
ermittelten, vorlaufig gesicherten Gebiete bis zum Datum der Verordnung durch die Landkreise,
kreisfreien Stadte und die Region Hannover die Gebiete als festgesetzt gelten

(§ 115 NWG Abs. 2).

Stillgewasser finden auf dieser Planungsebene nur ab einer Gréf3e von mehr als zehn Hektar
Beachtung. Solche Gewasser sind vereinzelt im gesamten Suchraum zu finden.

Die Umsetzung der Ziele der WRRL in Bezug auf die Gewasser im Untersuchungsraum finden
auf der nachsten Planungsebene Beachtung.
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Abbildung 9: Lage der HauptflieRgewasser und Uberschwemmungsgebiete (festgesetzte und vorlaufig
gesicherte) im Suchraum
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Schutzgut Luft/ Klima

Der Suchraum liegt in der klimadkologischen Region des Geest- und Bérdebereiches, der im
Suchraum Uberwiegend maritim gepragt ist. Jedoch machen sich im 6stlichen Raum bereits
kontinentale Einflisse bemerkbar. Die Topografie und die Vegetation einer Region bedingen
letztlich die lokal-klimatische Auspragungen. Das heil3t, dass sich durch das Uberwiegend fla-
che Relief des Raumes einerseits weitrdumige Kalt- und Frischluftentstehungsgebiete fir den
Luftaustausch bilden, sich andererseits klimadkologisch relevante landschaftsgebundene Stro-
mungssysteme entwickeln und vereinzelt Flachen mit besonderen lokalklimatischen Bedingun-
gen auftreten, z.B. Flusstaler oder besonders exponierte Geestriicken.

Vor dem Hintergrund der aktuellen Diskussion um den Klimawandel sind vor allem Wald- und
Offenlandbereiche wie Griinland, Heide und Ackerland klimarelevante Elemente. Flachen mit
diesen Strukturen dienen der Sauerstoff- und Frischluftproduktion sowie dem Ausgleich von
Temperaturextremen — vor allem wenn sie Siedlungsbezug aufweisen. Wie aus den vorange-
henden Ausfiihrungen deutlich wird, ist der Suchraum von grof3en zusammenhangenden Wald-
flachen gepragt; eingesprengt liegen Acker, Heide und Grunlandflachen. Letztere liegen vor al-
lem in den Niederungen der FlUsse.

Schutzgut Landschaft

Die Landschaft des Suchraumes ist in erster Linie durch die sanft welligen Landschaften der
Geest gepragt, in der die Urstromtaler der Elbe, Aller und Ortze sowie zahlreiche andere Fliel3-
gewasser mit ihren Niederungen und verstreut auch Moorgebiete eingebettet sind. In weiten
Teilen ist die Landschaft durch ausgedehnte Walder bestimmt, wie es die Abbildung 3 bereits
zeigt. Eingestreut liegen kleinere Heideinseln trockener Standorte, gepaart mit relativ urspriing-
lichen, wenig begradigten Heidebachen, Auen und Niederungen. Insgesamt zeigt sich ein viel-
faltiges Mosaik verschiedenster Landschaftsstrukturen und -elemente.

Das BfN [7] fasst Bereiche des Raumes zu sieben verschiedenen Landschaftstypen zusam-
men. So wird das Uelzener Becken als ackergeprégte, offene Kulturlandschaft beschrieben.
Das Zentrum des Suchraumes und ein Teil der Lineburger Heide wird beherrscht von einer
Heide- bzw. Magerrasenreichen Waldlandschaft. Die umliegenden Bereiche sind entweder Ge-
hélz- und waldreiche Kulturlandschaft oder andere waldreiche Landschaften. Eine Griinlandge-
prégte offene Kulturlandschaft befindet sich im Bereich der Elbe Niederungen, wahrend die Al-
lerniederung als Gehdlz- bzw. waldreiche griinlandgepréagte Kulturlandschaft gepragt ist. Ganz
im sudwestlichen Teil grenzt an die Aller-/ Leineniederung mit der Schotenheide eine Gehdlz-
bzw. waldreiche ackergepréagte Kulturlandschaft an.

Zahlreiche Landschaftsschutzgebiete (LSG) verteilen sich tiber den gesamten Suchraum. Auch
Geotope sind verteilt im kompletten Suchraum zu finden. Auffallend ist, dass der Suchraum vor
allem im Zentrum von grof3en, unzerschnittenen, verkehrsarmen Raumen (UZVR >100 km?) ge-
kennzeichnet ist, die sich zwar auch, aber nicht nur auf den groRen Truppenibungsplatzen aus-
dehnen. Einen Uberblick tiber die Verteilung der Landschaftstypen, der LSG, Geotope und der
UZVR zeigt die Abbildung 10.
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Abbildung 10: Verteilung der Landschaftstypen, Landschaftsschutzgebiete, Geotope und Unzerschnittene
verkehrsarme Rdume (UZVR > 100 km?) im Suchraum
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Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Auf dieser vorgezogenen Planungsebene wurden nur die Kulturdenkmale erfasst, die in den
Karten der Regionalen Raumordnungsprogramme flachenhaft dargestellt sind. Diese Flachen
liegen im gesamten Raum verteilt, weshalb auf eine zeichnerische Darstellung an dieser Stelle
verzichtet wird. Es handelt sich dabei um Ensembles wie z.B. historische Kloster-/ Parkanlagen,
Objekte wie steinzeitliche Hugelgraber oder Anlagen der jingeren Geschichte.

Eine detaillierte Betrachtung aller gelisteten Baudenkmale, Bodendenkmale, Denkmale der Erd-
geschichte inklusive aller archaologischen Fundstatten erfolgt erst auf der nachsten Planungs-
ebene.

4.2 Raumordnung - Kriterien und Datengrundlagen

Die verbindlichen Aussagen der Raumordnung sind Instrumente der Flachenvorsorge und die-
nen dazu wirtschaftliche, soziale, kulturelle und ékologische Interessen an die Region aufeinan-
der abzustimmen. Die Erfordernisse der Raumordnung unterscheiden Ziele, Grundsétze und
sonstige Erfordernisse. Ziele stellen dabei verbindliche Vorgaben/ Festlegungen dar, die der
Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raums dienen (§ 3, Nr. 2 ROG), wahrend ,Grunds-
atze' Aussagen zur raumplanerischen Entwicklung, Ordnung und Sicherung sind, die als Vorga-
ben fur nachfolgende Entscheidungen dienen (§ 3, Nr. 3 ROG). Sonstige Erfordernisse sind in
Aufstellung befindliche Ziele und Ergebnisse formlicher Verfahren (§ 3, Nr. 4 ROG). Entspre-
chend dieser Definitionen richten sich die fur das Vorhaben betrachtungsrelevanten Vorgaben
der Raumordnung nach den Erfordernissen der Landes- und der Regionalen Raumordnungs-
programme.

Dabei sind Ziele und Grundsatze gemal § 7 (1) ROG als Festlegungen in den Programmen zur
Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raums, insbesondere zu den Nutzungen und Funkti-
onen des Raums, zu treffen. Diese Festlegungen kénnen auch Gebiete betreffen. Es werden
Vorrang-, Vorbehalts- und Eignungsgebieten (§ 7 (3) ROG) unterschieden. Vorranggebiete sind
Ziele der Raumordnung, die die Vorrangnutzung in solchen Gebieten strikt gegen andere unver-
tragliche Nutzungen sichern sollen. Eine Uberlagerung mit anderen Vorranggebieten ist nur zu-
lassig/ sinnvoll, wenn die jeweiligen Ziele miteinander vereinbar sind. Dagegen ist in Vorbe-
haltsgebieten raumbedeutsamen Funktionen/ Nutzungen vor konkurrierenden Nutzungen be-
sonderes Gewicht beizumessen, sie sind Grundsatze der Raumordnung und nicht schlussabge-
wogen. Entsprechend sind diese Gebiete der Abwagung zuganglich. Eignungsgebiete sind fir
bestimmte raumbedeutsame Nutzungen geeignet, die an anderer Stelle im Planungsraum aus-
zuschlieRen sind (Ausschlusswirkung) [33].

Die Raumordnungsprogramme formulieren die Belange und Erfordernisse in drei Kategorien,
die in weitere Unterkategorien aufgegliedert werden:
1. Siedlungs- und Versorgungsstruktur
< Struktur und Entwicklung von Siedlungen, Wohnstatten, Gewerbe
2. Freiraumstruktur und Freiraumnutzung
« Freiraum und Bodenschutz
% Natur und Landschaft
«» Land- und Forstwirtschaft, Fischerei
% Erholung und Tourismus
< Kulturelle Sachgtiter
% Rohstoffgewinnung
< Wassermanagement, -wirtschaft, Wasserver- und entsorgung
3. Technische Infrastruktur und Standortpotentiale
% Verkehr
% Energie

L)

4

L)

% Abfallwirtschaft, Altlasten
< Verteidigung
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Die Untergliederung der drei Hauptthemen weicht in jedem Raumordnungsprogramm etwas ab,
folgt aber im Wesentlichen den aufgelisteten Themen.

Vor dem Hintergrund des Vorhabenumfanges muissen in dieser Studie alle raumordnerischen
Unterkategorien betrachtet und in Bezug auf ihre Empfindlichkeit gegeniber den Hauptwirkfak-
toren des Vorhabens untersucht werden. Deshalb generieren sich aus den genannten Katego-
rien auch die in dieser Studie relevanten Raumordnungskriterien. Dafiir sind sowohl die textli-
chen als auch die zeichnerischen Aussagen des Landesraumordnungsprogrammes und der
Regionalen Raumordnungsprogramme der im Suchraum liegenden Kreise/ Regionen (s. Ta-

belle 4) auszuwerten.

Tabelle 4: MaRgebliche Raumordnungsprogramme im Suchraum

Raumordnungsprogramme

LROP Niedersachsen 2017

Stand /Quelle

2017, in der Fassung
vom 26. September 2017
[17]

Datenquelle der zeichnerischen
Darstellung

Geo-Datensatz des Land Nieder-
sachsen, Ubermittelt am
04.09.2018

RROP Region Hannover
2016

RROP Region Hannover
2016 [34] und 1. Ande-
rung des RROP Region
Hannover vom
06.08.2020 [35]

Geo-Datensatze der Region Han-
nover, Ubermittelt am 03.09.2018,
erganzt am 14.10.2020

RROP fir den Landkreis
Ldneburg 2003

20Q3, in der Fassung der
2. Anderung 2016 [36]

Geo-Datensatz des Landkreises
Ldneburg, Ubermittelt am
12.09.2018

RROP 2025 fir den Land-
kreis Harburg

4. Entwurf, Stand 2018
[37]

Geo-Datensatz des Landkreises
Harburg Gbermittelt am 13.09.2018

RROP fir den Landkreis
Celle*

2005 und 2016, Entwurf
Stand: 22. Februar 2017

[38]

Geo-Datensatz des Landkreises
Celle tUbermittelt am 05.03.2019

RROP fir den Landkreis
Heidekreis

2015, Entwurf Stand:
September 2015 [39]

Geo-Datensatz des Landkreises
Heidekreis Ubermittelt am
13.09.2018

RROP fir den Landkreis
Uelzen

2018 [40]

Geo-Datensatz des Landkreises
Ubermittelt am 17.12.2018

Die zeichnerischen Festsetzungen der Raumordnungsprogramme lagen alle als Geodatensatze
vor. Diese Daten mussten fir die Korridorfindung im GIS miteinander abgeglichen und aneinan-

der angepasst werden.

4.2.1 Auspragung der zu untersuchenden Raumordnungsbelange im Raum

Um auf der Ebene der vorgezogenen Planungsraumanalyse einen ganzheitlichen Blick auf den
Suchraum zu gewabhrleisten, werden an dieser Stelle die betrachtungsrelevanten Festsetzun-
gen der einzelnen Regionalen Raumordnungsprogramme der im Raum liegenden Kreise/ Regi-
onen in Tabelle 5 aufgelistet. Im Text unter der Tabelle wird die Bedeutung der Festsetzungen
erlautert und ihre Lage im Raum kurz beschrieben. Eine ausfuhrliche Bestandsbeschreibung
erfolgt in der vertieften Planungsraumanalyse.

Tabelle 5: Auswertung der RROP auf betrachtungsrelevante Belange und Erfordernisse

Betrachtungsrelevante Kategorien und Unterkategorien der Raumordnungsprogramme
SIEDLUNGS- UND VERSORGUNGSSTRUKTUR

Struktur und Entwicklung von Siedlungen, Wohnstatten, Gewerbe

Zentrale Orte (Ober-, Mittel- und Unterzentren)

Landlich strukturierte Siedlung mit Erganzungsfunktion Wohnen
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Betrachtungsrelevante Kategorien und Unterkategorien der Raumordnungsprogramme

Standort mit der Schwerpunktaufgabe Sicherung Entwicklung von Wohnstatten

Standort mit der Schwerpunktaufgabe Sicherung Entwicklung von Arbeitsstatten

Standort mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Landliche Siedlung

Standort mit der bes. Entwicklungsaufgabe Dienstleistungsangebote flir Leben und Woh-
nen im Alter

Standort mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Wissenschaft und Forschung

Vorranggebiet Siedlungsentwicklung

Standort mit der Schwerpunktsaufgabe der Sicherung vorhandener Infrastruktur

Vorranggebiet industrielle Anlagen und Gewerbe

Regional bedeutsamer Fachmarktstandort

Versorgungskern
FREIRAUMSTRUKTUR UND FREIRAUMNUTZUNG
Freiraum und Bodenschutz

Vorranggebiet Freiraumfunktion

Freiraumfunktion — kleinrdumig (VR)

Vorranggebiet Sicherung oder Sanierung erheblicher Bodenbelastungen/ Altlasten
Vorranggebiet Torferhalt

Natur und Landschaft

Vorranggebiete flir Natur und Landschaft

Vorranggebiet fur Natur und Landschaft — mit linienférmiger Auspragung (prioritare FlieR-
gewasser)

Vorranggebiet flr Natur und Landschaft/ Vorranggebiet Natura 2000 — mit linienférmiger
Auspragung

Vorbehaltsgebiete flr Natur und Landschaft

Vorbehaltsgebiet Verbesserung der Landschaftsstruktur und des Naturhaushaltes
Vorranggebiet Natura 2000

Vorranggebiet Natura 2000 — mit linienférmiger Auspragung
Biotopverbund — Querungshilfe (VR)

Vorranggebiet Biotopverbund/ - Linien

Vorbehaltsgebiet Biotopverbund

Vorranggebiet fur Grinlandbewirtschaftung, -pflege und —entwicklung

Erholung und Tourismus

Vorranggebiet fur ruhige Erholung in Natur und Landschaft

Vorranggebiet fur Erholung mit starker Inanspruchnahme durch die Bevélkerung

Vorranggebiet landschaftsbezogene Erholung

Vorranggebiet infrastrukturbezogene Erholung

Standort besondere Entwicklungsaufgabe Erholung

Vorbehaltsgebiet fir Erholung

Regional bedeutsamer Erholungsschwerpunkt

Standort mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Tourismus

Gebiet mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Tourismus

Regional bedeutsamer Erholungsschwerpunkt
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Betrachtungsrelevante Kategorien und Unterkategorien der Raumordnungsprogramme

Vorranggebiet regional bedeutsame Sportanlage
Vorranggebiet regional bedeutsamer Wanderweg

Landwirtschaft

Vorbehaltsgebiet fur Landwirtschaft aufgrund hohen, natlrlichen standortgebundenen
landwirtschaftlichem Ertragspotential

Vorbehaltsgebiet fiur Landwirtschaft aufgrund besonderer Funktionen der Landwirtschaft

Forstwirtschaft
Vorbehaltsgebiet fur Forstwirtschaft

Vorbehaltsgebiet zur VergroRerung des Waldanteils

Von Aufforstung freizuhaltendes Gebiet (VB)

Kulturelle Sachgtiter
Vorranggebiet kulturelles Sachgut

Vorbehaltsgebiet kulturelles Sachgut

Rohstoffgewinnung

Vorranggebiet fur Rohstoffgewinnung

Vorbehaltsgebiet flr Rohstoffgewinnung

Grenze der Ausschlusswirkung fur Rohstoffgewinnung

Wassermanagement, -wirtschaft, Wasserver- und entsorgung
Zentrale Klaranlage (VR)

Hauptabwasserleitung (VR)
Wasserwerk (VR)
Fernwasserleitung (VR)

Vorranggebiet flr Trinkwassergewinnung

Vorbehaltsgebiet flr Trinkwassergewinnung

Vorranggebiet Heilquelle (in Verbindung mit Vorranggebiet Trinkwassergewinnung)

Vorranggebiet Talsperre/ Speicherbecken
Deich (VR)
Deich (VB)
Sperrwerk

Vorranggebiet Hochwasserschutz

Vorbehaltsgebiet Hochwasserschutz

TECHNISCHE INFRASTRUKTUR UND STANDORTPOTENTIALE
Verkehr

Bahnhof mit Fernverkehrsfunktion (VR)

Bahnhof mit Fernverkehrsfunktion (VB)

Vorranggebiet Bahnhof mit Verknipfungsfunktion fiir OPNV
Vorbehaltsgebiet Bahnhof mit Verkniipfungsfunktion fiir OPNV
Haltepunkt (VR)

Haltepunkt (VB)

Fahrrad-Parken (Park-an-Ride) (VR)

Haupteisenbahnstrecke (VR)

Schiene

Sonstige Eisenbahnstrecke (VR)
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Betrachtungsrelevante Kategorien und Unterkategorien der Raumordnungsprogramme
Elektrischer Betrieb (VR)

Anschlussgleis fur Industrie und Gewerbe (VR)

Anlage mit groRem Flachenbedarf (VR)

Stadtbahn (VR)

Stadtbahn (VB)

Autobahn — Anschlussstelle — Bestand (VR)

Autobahn — Anschlussstelle — Planung (VB)

Autobahn (VR)

Hauptverkehrsachse von Uberregionaler Bedeutung (VR)

Stralle

Hauptverkehrsachse von regionaler Bedeutung — Bestand (VR)

Hauptverkehrsachse von regionaler Bedeutung — Planung (VB)

Regional bedeutsamer Busverkehr (VR)
Fahrverbindung (VR)

Hafen (VR)

Sportboothafen — Bestand (VR)
Schleuse/ Hebewerk (VR)
Schiffbarer Fluss — Bestand (VR)
Schiffbarer Fluss — Planung (VB)
Schiffbarer Kanal — Bestand (VR)
Umschlagplatz (VR)

Luftverkehr (Landeplatz) (VR)
Allgemein (Logistik)
Abfallwirtschaft

Vorranggebiet Abfallbeseitigung

Schiffsverkehr

Vorranggebiet Sonderabfallbeseitigung/ Sonderabfallbehandlung

Energie
Vorrangstandort fur Kraftwerk

Energieversorgung — Umspannwerk ab 110 kV 8 (VR)

Energieversorgung — Speicherung von Primarenergie (VR)

Energieversorgung — Rohrfernleitung (Gas) (VR)

Vorranggebiet Windenergienutzung
Energie — ELT-Leitung ab 110 kV
Energie — ETL-Leitung ab 220 kV
Energie — ELT-Leitung ab 380 kV
Besondere o6ffentliche Zwecke

| Besondere o6ffentliche Zwecke — Sperrgebiet

Sonstige (nachrichtliche) Darstellungen

Vorhandene Bebauung/ Bauplanerisch gesicherter Bereich

Vorranggebiet Siedlungsbeschrankungsbereich (betrifft Fluglarm)

Naturpark
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Die folgenden Aussagen beziehen sich auf die Festsetzungen in den aktuellen Raumordnungs-
programmen der im Suchraum liegenden Kreise, die in Tabelle 4 bereits genannt sind; deshalb
wird hier auf wiederholte Quellenhinweise verzichtet.

Siedlungs- und Versorgungsstruktur

Zu den Zielen und Grundsatzen der Raumordnung zahlt unter anderem die nachhaltige Ent-
wicklung und Regelung der Raum- und Siedlungsstruktur. Der Vorrang liegt auf der Innenent-
wicklung von Siedlungen, somit soll einer Zersiedelung der Landschaft sowie der Inanspruch-
nahme z.B. von zu schitzenden Grin- und Freirdumen entgegengewirkt werden. Werden neue
Siedlungsgebiete geplant, missen die Funktionen Arbeiten, Wohnen, Versorgung und Erholung
eng, aber in einem ausgewogenen Verhaltnis, beieinander liegen.

Im Fokus der Entwicklung liegen insbesondere Orte mit zentralen sowie besonderen Funktio-
nen und Siedlungen mit Schwerpunktaufgaben. Den Ober-, Mittel- und Grundzentren wird die
wichtige Aufgabe der Sicherung und Entwicklung von Wohn- und Arbeitsstatten, sozialen, ge-
sundheitlichen und wissenschaftlichen Einrichtungen und kulturellen Méglichkeiten aufgetragen.
Die Entwicklung hangt zudem von einer effektiven schienen- und straRengebundenen Anbin-
dung, bzw. dem Einzugsbereich der Siedlung ab. Neben den zentralen Orten bestehen weitere,
Iandlich strukturierte Orte, welche ebenfalls dem Entwicklungsgebot unterliegen, solange dieses
die Zentralen Orte und ihre Schwerpunktaufgaben nicht beeintrachtigt. Dabei wird im Suchraum
den Stadten Lineburg und Celle die Funktion von Oberzentren zugewiesen. Die Orte Seevetal,
Winsen (Luhe), Uelzen, Munster, Soltau, Walsrode, Grof3burgwedel, Langenhagen und Burg-
dorf sind als Mittelzentren ausgewiesen.

Um eine flachendeckende Nahversorgung erganzend zu den Zentralen Orte in einer zumutba-
ren Entfernung zu gewahrleisten, werden in der Region Hannover Standorte mit herausgehobe-
ner Bedeutung fiir die Nahversorgung ausgewiesen. Dabei dirfen die Standorte aber nicht den
zentraldrtlichen Versorgungsauftrag gefahrden. Diese liegen ausschlielich in I1andlich struktu-
rierten Siedlungen, wie z.B. in Elze (Gemeinde Wedemark) und in Kirchhorst (Gemeinde Isern-
hagen), die bereits die Nahversorgungsfunktion erflillen und zur besseren Erreichbarkeit von
offentlichen und privaten Versorgungseinrichtungen beitragen.

Fir die Verbesserung der Wirtschaftsstruktur ist eine flachendeckende und fir jeden zugangli-
che Kommunikationsmdglichkeit sehr wichtig. Bei allen Planungen und Mallnahmen muss auch
der Klimaschutz mithilfe von Strategien und Klimafolgemanagement integriert werden.

Freiraumstruktur und Freiraumnutzung

Natur und Landschaft, Freiraumentwicklung

Fir eine dauerhafte Sicherung und Verbesserung nattrlicher Lebensraume und Umweltbedin-
gungen ist es von grofRer Bedeutung, dass der regionale Freiraum, einschlieRlich seiner Funkti-
onen, erhalten und entwickelt wird. Der Erhalt und die Entwicklung von Freirdumen sind der
Siedlungsentwicklung gleichgestellt. Natur und Landschaft missen im Zuge der Siedlungsent-
wicklung flr eine Reduktion von thermischen und lufthygienischen Belastungen als klimadkolo-
gische Ausgleichsraume besonders berucksichtigt werden. Neben den klimatischen Forderun-
gen soll der Freiraum vor weiteren Zerschneidungen durch Zersiedlungen geschutzt werden.
Vorhandene Freirdume sollen miteinander in Verbindung stehen, dadurch werden Lebens-
raume vernetzt und 6kologische Ausgleichsfunktionen geschiitzt und entwickelt.

Natur und Landschaft werden so geschutzt, gepflegt und entwickelt, dass die biologische Viel-
falt, die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes und die Vielfalt, Eigenart,
Schonheit sowie der Erholungswert nachhaltig gesichert sind. Diese Festsetzungen sind im un-
besiedelten, aber auch im besiedelten Raum umzusetzen. Um den Schutz von Natur und Land-
schaft und eine dauerhafte Sicherung von heimischen Tieren, Pflanzen und deren Lebensrau-
men zu gewahrleisten, ist auch der Erhalt von Kulturlandschaften, Kleinstlebensrdumen, land-
schaftspragenden Strukturen und der Aufbau eines zusammenhangenden regionalen Bio-
topverbunds umzusetzen. Eine regionale Entwicklung dient der Férderung eines landesweiten
Freiraumverbundes. Um erhebliche Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes zu vermeiden
bzw. zu minimieren, soll das Biindelungsgebot von Infrastruktur und Versorgungsleitungen an-
gewendet werden.
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Auch Boden sollen als Lebensgrundlage und Lebensraum, zur Erhaltung der biologischen Viel-
falt und in ihrer naturlichen Leistungs- und Funktionsfahigkeit gesichert und entwickelt werden.
Darlber hinaus sind Béden mit spezifischen Standorteigenschaften (u.a. naturgeschichtlicher
Bedeutung) zu erhalten und in ihrer Funktion bzw. ihrem Wert zu schitzen. Die Inanspruch-
nahme und Nutzung von Bdden soll sparsam und schonend erfolgen, insbesondere die naturli-
chen Bodenfunktionen dauerhaft erhalten bleiben. Belastete Boden (Altlasten) sind zu erfassen
und ihr Gefahrdungspotential zu bewerten. Langfristig sollen diese, soweit es technisch mdglich
und wirtschaftlich vertretbar ist, saniert und einer raumvertraglichen Nutzung zugefihrt werden.

Vorranggebiete fiir Freiraumfunktion dienen dem Erhalt und der Entwicklung des Freiraums. Sie
haben eine herausragende Bedeutung u.a. fir die ortslibergreifende, grolraumige Siedlungs-
struktur, siedlungsnahe Erholung und den Biotopverbund. Vorranggebiete sind in der zeichneri-
schen Darstellung ausschlief3lich in der Region Hannover (z.B. die Gemeinden Wedemark oder
Isernhagen), im Sidden des Suchraumes, ausgewiesen. Im LK Celle sind Vorranggebiete fir
Freiraumfunktionen in verdichteten und stark beanspruchten Bereichen der Zentralen Orte fest-
gelegt. Im LK Uelzen sind die land- und forstwirtschaftlichen Flachen als Freirdume zu erhalten
und bilden mit den Flachen des Biotopverbundsystems die regionalen Freiflachen. So liegen
zum Beispiel Freiflachen mit der Bedeutung der Durchliftung der Orte in den Tallagen stdlich
und 6stlich von Bad Bodenteich. Diese sind vor Bebauung und Aufforstung freizuhalten. Die
Freiraume im LK Heidekreis, die nicht in Anspruch genommen werden, sollen hinsichtlich des
Erhalts der Kulturlandschaften, der landschaftsgebundenen Erholung und der Land- und Forst-
wirtschaft gesichert werden. Im LK LUneburg ist die Kulturlandschaft als Teil des Freiraumes zu
sichern und zu pflegen. Zudem sind dort die Freiflachen, die sich in offentlicher Hand befinden,
als Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege zu bewahren und zu entwickeln. Der
LK Harburg legt fest, dass Freirdume vorrangig entlang der Flusslaufe sowie aus den Vorbe-
haltsgebieten Wald zu sichern und zu entwickeln sind.

Vorranggebiete Freiraumfunktionen — kleinrdumig, befinden sich nur im Norden des Suchrau-
mes im LK Harburg (z.B. in den Ortsteilen Stockte (Winsen (Luhe)) oder Westerhof (Totensen)).
Hierbei handelt es sich einerseits um Landschaftsbestandteile und Freirdume in besiedelten
Gebieten mit besonderer Bedeutung fir das Ortsbild, das Wohnumfeld, die Naherholung und
die ortsuibergreifende Gliederung von Siedlungsflachen oder andererseits um Verbindungen zur
freien Landschaft.

In den Programmen decken sich Vorranggebiete fiir Natur und Landschatft teilweise mit den
Vorranggebieten flir Natura 2000. Dabei sollen die Natura 2000 Gebiete entsprechend ihrer je-
weiligen Erhaltungsziele gesichert werden. Diese Festsetzungen sind im gesamten Suchraum
verteilt. Sie umfassen zum einen Moorflachen und die Auenbereiche der FlieRgewasser, also
Lebensbereiche der Feuchtgebiete, zum anderen trockenere Lebensbereiche der Heiden und
des Offenlandes. Letzteres sind oft auffallend groRRflachige Gebiete, die sich vor allem im westli-
chen Suchraum befinden. Im dstlichen Raum sind diese Bereiche kleinflachiger. Dariiber hinaus
gibt es Vorranggebiete fir Natura 2000, die aufgrund ihres Malstabes zeichnerisch nicht darge-
stellt werden.

Je nach Landkreis/ Region werden unterschiedliche Bereiche als Vorranggebiet fiir Natur und
Landschaft definiert. So werden im LK Lineburg vorhandene Naturschutzgebiete sowie kenn-
zeichnende, gefahrdete oder seltene Landschaftselemente als Vorranggebiete fir Natur und
Landschaft festgelegt [36]. Zudem sind an allen Vorranggebieten, die im LK Lineburg an Fliel3-
gewassern liegen, Programme fir Gewasserrandstreifen zu entwickeln. Im LK Harburg werden
darunter Gebiete des Natur- und Artenschutzes von (inter-) nationaler, landesweiter und regio-
naler Bedeutung verstanden. Biotope von (inter-) nationaler und landesweiter Bedeutung wer-
den wiederum im LK Celle zeichnerisch als Vorranggebiete fur Natur und Landschaft darge-
stellt. Als besonders wertvolle Gebiete, u.a. Grinlandgebiete mit iibergeordneter Bedeutung,
werden in den Regionalprogrammen der Kreise Heidekreis, Uelzen und der Region Hannover
die Vorranggebiete fur Natur und Landschaft verstanden. Im LK Heidekreis werden neben die-
sen wertvollen Gebieten auch Waldflachen mit einer hohen Bedeutung flr Arten und Biotope
sowie historische, alte Waldstandorte als Vorranggebiete fir Natur und Landschaft definiert.

Vorbehaltsgebiete fiir Natur und Landschaft sind im Raum gleichmaRig verteilt und sparen Be-
reiche aus, die mit Funktionen anderer Raumordnungsbelange belegt sind. Im LK Celle sind die
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vorhandenen Landschaftsschutzgebiete als Vorbehaltsgebiete festgelegt. Auch im LK Liineburg
sind die vorhandenen Landschaftsschutzgebiete neben weiteren grof3flachigen Gebieten als
Vorbehaltsgebiete definiert. Im LK Heidekreis sind weitere wertvolle Bereiche fur Natur und
Landschaft als Vorbehaltsgebiete festgesetzt. Gebiete und Landschaftsbestandteile, die auf-
grund ihrer Beschaffenheit und Verbundfunktion eine besondere Bedeutung fir den Tier- und
Pflanzenartenschutz, den Naturhaushalt, das Landschaftsbild und fiir die Erholung haben, sind
im LK Harburg sowie im LK Uelzen als Vorbehaltsgebiete flir Natur und Landschaft festgelegt.
Dies gilt auch fur die Region Hannover; sie erganzt diese Gebiete um ihre Funktion fur Aus-
gleich- und ErsatzmafRnahmen. Der LK Harburg weist Vorbehaltsgebiete fur Natur und Land-
schaft auch fur Waldgebiete mit Wert fur den Landschaftsschutz sowie besonderer Bedeutung
fur den Naturhaushalt und den Tier- und Pflanzenartenschutz aus.

Grélere ausgerdumte Bereiche werden als Vorbehaltsgebiete fiir die Verbesserung der Land-
schaftsstruktur und des Naturhaushaltes festgelegt, um die Arten- und Biotopvielfalt zu erhé-
hen. Im LK Uelzen und in der Region Hannover sind landwirtschaftlich intensiv genutzte Rdume
als Vorbehaltsgebiete ausgewiesen. Im LK Harburg werden diese als Ziel- und Konzentrations-
raume fur naturschutzrechtliche Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen sowie regionale bzw. inter-
kommunale Flachenpools zur Umsetzung des Biotopverbundes verstanden. Die Programme
der Kreise Celle, Heidekreis sowie Lineburg machen zu diesem Belang weder textlich noch
zeichnerisch Aussagen.

Bei Vorranggebieten der Griinlandbewirtschaftung, -pflege und —entwicklung handelt es sich um
Grinlandgebiete aufl3erhalb von Vorranggebieten Natur und Landschaft mit besonderer Bedeu-
tung fur Natur und Landschaft sowie der Landschaftspflege. Sie sind in ihrer Bedeutung den
Vorranggebieten Natur und Landschaft gleichwertig [33]. Zeichnerisch sind diese im LK Harburg
und LK Luneburg in den Auen der Elbe und im LK Celle entlang der Aller dargestellt. Im LK Hei-
dekreis liegen Bereiche westlich von Schneverdingen. Die Programme des LK Uelzen sowie
der Region Hannover machen zu diesem Belang keine Aussagen.

Uberregional bedeutsame Kerngebiete des landesweiten Biotopverbunds werden als Vorrang-
gebiete des Biotopverbunds festgesetzt. Diese sind im LK Celle in linienférmiger Struktur ent-
lang der FlieRgewasser definiert, flachige Bereiche decken sich mit den Gebieten fiir Natura
2000. Ahnlich verhalt es sich im LK Uelzen, hier sind jedoch neben den FlieRgewéassern inklu-
sive der Auen und Natura 2000 Gebiete noch Vorbehaltsgebiete fiir die Verbesserung der
Landschaftsstruktur und des Naturhaushaltes, land- und forstwirtschaftliche Flachen sowie Fla-
chen des Freiraumes als Vorranggebiete flir den Biotopverbund festgesetzt. Im LK Heidekreis
sind die Vorbehalts- und Vorranggebiete flir Natur und Landschaft, Vorranggebiete fir ruhige
Erholung in Natur und Landschaft, Vorranggebiete fir Grinlandbewirtschaftung, -pflege und —
entwicklung sowie Vorranggebiete fir Natura 2000 als Biotopverbundflachen definiert. Aufge-
forstete Waldflachen, Wallhecken sowie strallenbegleitende Gehdlzstreifen sollen als Bestand-
teil des Biotopverbundsystems im LK Lineburg vernetzt werden. In der Region Hannover sind
Uberregional bedeutsame Kerngebiete fiir den Biotopverbund als Vorranggebiete Freiraumfunk-
tionen, Vorranggebiete Natur und Landschaft und/oder Vorranggebiete Natura 2000 festgelegt.
Als erganzende Kerngebiete sowie Habitatkorridore zur Vernetzung von Kerngebieten sind Vor-
ranggebiete flr Freiraumfunktion und/ oder Vorranggebiete fir Natur und Landschaft festge-
setzt. Weitere Habitatkorridore sind zeichnerisch als Vorbehaltsgebiete flr Natur und Land-
schaft sowie als Vorbehaltsgebiete Verbesserung der Landschaftsstruktur und des Naturhaus-
haltes dargestellt. Der landesweite Biotopverbund im LK Harburg setzt sich aus Vorranggebie-
ten fur Natur und Landschaft, Vorranggebiete fir Griinlandbewirtschaftung, -pflege und —ent-
wicklung, Vorranggebiete fur Natura 2000 sowie Verbesserung der Landschaftsstruktur und des
Naturhaushaltes zusammen.

Ein Vorbehaltsgebiet fiir den Biotopverbund ist zeichnerisch ausschliel3lich dstlich im LK Uelzen
dargestellt. Vorranggebiet des Biotopverbunds in Form einer Querungshilfe ist im LK Harburg
an der Bundesautobahn BAB A7 und in der Region Hannover ausgewiesen. In den anderen
Regionalprogrammen werden zu dem Vorranggebiet Biotopverbund in Form einer Querungs-
hilfe keinen Aussagen getroffen.

Als Vorranggebiete Sicherung und Sanierung erheblicher Bodenbelastungen/ Altlasten werden
regional bedeutsame Altlaststandorte verstanden. Einige sind im LK Heidekreis in der Nahe zu
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Munster sowie im LK Harburg, nérdlich im Suchraum festgelegt. Im RROP der Region Hanno-
ver gibt es zu diesem Belang keine zeichnerischen Darstellungen. Die Landkreise Luneburg,
Uelzen und Celle machen zu diesem Belang keine Aussagen.

Gebiete, die in ihrer Funktion als Kohlenstoffspeicher geeignet sind und dem sich daraus erge-
benden Klimaschutzpotential sollen als Vorranggebiet Torferhalt erhalten werden. Diese liegen
Uberwiegend im LK Harburg, im Bereich Elbmarschen zwischen Seeve/ Junkernfeld und der
Hamburger Landesgrenze. Ein kleinerer Teilbereich befindet sich im LK Celle in der Nahe zu
Eschede. In der Region Hannover ist der Abbau von Torf auf die bestehenden Abbaurechte zu
beschranken und mdglichst auf eine vorzeitige Beendigung des Bodenabbaus hinzuwirken. Zu-
dem sollen Moore so geschitzt werden, dass ihre Funktionen im Stoff- und Naturhaushalt so-
wie fur den Klima- und Artenschutz dauerhaft gesichert werden. Die in der Region Hannover
ausgewiesenen Vorranggebiete haben eine Gré3e von mindestens 10 ha und eine Torfmachtig-
keit von mehr als 1,30 m. Unter diesen Kriterien sind im Suchraum bei Burgdorf (Ehlershause-
ner Moor) sowie bei Uetze (Niedermoor bei Hanigsen) Vorranggebiete ausgewiesen worden. In
den Regionalen Raumordnungsprogrammen der Landkreise Heidekreis, Lineburg sowie Uel-
zen werden zu diesem Belang keine Aussagen getroffen.

Erholung und Tourismus

Zu den Zielen und Grundsatzen flr die landschaftsbezogene und wohnungsnahe Erholung gilt
die Sicherung und Entwicklung der landschaftlichen Vielfalt, Eigenart und Schénheit von Natur
und Landschaft. Dabei soll das Naturpotenzial weder beeintrachtigt noch geschadigt werden
und eine Erhaltung der Kultur- und Naturdenkmaler sowie der Kulturlandschaft sind anzustre-
ben. Die Belange der unterschiedlichen Akteure sowie andere Nutzungen im Freiraum sind zu
bertcksichtigen und Nutzungskonflikte sollen vermieden werden. Bei mehreren Nutzungen in
einem Bereich ist eine Nutzungstrennung zu erwagen und spezifische Bereiche flr Erholung/
Tourismus zu kennzeichnen, ohne die Qualitat des Gebietes zu beeintrachtigen. Neben einer
besseren Vernetzung der beteiligten Akteure soll auch die interkommunale Zusammenarbeit
gestarkt werden.

Zudem sollen vielfaltige und hochwertige Naherholungsgebiete und —mdglichkeiten erhalten
und verbessert werden. Dabei ist es von Bedeutung, dass die vorhandene Infrastruktur (Rad-,
Wanderwege und 6ffentlicher Nahverkehr) nachhaltig gesichert und raum- und umweltvertrag-
lich ausgebaut sowie mit siedlungsnahen und regionalen Erholungsschwerpunkten vernetzt
wird.

Grol¥flachige Vorranggebiete fiir landschaftsbezogene Erholung weist vor allem der LK Celle im
Bereich des Naturparkes Sidheide aus; aber auch im LK Uelzen, im LK Lineburg sowie in der
Region Hannover sind Gebiete ausgewiesen, in denen die landschaftsbezogene Erholung Vor-
rang hat. Bedeutsame Waldflachen, in Abhangigkeit ihrer Bedeutung fir das Landschaftsbild,
sind im LK Heidekreis als Vorranggebiet fir ruhige Erholung sowie Vorbehaltsgebiete Erholung
definiert. Im LK Harburg sind Waldbereiche fir die landschaftsgebundene Erholung als Vorbe-
haltsgebiete festgelegt. In den Programmen der Region Hannover, des LK Uelzen und des LK
Celle werden diese weder zeichnerisch noch textlich beschrieben.

Auffallend ist, dass im gesamten Suchraum Vorbehaltsgebiete fiir die Erholung sehr grof3flachig
ausgewiesen sind. Im noérdlichen Teil des Suchraumes sollen in vielen Ortschaften der Touris-
mus und die Erholungsmadglichkeiten weiterentwickelt werden. Vor allem im Naturpark Linebur-
ger Heide, aber auch darUber hinaus, ist vielen Ortschaften ein Schwerpunkt fiir die (regional
bedeutsame) Erholung zugewiesen. Diese Bereiche liegen bei Soltau in der Nahe zu Amelin-
ghausen sowie im Kreis Harburg in der Nahe zu Egestorf.

Standorte fiir die besondere Entwicklungsaufgabe Erholung sind bis auf die Region Hannover
Uber den ganzen Suchraum in kleineren und in groBeren Siedlungsgebieten wie z.B. Hodenha-
gen (LK Heidekreis) oder Winsen an der Luhe (LK Harburg) verteilt. Nur das Raumordnungs-
programm der Region Hannover macht dazu keine Aussagen.

Die Standorte mit besonderer Entwicklungsaufgabe Tourismus befinden sich vereinzelt im gan-
zen Suchraum, vorwiegend in Bereichen, die als Ober- und Mittelzentrum definiert sind. Jedoch
sind diese schwerpunktmaRig im Norden des Suchraumes vertreten, wahrend im Stadtgebiet
von Hannover im Slden des Suchraumes nur ein Standort ausgewiesen ist. Ein Gebiet mit
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besonderer Entwicklungsaufgabe Tourismus ist textlich in keinem der Programme beschrieben.
Zeichnerisch ist jedoch das grof¥flachige, international bedeutsame Reitsportzentrum in
Luhmdihlen im LK Lineburg als solches dargestellt.

Vorranggebiete flir infrastrukturbezogene Erholung weist ausschlielich die Region Hannover
aus. Diese zeichnen sich durch konzentrierte Freizeit- und Erholungsinfrastruktur, gute Erschlie-
Rung und Erreichbarkeit sowie der hohen Bedeutung fur die regionale Erholungsnutzung mit
hoher Nutzungsintensitat aus. Dazu gehdrt z.B. der Altwarmbuichener See oder der Silbersee.

Zu den Vorranggebieten regional bedeutsamer Sportanlage gehoren regional bedeutsame
Sport- und Erholungsanlagen fur Golf (in allen RROP), Flugsport (in allen RROP) sowie Reit-
und/ oder Eissport (Region Hannover). Dabei sollen auch Gewasser, die flir den Wassersport
geeignet sind, gesichert werden. Die Vorranggebiete liegen im gesamten Suchraum verteilt.
Insbesondere im LK Luneburg kommen mehrere Sportanlagen, iberwiegend Golf- und Wasser-
sportanlagen, vor.

Die Vorranggebiete fiir regional bedeutsame Wanderwege setzen sich aus Rad- und Wander-
wegen zusammen, die die Anbindung an Erholungsgebiete in der Nahe von gréReren Orten si-
chern, entwickeln und untereinander vernetzen. Diese sind zeichnerisch bis auf die Region
Hannover im ganzen Suchraum dargestellt. Hierbei ist auffallend, dass der LK Celle ein verdich-
tetes Netz aus Rad- und Wanderwegen vorweist, wahrend dieses im LK Harburg nur entlang
der nordwestlichen Suchraumgrenze verlauft.

Landwirtschaft

Die Landwirtschaft soll unter 6konomischen, ékologischen und sozialen Aspekten erhalten, ge-
fordert und weiterentwickelt werden. Neben einer artgerechten Nutztierhaltung ist eine Uberregi-
onale Vermarktung der niedersachsischen Erzeugnisse anzustreben. Zudem sollen die Lebens-
verhaltnisse, der in der Landwirtschaft arbeitenden Bevolkerung, verbessert werden.

Grundlage fur eine gesunde landwirtschaftliche Betriebs- bzw. Produktionsstruktur ist die Siche-
rung von Gebieten mit einer natirlich hohen Ertragsqualitat. Diese sollten in ihrer Eignung nicht
beeintrachtigt und nur in einem notwendigen Umfang durch andere Planungen Gbernommen
werden. Generell sollten landwirtschaftliche Belange bei Planungen, wie z.B. die Erweiterung
des Biotopverbundsystems, friihzeitig ermittelt und in die Planung mit eingebunden werden.
Konflikte zwischen der Landwirtschaft und anderen Nutzungsansprichen sind zu I6sen und ein
Ausgleich zwischen ékonomischen Nutzungsansprichen und ékologischen Erfordernissen her-
beizuflhren. Der Verbrauch von landwirtschaftlichen Nutzflachen fur Siedlung, Infrastruktur und
sich daraus ergebende KompensationsmalRnahmen sollte grundsatzlich nutzflachensparend er-
folgen und die Schaffung von kleinflachigen Strukturen vermieden werden.

Konzepte zur agrarstrukturellen Sicherung und Entwicklung des landlichen Raums sollen wei-
terhin Anwendung finden und mit den Grundsatzen und Zielen des Regionalen Raumordnungs-
programmes verbunden werden.

Als Vorbehaltsgebiete fiir Landwirtschaft aufgrund besonderer Funktionen werden Flachen ver-
standen, die aufgrund bestimmter Bewirtschaftungsformen eine besondere Bedeutung fir den
Naturhaushalt, die Landschaftspflege, die Erholung sowie der Gestaltung und Erhaltung der
landlichen Raume haben. In der Region Hannover und im LK Celle werden keine Vorbehaltsge-
biete festgesetzt, jedoch in den anderen Landkreisen, wobei es grof3e Unterschiede in der Ver-
teilung der Gebiete gibt. So weist der Landkreis Lineburg nur vereinzelt Flachen aus, wahrend
in den Landkreisen Uelzen, Harburg und Heidekreis die ausgewiesenen Flachen sehr verdichtet
liegen.

Zum Schutz der Béden und einer nachhaltigen Landwirtschaft werden wertvolle Gebiete als
Vorbehaltsgebiete fiir Landwirtschaft aufgrund hohen natiirlichen, standortgebundenen landwirt-
schaftlichen Ertragspotenzials ausgewiesen. Diese kommen im ganzen Suchraum vor, zeigen
jedoch auch Unterschiede in ihrer Verteilung. Es fallt auf, dass der LK Harburg nur sehr wenig
Flachen ausweist und diese ausschlief3lich im Norden liegen. Auch im Zentrum des Suchraum
sind weniger Flachen dieser Vorbehaltsgebiete ausgewiesen, da sich dort gréRere zusammen-
hangende Waldflachen befinden.
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Im LK Heidekreis sind die Vorbehaltsgebiete Landwirtschaft aufgrund besonderer Funktionen
und Landwirtschaft aufgrund hohen natiirlichen, standortgebundenen landwirtschaftlichen Er-
tragspotenzials generalisiert festgelegt. Dies bedeutet, dass im Einzelfall keine Entscheidungen
Uber Waldumwandlungen getroffen werden. Waldbestande, Baumreihen, Hecken und ahnliches
verlieren dabei aber nicht ihre Schutzwirdigkeit.

Forstwirtschaft

Die Ziele und Grundsatze der verschiedenen Raumordnungsprogramme sind die Erhaltung,
Pflege und Weiterentwicklung der Waldflachen mit gleichzeitiger Erfullung der zunehmenden
Bedeutung seiner Nutz-, Schutz- und Erholungsfunktion. Hierbei soll der Wald in seiner heuti-
gen raumlichen Verteilung gesichert und in waldarmen Teilrdumen vermehrt werden. Neben
waldarmen Standorten im LK Uelzen ist eine Waldvermehrung vornehmlich in Vorrang- und
Vorbehaltsgebieten fiir die Erholung, in Vorranggebieten fur die Trinkwassergewinnung, in win-
derosionsgefahrdeten Gebieten, in Bereichen zur Vernetzung von Biotopen, zur Einbindung von
grofReren baulichen Anlagen sowie entlang von Hauptstralen zulassig. Im LK Lineburg wird
angestrebt, dass vorhandene Waldflachen durch Aufforstung zu gréf3eren Waldeinheiten ver-
bunden werden. Hierflr vorgesehen sind vor allem Flachen des Landkreises, die im Ordnungs-
raum Lineburg/ Hamburg liegen. Eine Aufforstung sowie Nutzungs- und Bestockungsumwand-
lung sind auf Flachen, die als besonders geschutztes Biotop dem Landschaftsbild eine beson-
dere Erscheinungsform geben und/ oder als Habitat fir Flora und Fauna (z.B. Moore oder Hei-
den) erhalten bleiben missen, anzustreben.

Walder mit einer hohen Artenvielfalt und historische Waldstandorten sind zu erhalten und zu
fordern. Grundsatzlich gilt, dass eine erhebliche oder negative Beeintrachtigung der Leistungs-
fahigkeit des Waldes durch Eingriffe und Belastungen verhindert oder minimiert werden soll.
Dies gilt auch fiir Waldrander und ihre Ubergangszonen, die wegen ihrer ékologischen Funk-
tion, ihrer Erlebnisqualitat und ihrer Gefahrenabwehr grundsatzlich von Bebauungen oder st6-
render Nutzungen mit einem Abstand von 100 m freigehalten werden sollen. Dabei ist ein Auf-
bau der Waldrander/ Ubergangszonen zu férdern und zu entwickeln.

Die Belange der Forstwirtschaft sind zur Starkung und Leistungsfahigkeit der forstwirtschaftli-
chen Betriebe sowie zur Sicherung der Holzproduktion und des Rohstoffbedarfs zu bericksich-
tigen. Dabei ist eine Verbesserung der Waldstruktur durch Laub- und Mischwalder anzustreben.
Flachen, die aus der Landwirtschaft kommen, sollen je nach Lage aufgeforstet oder sich selbst
Uberlassen werden. Hierbei sollen bedeutsame Flachen fir die Erhaltung der landschaftlichen
und 6kologischen Vielfalt des Naturhaushaltes sowie fiir Belange der Erholung und des Touris-
mus freigehalten werden.

Die Vorbehaltsgebiete fiir Forstwirtschaft sind verteilt im gesamten Suchraum festgesetzt. Sie
unterscheiden sich in FlachengroRe sowie in der -verteilung. Gréltere zusammenhangende Fla-
chen haben erhebliche Bedeutung fur die Waldfunktionen und liegen u.a. im Zentrum des Such-
raumes an den Landkreisgrenzen Harburg, Heidekreis sowie Uelzen und grof¥flachig im Grenz-
bereich der Landkreise Heidekreis und Celle. Weitere gréliere zusammenhangende Flachen im
LK Celle erstrecken sich bis zum LK Uelzen. Im Norden sowie im Siden des gesamten Such-
raumes kommen nur wenige Waldbereiche vor, die zudem eine geringe Flachengroe vorwei-
sen. Im LK Lineburg werden die Vorbehaltsgebiete generalisiert festgelegt. Das bedeutet, dass
landwirtschaftliche Flachen in ihrer Nutzung nicht eingeschrankt werden. Im LK Harburg sind
Waldflachen zeichnerisch ab einer Gré3e von 2,5 ha und im LK Heidekreis erst ab 5 ha darge-
stellt.

Von Aufforstung freizuhaltende Vorbehaltsgebiete sind Areale, die aufgrund der landschaftli-
chen Strukturvielfalt von Wald freigehalten werden sollen. Diese sind ausschlief3lich im LK Hei-
dekreis entlang der nordlichen und Ostlichen Kreisgrenze und vereinzelte im LK Lianeburg (in
der Nahe zu Amelinghausen) festgesetzt.

Vorbehaltsgebiete zur VergréRerung des Waldanteils férdern die Vermehrung und Vernetzung
der Waldflachen und sind nur im RROP der Region Hannover festgelegt. Diese Vorbehaltsge-
biete erstrecken sich kleinflachig tiber die gesamte Region.
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Schutz kultureller Glter (Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter)

Die bestehenden Kulturlandschaften sind zu erhalten und weiterzuentwickeln, um historische
Landnutzungsformen, Siedlungsstrukturen sowie pragende Landschaftsstrukturen und Natur-
denkmaler als Ausdruck regionaler ldentitat dauerhaft zu bewahren.

Regional bedeutsame Sachguiter, vor allem solche, die als Ensemble (z.B. Grab- und Wallanla-
gen) verstanden werden, sind an ihrem urspriinglichen Standort und in ihrem Kulturzusammen-
hang zu sichern und zu pflegen. Wenn dem Schutz und Erhalt der kulturellen Giter nichts ent-
gegen spricht, sollten diese als touristische Attraktivitat 6ffentlich zuganglich gemacht und ge-
fordert sowie wissenschaftlich erforscht werden.

Die Vorbehaltsgebiete fiir kulturelle Sachgtiter sind fast iber den gesamten Suchraum verbrei-
tet, wobei es Unterschiede in der Verteilung und Flachengréfie gibt. So kommen nur vereinzelte
Kulturguter im LK Uelzen (z.B. Kloster Medingen) und Lineburg (z.B. GroRsteingraber im Forst-
gebiet Scharnhop) vor. Im RROP des Landkreises Uelzen werden diese nur zeichnerisch dar-
gestellt. Mehrere kulturelle Sachguter sind in den Landkreisen Heidekreis (z.B. die Schweden-
schanze in Ahlden) und Celle (z.B. Gedenkstéatte Bergen Belsen) zu finden. Im Norden des
Suchraumes, im LK Harburg, befindet sich zusatzlich zu den einzelnen Kulturgttern (z.B. Richt-
statte Gallaberg) ein grof¥flachiges Areal. Bei dieser Flache handelt es sich um die Elbmar-
schen mit ihren Wurten und Deichen. Das RROP der Region Hannover macht zu diesem Be-
lang keine Aussagen.

Rohstoffgewinnung

Rohstoffvorkommen sind als Produktionsfaktor, Lebensgrundlage und Ressource fiir die nach-
folgenden Generationen zu sichern und sparsam zu nutzen. Gebiete fuir den Abbau werden so
erschlossen, dass die Nutzungskonkurrenzen und Belastungen fiir die Bevodlkerung und die
Umwelt gering sind. In diesen Gebieten ist eine mdglichst vollstandige Ausbeutung anzustreben
und beim Abbau von oberflachennahen Lagerstatten eine naturliche Sukzession oder Renatu-
rierung (z.B. flr den Naturschutz) festzusetzen. Zudem sind Beeintrachtigungen dieser Gebiete
in ihrer Eignung und besonderen Bedeutung fur die Rohstoffgewinnung zu verhindern. Auch bei
der Aufsuchung von neuen Lagerstatten sowie der Rohstoffgewinnung sind raumliche Voraus-
setzungen so zu schaffen, dass eine bedarfsgerechte Erschlielung und eine umweltgerechte
Nutzung gesichert sind. Engpasse sollen mittels des begleitenden Monitorings vermieden wer-
den.

In den Vorrang- (Lagerstatte erster Ordnung) und Vorbehaltsgebieten (Lagerstatte zweiter Ord-
nung) fiir Rohstoffgewinnung werden oberflachennahe Rohstoffvorkommen (z.B. Sand, Kies,
Klei, Ton und Kieselgur) mit regionaler und landesweiter Bedeutung abgebaut und sollen den
Bedarf langfristig sichern. Zusatzlich zu diesen soll der Bedarf im LK Celle und im LK Heide-
kreis durch die im Landesraumordnungsprogramm festgesetzten Vorranggebiete gesichert wer-
den. Die Vorranggebiete sind vereinzelt kleinflachig Uber den Suchraum verteilt (z.B. Sandla-
gerstatte dstlich von Ohlendorf im LK Harburg), wobei im LK Uelzen keine Vorranggebiete fest-
gelegt sind. Im LK Celle sollen Vorranggebiete eine Grofe von 10-25 ha einnehmen, ohne da-
bei die FlachengrofRe wesentlich zu unter- oder Uberschreiten. In der Region Hannover sowie
im LK Lineburg werden Gebiete flr obertagige Anlagen zur Férderung, Aufbereitung, Lagerung
und fur den Transport tief liegender Rohstoffe als Vorranggebiete Rohstoffgewinnung festge-
legt. Vereinzelte Vorbehaltsgebiete flir die Rohstoffgewinnung kommen bis im LK Harburg im
Suchraum in unterschiedlicher Flachengrée vor. Im RROP des Landkreises Harburg werden
die Vorbehaltsgebiete beschrieben, jedoch zeichnerisch nicht dargestellit.

Gebiete bzw. Grenzen der Ausschlusswirkung flir Rohstoffgewinnung werden ausschlie3lich im
RROP der Region Hannover festgelegt. Diese liegen sidlich im Suchraum in den Bereichen
Brelinger Berge und Wietzetal. In diesen Bereichen ist eine Rohstoffgewinnung nur in festgeleg-
ten Vorranggebieten moglich.

Wassermanagement, -wirtschaft, Wasserver- und entsorgung

Gewasser sollen nachhaltig genutzt, unterhalten und bewirtschaftet werden. Hierbei ist eine
nachteilige Veranderung des Zustandes zu vermeiden, um den Status quo zu erhalten und eine
Verbesserung zu erreichen. Das Grundwasser ist umweltgerecht zu bewirtschaften, sodass das
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Grundwassersystem stabil bleibt und die vielfaltigen Funktionen auf Dauer erfullt werden. Es
sind vorrangig lokal und regional bedeutsame Grundwasservorkommen zu nutzen, um den
Wasserbedarf zu decken. Dabei wird die Wasserversorgung durch zentrale Versorgungsanla-
gen gewahrleistet. Die Einzugsgebiete dieser bestehenden sowie neu geplanten Wassergewin-
nungsanlagen sind als Wasserschutzgebiete auszuweisen. Fur den Erhalt der derzeitigen
Grundwasserneubildung soll vor allem eine Zunahme des Direktabflusses (z.B. durch Flachen-
versieglung) verhindert werden. Oberflachenwasser ist durch geeignete Ma3nahmen in der
Landschaft zu halten und bei Méglichkeit dem Grundwasser zuzuflihren, um dieses anzurei-
chern.

Das Abwasser soll in zentralen Klaranlagen behandelt und abgeleitet werden, sodass das na-
turliche Selbstreinigungsvermdgen der Gewasser, das Allgemeinwohl des Menschen und die
Umwelt nicht beeintrachtigt werden. Soweit sich gewerbliche und industrielle Abwasser nicht
nachteilig auf die Reinigungskraft der regionalen Klaranlagen auswirken, kdnnen diese mit dem
hauslichen Abwasser gereinigt werden. Bei Beeintrachtigungen sind diese jedoch zentral zu
entsorgen.

In Siedlungsgebieten sind ein Ausbau sowie eine Erweiterung der Kanalisation mit vollbiologi-
schen Klaranlagen einschlielich weitergehender Reinigungsstufen vordringlich. Hierbei sind
die schon bestehende Belastung der Gewasser und die Erfordernisse der Gewasserreinhaltung
zu bericksichtigen, sodass eine ordnungsgemale Abwasserbehandlung und Abwasserbeseiti-
gung gewahrleistet werden kann.

Siedlungen, Nutz- und Verkehrsflachen sowie sonstige Anlagen sollen vor Schaden durch
Hochwasser gesichert werden. Um diesen Hochwasserereignissen entgegen zu wirken soll das
Wasser durch gezielte Mallnahmen zurtickgehalten werden, wie z.B. durch einen Rickbau von
Gewasserbauten und durch eine naturnahe Entwicklung von Gewassern und ihren Auen. Eine
Erhaltung, Ruckgewinnung oder Entwicklung der naturlichen Retentionsraume mit ihren be-
standsbedrohten Tier- und Pflanzenarten ist anzustreben. Potenzielle Retentionsraume sollten
beim Neubau von Deichen in ihrer urspriinglichen Form zugefihrt werden. Uberschwemmungs-
gebiete dienen als Hochwasserabfluss und sind daher von Bebauungen freizuhalten.

Vorranggebiete flir Trinkwassergewinnung sollen die Trinkwasserversorgung langfristig sichern.
Diese kommen grof3flachig im gesamten Suchraum vor. Dabei sind die gro3ten Flachen vor al-
lem im Suden in der Region Hannover sowie im Norden an der Landkreisgrenze zwischen Har-
burg und Heidekreis zu finden. Im LK Uelzen sind die in Vorranggebieten fiir Trinkwassergewin-
nung liegenden Lagerstatten zur Rohstoffgewinnung von Sand und Kies mit Freilegung des
Grundwassers nicht zulassig. Unzulassig sind auch die Erkundung und Férderung von Kohlen-
wasserstoff in Vorranggebieten zur Trinkwassergewinnung des LK Harburgs.

Gebiete, die sich fir den jetzigen Bedarf zur Wassergewinnung eignen und voraussichtlich be-
nétigt werden, sind als Vorbehaltsgebiete fiir Trinkwassergewinnung festgesetzt. Diese liegen
Uberwiegend im Norden des Suchraumes. Vereinzelte Flachen befinden sich im Westen des
Raumes im LK Heidekreis. In Vorbehaltsgebieten im LK Harburg ist eine Erkundung und Férde-
rung von Kohlenwasserstoff unzulassig. In den RROP der Landkreise Uelzen, Celle und der
Region Hannover werden keine Aussagen tber Vorbehaltsgebiete zur Wassergewinnung ge-
troffen.

Auch die Vorranggebiete Heilquelle (in Verbindung mit Vorranggebiete Trinkwassergewinnung)
sichern langfristig die Trinkwasserversorgung. Diese sind nur in den Landkreisen Uelzen (n6rd-
lich, bei Bad Bevensen) und Heidekreis (in der Nahe zu Soltau) festgesetzt. In den RROP von
den Landkreisen Celle, Lineburg, Harburg und der Region Hannover werden zu diesem Belang
keine Aussagen getroffen.

Die Vorranggebiete Talsperre/Speicherbecken kommen mit einer kleinen Anlage ausschlief3lich
im LK Uelzen in der Nahe zur Stadt Rosche vor und werden im RROP nur zeichnerisch darge-
stellt.

Wasserwerke (Wasserversorgung) sind Wassergewinnungs- und Wasseraufbereitungsanlagen,
die die Trinkwasserversorgung langfristig sichern. Diese liegen Uber den ganzen Suchraum ver-
teilt, wobei vor allem im Norden mehrere Wasserwerke existieren.
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Mit den Vorranggebieten Fernwasserleitung (Wasserversorgung) soll die Sicherheit der Was-
serversorgung durch Verbindung einzelner Versorgungssysteme erhdht werden. Diese liegen
im Norden (LK Harburg) und Westen (LK Heidekreis) des Suchraumes, wobei sie im LK Heide-
kreis nur zeichnerisch dargestellt sind. Zudem kommen Abwasserleitungen von (lUber-) regiona-
ler Bedeutung ausschlieBlich im LK Harburg vor, diese sind als Vorranggebiete Hauptwasserlei-
tung festgelegt. Dieser Belang ist ausschlie3lich zeichnerisch dargestellt.

Vorranggebiete flr Zentrale Kldranlagen (Abwasserbehandlung) sind geordnete, umweltvertrag-
liche Abwasserbehandlungen von Uberdrtlicher Bedeutung. Innerhalb eines Abstandes von

300 m sind Entwicklungen von Wohngebauden sowie immissionssensible Nutzungen zu ver-
meiden. Die Vorranggebiete sind (iber den gesamten Suchraum verteilt, wobei nur wenige im
Norden (LK Harburg, LK Luneburg) liegen.

Die Flachen, auf denen die Ziele eines vorbeugenden Hochwasserschutzes erreicht werden
sollen, sind als Vorranggebiete Hochwasserschutz festgelegt. Diese liegen entlang der FlieRge-
wasser (z.B. der Aller) im gesamten Suchraum. Im LK Uelzen gelten die festgesetzten Uber-
schwemmungsgebiete der [Imenau mit den Unterlaufen der Hardau, Stederau und Gerdau als
Vorranggebiete fiir den Hochwasserschutz. Im LK Harburg sind die Vorranggebiete die Uber-
schwemmungsgebiete der Elbe, Este, limenau, Luhe, Oste, Seeve und Wimme. Im Sinne einer
Risikovorsorge sind Vorbehaltsgebiete fir Hochwasserschutz, die bei Hochwasser mit geringer
Wahrscheinlichkeit (mit einem statistischen Wiederkehrintervall von ca. 200 Jahren) tUberflutet
werden konnen, festgesetzt. Diese befinden sich ndrdlich und sudlich im Suchraum in den
Landkreisen Harburg, Celle und der Region Hannover. In den RROP der Landkreise Lineburg,
Heidekreis und Uelzen werden dazu keine Aussagen getroffen.

Hochwassergefahrdete Bereiche werden mit Vorranggebieten und Vorbehaltsgebieten Deich
(Kusten- und Hochwasserschutz) gesichert. Vorranggebiete sind dabei z.B. an den FlieRgewas-
sern Aller (LK Heidekreis), Elbe (LK Harburg und Lineburg) und Roddau (LK Harburg) ausge-
wiesen. Die RROP der Region Hannover sowie die Landkreise Uelzen und Celle machen dazu
keine Aussagen. Geplante Deiche sind als Vorbehaltsgebiete Deich festgelegt und liegen ent-
lang der Fliedigewasser Aller (LK Heidekreis) und Elbe (LK Harburg). Im RROP des Landkreises
Harburg ist dieser Belang nur zeichnerisch dargestellt.

Sperrwerke dienen zum Schutz vor Sturmfluten und Hochwasser. Sie werden fir die Entwasse-
rung gesichert und fortentwickelt. Diese kommen ausschlielich als feste Bauwerke entlang des
Flielligewassers limenau und Seeve im LK Harburg vor.

Technische Infrastruktur und Standortpotenziale
Verkehr

Der Aspekt Verkehr wird in Stral8e, Schiene, Luftverkehr, Wasserstral3e und Allgemein differen-
ziert. Grundsatzlich ist das Verkehrsnetz in seiner Leistungsfahigkeit zu sichern und umweltver-
traglich weiterzuentwickeln. Dabei soll in Wohngebieten die Wohnqualitat durch verkehrslen-
kende und —beruhigende MalRnhahmen erhéht werden. Um dem erhdhten Verkehrsaufkommen
und die dadurch entstehenden Engpasse sowie Gefahrdungen der Verkehrssicherheit auf der
Stralde zu begegnen ist ein bedarfsgerechter Ausbau des Strallennetzes essenziell.

Auch der Schienenverkehr ist zu verbessern und bedarfsgerecht auszubauen. Dabei wirde ein
Ausbau der Haupteisenbahnstrecken attraktive Reisegeschwindigkeiten im Personenverkehr
sowie Konfliktvermeidung zwischen Nah-, Fern- und Guterverkehr mit sich bringen. Die Erho-
hung der Angebotsqualitédt des Personennahverkehrs sowie die Erhaltung eines ausreichenden
Schienenverkehrs ist notwendig und ein Verschlechterungsverbot der Anbindungsqualitat zent-
raler Orte unumganglich. Um die Ziele der Leistungsfahigkeit zu erreichen, sind Aus- und Neu-
baumalinahmen da erforderlich, wo Kapazitatsengpasse auftreten.

Zudem ist der &ffentliche Personenverkehr (OPNV) zu erhalten und zu verbessern. Hierbei sind
die Belange des OPNV zu beriicksichtigen, um einen konkurrierenden Parallelverkehr zu ver-
meiden und Beschleunigungsmalnahmen zu férdern. Daruber hinaus ist die Bedeutung des
Fahrrads als alltagliches, umweltfreundliches Verkehrsmittel hervorgehoben und ein Ausbau
der Fahrradinfrastruktur weiterzuentwickeln.
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Der Ausbau der Kanale, FlieRgewasser und Hafen erfolgt unter Bericksichtigung der Aspekte
der Umweltvertraglichkeit und der wirtschaftlichen Vertretbarkeit. Hierbei ist insbesondere die
trimodale Funktionalitat zu sichern und auszubauen. Zudem ist die Funktionsfahigkeit der regio-
nalen Hafen, der Hochwasserschutz, die Deichsicherheit und die Erhaltungsziele der FFH-Ge-
biete (FlieRgewasser) zu gewahrleisten.

In der Region Hannover sind Entwicklungschancen des Flughafens Hannover-Langenhagen als
transeuropaisches Flughafennetz zu sichern und dirfen nicht durch heranrtickende Bebauung
behindert werden. In den Landkreisen Uelzen, Heidekreis und Celle dient der Verkehrslande-
platz einerseits flr den Sportverkehr und andererseits als ein wichtiger Faktor fur die ansassi-
gen Gewerbe- und Industriebetriebe und ist Voraussetzung fir weitere Industrie- und Gewerbe-
ansiedlungen. Im LK Luneburg liegt ein Sonderlandeplatz, der fur die Belange des Katastro-
phenschutzes zu sichern ist. Grundsatzlich gelten die Sicherung und der Erhalt der Aus-
baustandards der festgelegten Landeplatze. Die Umweltbelastungen und Larmbelastungen sind
dabei zu reduzieren.

Oberzentren sind als Logistikstandorte zu starken und weiter auszubauen. Dabei sollen grofl3be-
triebliche Logistikansiedlungen an Standorten mit sehr guter Infrastruktur und entsprechender
Entfernung zu Siedlungen und bedeutenden Flachen vorrangig angesiedelt werden. Dies hat
zur Folge, dass die Infrastruktur, insbesondere der Schienenverkehr, optimiert werden muss.

Schiene und OPNV

Die Vorranggebiete Haupteisenbahnstrecke sind regionale und Uberregionale bedeutsame Stre-
cken, die das europaische Schienennetz fir den Hochgeschwindigkeitsverkehr und konventio-
nellen Eisenbahnverkehr sichern und weiterentwickeln. Das Schienennetz der Vorranggebiete
Haupteisenbahnstrecke verlauft Gberwiegend an den Suchraumgrenzen, wobei eine Strecke
(Strecke 1960) von Westen nach Osten direkt durch das Zentrum des Suchraumes verlauft.

Eine Differenzierung des Schienennetzes erfolgt in der vertiefenden Raumanalyse. Im Folgen-
den wird nur auf die Strecke Hamburg-Lineburg- Hannover bzw. Hamburg—Uelzen—Hannover
eingegangen, die Verbindung also, die im Rahmen der hier vorliegenden Sensitivitatsbetrach-
tung betrachtet wird.

Im RROP vom LK Harburg soll eine Verlagerung des Guterverkehrs auf derzeitige Nebenstre-
cken oder eine Neubautrasse vermieden werden. Er ist vielmehr auf der Hauptstrecke Hanno-
ver-Lineburg-Hamburg zu festigen, ohne die ansassige Bevdlkerung dabei zu belasten. Im
RROP des LK Luneburg ist der Fahrweg von Personen- und Guterverkehr durch den Bau eines
dritten Gleises zu entflechten und bis Uelzen zu verlangern. Auch das RROP des LK Uelzen
verweist auf den Bau eines dritten Gleises zwischen Lineburg und Uelzen. Im RROP der Re-
gion Hannover ist u.a. das Schienennetz fir die Strecke Hamburg-Hannover aus- und in Teilen
neuzubauen. Im LK Celle ist die Strecke Hamburg-Uelzen-Hannover fir den Hochgeschwindig-
keitsverkehr als Ausbaustrecke zu sichern. Keine spezifischen Angaben zu Aus- und Neubau-
malinahmen des Streckennetzes werden im RROP des Landkreises Heidekreis getroffen.

Ein Vorbehaltsgebiet Haupteisenbahnstrecke befindet sich ausschliellich siidlich der Stadt Uel-
zen im Osten des Suchraumes. Dieses ist nur zeichnerisch dargestellt. Die RROP der anderen
Landkreise und der Region machen dazu keine Aussagen.

Die Vorranggebiete Sonstige Eisenbahnstrecke sollen die Strecken in ihrer Zubringerfunktion,
insbesondere fur den SPNV (Schienenpersonennahverkehr), sichern und erweitern. Diese ver-
laufen durch den ganzen Suchraum. Als Vorranggebiete Bahnhof mit Fernverkehrsfunktion ist
u.a. der Hauptbahnhof Celle festgelegt. Im Suchraum befinden sich vereinzelt Bahnhdfe mit ei-
ner Fernverkehrsfunktion. Neben dem Bahnhof Celle sind diese flir den Hauptbahnhof Hanno-
ver sowie flir die Bahnhdfe Lineburg, Bad Bevensen, Uelzen und Hamburg-Harburg festgelegt.
Im RROP des Landkreises Heidekreis sind keine Bahnhofe mit einer Fernverkehrsfunktion fest-
gesetzt.

In den sechs Regionalen Raumordnungsprogrammen sind keine Vorbehaltsgebiete Bahnhéfe
mit einer Fernverkehrsfunktion beschrieben. Zeichnerisch sind diese ausschliel3lich im Norden
des Suchraumes im LK Harburg (z.B. Winsen (Luhe)) dargestellt.
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Vorranggebiete Bahnhof mit Verkniipfungsfunktion fiir den OPNV sind im LK Celle die Bahn-
héfe Eschede und Unterlif3. Weitere Bahnhofe liegen im Norden (z.B. Tostedt im LK Harburg),
im Westen (z.B. Bad Fallingbostel im LK Heidekreis) sowie im Siiden (z.B. Burgdorf in der Re-
gion Hannover) des Suchraumes. In den Landkreisen Liineburg und Uelzen sind weder zeich-
nerisch noch textlich Vorranggebiete fiir Bahnhéfe mit Verkniipfungsfunktion fir den OPNV dar-
gestellt. Vorbehaltsgebiete Bahnhof mit Verkniipfungsfunktion fiir den OPNV sind textlich nicht
in den RROP festgelegt. Zeichnerisch ist das Vorbehaltsgebiet im Stadtgebiet von Hannover
dargestellt.

Die Vorranggebiete Haltepunkt liegen bis auf den LK Celle vereinzelt im gesamten Suchraum.
Auffallend ist, dass Zahlreiche im Norden des Suchraumes vorkommen. Das Vorbehaltsgebiet
Haltepunkt wird nicht in den Regionalen Raumordnungsprogrammen beschrieben, jedoch ist
dieses zeichnerisch in Winsen (Luhe) im LK Harburg dargestellit.

Mit den Vorranggebieten Fahrrad-Parken (Park and Ride) soll der motorisierte Individualverkehr
auf den OPNV und Fahrradverkehr verlagert werden. Die Vorranggebiete liegen entlang der
westlichen Suchraumgrenze, wo sie sich vom Norden nach Siden Uber die Landkreise Har-
burg, Lineburg, Heidekreis sowie die Region Hannover erstrecken. In den RROP der Land-
kreise Celle und Uelzen wird dazu keine Aussage getroffen.

Vorranggebiete und Vorbehaltsgebiete Stadtbahn kommen nur in der Region Hannover vor. Mit
den Vorranggebieten soll eine Verlangerung bis nach Hemmingen, Garbsen-Mitte sowie Rasch-
platz/ Hauptbahnhof erfolgen und ein Ausbau auf den Stadtbahnstrecken: Sutelstralte, Bern-
hard-Caspar-Stra’e — Endpunkt Empelde, Rethen, Schulenburger Landstral3e (Hainholz), S-
Bahnhof Nordstadt sowie Hauptbahnhof — Glocksee. Die Vorbehaltsgebiete legen langfristige
Perspektiven fur den Stadtbahnverkehr fest. Hierbei handelt es sich um die Querspange Alte
Heide — Bothfeld, Verlangerung Isernhagen-Sud, Verlangerung Hemmingen — Arnum, Verkur-
zung Lindener Hafen, Verlangerung Langenhagen — Neue Bult, Querspange Laatzen, Verbin-
dung Raschplatz/Hauptbahnhof — Slidstadt/Zoo, Spange Nordstadt und Verlangerung Ahlem-
Nord.

Vorranggebiete Anschlussgleis fiir Industrie und Gewerbe sind ausschlie3lich textlich in Hanno-
ver festgelegt. Mit dem Belang sollen die vorhandenen Gleisanschliisse des Schienengtterver-
kehrs gestarkt und gesichert werden. Die Vorranggebiete liegen im Slden des Suchraumes in
der Region sowie im Stadtgebiet von Hannover, u.a. am Lindener Hafen, Wunstorf-Bokeloh und
Nordhafen. Zudem sind zeichnerisch vereinzelt Vorranggebiete im LK Celle, Heidekreis und Li-
neburg verortet.

Vorranggebiete mit grolBem Fldchenbedarf sind textlich nicht in den RROP beschrieben. Zeich-
nerisch ist im Norden des Suchraumes im LK Harburg der Rangierbahnhof Maschen festgelegt.

Auch die Vorranggebiete Elektrischer Betrieb sind textlich nicht in den RROP festgelegt. lhre
Lage entspricht im gesamten Suchraum der Lage der Vorranggebiete Haupteisenbahnstrecken
sowie der Vorranggebiete sonstige Eisenbahnstrecken.

Stralle

Unter den Belangen Autobahn (VR), Autobahn - Anschlussstelle - Bestand (VR), Autobahn -
Anschlussstelle - Planung (VB), Hauptverkehrsachse von Uberregionaler Bedeutung (VR und
VB) wird die Sicherung eines bedarfsgerechten Ausbaus von Straf3en vor allem mit Uberregio-
naler (landesweiter) Bedeutung verstanden. Zu den Stral3en mit Uberregionaler Bedeutung im
Suchraum gehoéren acht Bundesautobahnen: BAB A1, BAB A261, BAB A2, BAB A27, BAB A37,
BAB A39, BAB A7 und BAB A352. Die Bundesautobahn BAB A7 verlauft als Nord-Sud-Achse
von der danischen Grenze in Ellund zur 6sterreichischen Grenze bei Fussen. Sie tritt im Siden
in den Suchraum ein und verlduft von Hannover nach Hamburg entlang der westlichen Such-
raumgrenze. Ein sechsspuriger Ausbau der A7 soll vom Autobahndreieck Walsrode bis Soltau-
Ost erfolgen. Im Heidekreis wird die A7 auf H6he des Autobahndreiecks Walsrode von der A27
gequert, die Richtung Westen den Suchraum verlasst. Zudem verlauft ein kurzer Streckenab-
schnitt der A1 vom Norden nach Nordwesten und quert dabei die A7 am Horster Dreieck im

LK Harburg. Die A1 fuhrt von Heiligenhafen nach Saarbricken. Die A37 besteht aus zwei Teil-
stlicken. Von Burgdorf nach Hannover-Mi3burg ist der Teil, der im Suchraum abgebildet ist und
die A7 quert. Der andere Teilabschnitt verbindet das Stadtgebiet mit dem Messegelande von
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Hannover. Ein Teilabschnitt der A39 verbindet Wolfsburg, Braunschweig und Salzgitter mitei-
nander. Der andere Abschnitt, der im Suchraum liegt, verlauft vom Seevetal nach Lineburg.
Die A39 tritt im Norden in den Suchraum Richtung Siden und knickt dann nach Osten hin ab.
Hierbei ist festgelegt, dass der Ausbau der A39 von Liineburg nach Wolfsburg zligig realisiert
werden soll. Zu den Vorrang- und Vorbehaltsgebieten Hauptverkehrsachse von liberregionaler
Bedeutung zahlen die folgenden Bundesfernstralen: B3, B4, B71, B75, B188, B191, B209,
B214, B216 und B493. Diese sind zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen. Die B3 beginnt
im Buxtehude und endet im Stdwesten Deutschlands in Weil-Otterbach an der Bundesgrenze
zur Schweiz. Sie verlauft durch den gesamten Suchraum von Norden nach Suden. Hierbei fuhrt
sie Uber Soltau, Celle und Hannover. Entlang der 6stlichen Suchraumgrenze in den Landkrei-
sen LUneburg sowie Uelzen verlauft die B4. Sie fihrt Uber Bad Bramstedt nach Nurnberg. Die
B71 verlauft von Bremen Uber Niedersachsen nach Sachsen-Anhalt. Sie fuhrt Gber Soltau und
Uelzen im Zentrum des Suchraumes von Westen nach Osten. Ein kleiner Teilbereich der B75
verlauft im Norden des Suchraumes im LK Harburg. Sie beginnt in Traveminde und endet in
Delmenhorst. Zudem befindet sich ein weiterer kleiner Teilbereich der B188 im Sudosten des
Suchraumes. Sie verbindet die B3 mit der B5 und fihrt dabei durch die Bundeslander Nieder-
sachsen, Sachsen-Anhalt sowie Brandenburg. An der dstlichen Suchraumgrenze verlauft die
B191. Sie beginnt bei Celle, verlasst in dstlicher Richtung den Suchraum und endet bei Plau am
See in Mecklenburg-Vorpommern. Die B09 beginnt im LK Nienburg/ Weser fuhrt Gber Lineburg
und verlasst im Nordosten den Suchraum. Von dort fuhrt sie bis nach Schwarzenbek in Schles-
wig-Holstein. Die B214 verlauft von Westen Uber Celle nach Sidosten. Sie beginnt in Lingen
und endet in Braunschweig. Die B216 beginnt in Lineburg-Hagen und verlasst in nordostlicher
Richtung den Suchraum, wobei sie in Danneberg an der B191 endet. In Niedersachsen verlauft
die B493. Sie beginnt in Uelzen und verlasst den Suchraum in sudoéstlicher Richtung.

Die Vorranggebiete Hauptverkehrsachse von regionaler Bedeutung — Bestand verknlpfen
Grundzentren mit nachstgelegenen Zentren. Diese verlaufen zahlreich durch den gesamten
Suchraum. Im Zentrum des Suchraumes kommen generell weniger Hauptverkehrsachsen vor,
da sich dort gro3e zusammenhangende Waldflachen befinden. Die Vorbehaltsgebiete Haupt-
verkehrsachse von regionaler Bedeutung — Planung liegen vereinzelt im Suchraum. Sie kom-
men ausschliel3lich in den Landkreisen Harburg (z.B. L235 Ostumfahrung Ribke), Lineburg
sowie in der Region Hannover vor. Eine Differenzierung der Vorrang- und Vorbehaltsgebiete
Hauptverkehrsachse von regionaler Bedeutung erfolgt in der vertiefenden Raumanalyse.

Vorranggebiete flir regional bedeutsamen Busverkehr sind nur im LK Lineburg festgelegt, um
die Grundzentren im LK mit dem Oberzentrum von Luneburg zu verbinden.

Ein Vorranggebiet fiir Fahrverbindungen liegt im Norden des Suchraumes im LK Harburg. Hier
soll Bleckede mit Neu Bleckede verbunden werden.

Wasserstrafie

Die Vorranggebiete Schiffbarer Fluss — Bestand liegen an den FlieRgewassern Aller, Elbe sowie
dem Mittellandkanal mit seinen Stichkanalen. Das Vorbehaltsgebiet Schiffbarer Fluss — Planung
liegt am limenaukanal im Norden des Suchraumes. Als Vorranggebiete Schiffbarer Kanal — Be-
stand werden der limenaukanal, der Elbeseitenkanal sowie der Mittellandkanal verstanden.

Die Vorranggebiete Hafen liegen vereinzelt in den Landkreisen Harburg (Hafen Winsen-
Stdckte), Lineburg, Celle und der Region Hannover. Im RROP des Landkreises Uelzen wird
dieser Belang nur textlich beschrieben. Die Vorranggebiete Sporthéfen befinden sich im Norden
entlang der Elbe im LK Harburg, im Stden in der Region Hannover (u.a. Yachthafen Hannover)
sowie im Osten im LK Uelzen (Bad Bevensen, Bad Bodenteich). Das Vorbehaltsgebiet geplante
Sportboothéfen liegt ausschlieBlich im LK Uelzen, siiddstlich von Bad Bevensen.

AusschlieBlich am llimenaukanal im LK Harburg sowie am Mittellandkanal in der Region Hanno-
ver befinden sich Vorranggebiete Umschlagplatz. Die Ubrigen Landkreise haben keine Vorrang-
gebiete festgesetzt.

Die Vorranggebiete Schleusen/ Hebewerke befinden sich vereinzelt im Suchraum. Sie liegen
entlang des limenaukanals westlich von Oldershausen (LK Harburg), nérdlich von Wittorf (LK
Lineburg) und 6stlich von Bardowick (Flecken) (LK Lineburg). Des Weiteren befinden sich
zwei Schleusen an der Aller norddstlich von Buchholz und westlich von Hademstorf (LK
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Heidekreis) und eine weitere am Elbe-Seitenkanal westlich von Scharnebeck (Luneburg). In der
Region Hannover liegen zudem die Hindenburgschleuse am Mittellandkanal sudlich von Ander-
ten, die Limmerschleuse an der Leine und eine Schleuse am Stichkanal des Lindener Hafens.
Vorranggebiete Schleuse/ Hebewerk werden im RROP des LK Heidekreis nur zeichnerisch dar-
gestellt.

Luftverkehr

Die Vorranggebiete Verkehrslandplatz sind in den Landkreisen Uelzen (Gemeinde Gerdau),
Heidekreis (Hodenhagen), Celle (Celle-Arloh) und Lineburg (Neuhaus-Glilze) sowie der Region
Hannover (Langenhagen) an einzelnen Orten festgelegt.

Verkehr Allgemein

Regionale Guterverkehrszentren (GVZ) sollen die Standortvoraussetzungen fiir eine zukunfts-
orientierte Guterverkehrsabwicklung optimieren. Diese liegen einzeln im Suchraum verteilt. So
befindet sich jeweils eins norddstlich von Soltau im LK Heidekreis und Ostlich von Lineburg am
Bilmer Berg. In der Region Hannover ist Lehrte als ein Vorranggebiet Giiterverkehrszentrum
festgelegt. Zudem ist im LK Heidekreis der Standort Soltau-Harber als Vorranggebiete regionale
Gliterverkehrszentren beschrieben. Im RROP des Landkreises Uelzen ist der Hafen in Uelzen
als Vorranggebiet Glterverkehrszentrum festgelegt. Die anderen Regionalen Raumordnungs-
programme machen dazu keine Aussagen.

Abfallwirtschaft

Grundsatzlich sollen Abfalle vermieden und die gebrauchten Produkte erneut verwendet wer-
den. Abfalle, die nicht verwertet, vermindert oder beseitigt werden kénnen, sollten schadlos be-
handelt und méglichst gefahrlos, ohne dabei das Wohl der Allgemeinheit zu beeintrachtigen und
die Umwelt zu belasten, abgelagert werden. Zudem sollen bei der Verwertung und Sammlung
von Abfallen Méglichkeiten zur Rohstoffgewinnung geprtift werden. Um die Abfallentsorgungs-
anlagen technisch optimal sowie betriebswirtschaftlich effektiv auszunutzen, wird anhand eines
integrierten Abfallentsorgungskonzeptes geprtift, ob eine Mitbenutzung durch die Nachbarland-
kreise méglich ist. Der offentlich-rechtliche Abfallentsorgungstrager soll in seinem Zustandig-
keitsbereich flr den anfallenden Siedlungsabfall ausreichende Entsorgungsmdglichkeiten (ober-
tagig/untertagig) schaffen. Standorte der Abfallentsorgung sind mdglichst mit Schwerpunkten
des Abfallaufkommens zu verknlpfen sowie an das regionale Verkehrsnetz anzubinden.

Vorranggebiete Abfallbeseitigung/Abfallverwertung sind festgelegte Entsorgungszentren mit ih-
rem jeweiligen Abfallschwerpunkt, die die (Uber-)regionale Entsorgung sichern sollen. Diese
kommen vereinzelt im gesamten Suchraum vor, z.B. am Standort Borg als Abfallentsorgungs-
zentrum im LK Uelzen oder am Standort Hittfeld Eddelsen als Mineralstoffdeponie im LK Har-
burg. Ein Vorranggebiet fiir Sonderabfallbeseitigung — Thermische Restabfallbehandlung liegt
ausschlief3lich nordéstlich von Munster im LK Heidekreis.

Energie

Auf eine sparsame, wirtschaftliche und vor allem umweltschonende Energienutzung und -vertei-
lung ist hinzuwirken. Dabei sollen einheimische Energiequellen sowie erneuerbare Energien un-
ter Beriicksichtigung naturschutzfachlicher und sozialer Belange geférdert und raumvertraglich
ausgebaut werden. Dieses erfolgt auf Grundlage neuster Erkenntnisse und technischer Verfah-
ren (z.B. Repowering). Die Energieversorgung ist mit der regionalen Siedlungs- und Wirt-
schaftsstruktur abzustimmen. Die wirtschaftliche Leistungs- und Wettbewerbsfahigkeit, vor al-
lem an den zentraldrtlichen Standorten, ist durch preisglinstige Angebote der Energiearten wei-
terhin zu steigern. Zusatzlich soll durch die standige Kooperation der verschiedenen Leistungs-
trager ein ausgewogenes Energiekonzept angestrebt werden. Bei der Errichtung von Leitungs-
trassen und —korridoren soll das Landschaftsbild sowie der Naturhaushalt geschitzt werden.
Dies ist durch Blindelung von Trassen und gemeinschaftliche Nutzung linearer Infrastrukturele-
mente zu erreichen. Die vorhandenen Trassen sind als Standorte und Flachen fir die Energie-
gewinnung und -verteilung vorrangig zu sichern und bedarfsgerecht auszubauen. Generell ist
das durch die Leitungstrassen gebildete Netzwerk raumvertraglich weiterzuentwickeln. Ein
Rickbau bzw. eine Verlegung von bestehenden hochenergetischen Freileitungen in Siedlungs-
gebieten zur Entlastung des Menschen ist dabei anzustreben. Als Standorte fir Biogasanlagen
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sind in der Region Hannover Vorranggebiete Natur und Landschaft, Vorbehaltsgebiete Wald,
Vorrang- und Vorbehaltsgebiete Rohstoffgewinnung, Vorranggebiete Trinkwassergewinnung
und Vorranggebiete Hochwasserschutz ausgeschlossen. Im LK Lineburg sind Flachenauswei-
sungen sowie Nutzungen von Bioenergieanlagen nur auf3erhalb von Vorranggebieten fiir Natur
und Landschaft, Rohstoffsicherung und ruhige Erholung zulassig. In Vorranggebieten fiir ruhige
Erholung dirfen Biogasanlagen zugelassen werden, wenn nachweislich die ruhige Erholung
durch Standortwahl und/ oder KompensationsmalRnahmen nicht beeintrachtig werden. Zudem
durfen beim Anbau von Biomasse der Boden und das Landschaftsbild nicht belastet werden.

In der Region Hannover sind Vorranggebiete Natur und Landschaft, Vorbehaltsgebiete Land-
wirtschaft, Vorbehaltsgebiete Wald, Vorrang- und Vorbehaltsgebiete Rohstoffgewinnung, Vor-
ranggebiete Hochwasserschutz und Vorranggebiete Windenergienutzung als Standort fir Pho-
tovoltaik Anlagen unzulssig.

Als Vorranggebiet Windenergienutzung, inkl. Sicherheitsabstand von 250 m sind geeignete
Standorte flr die Nutzung der Windenergie geman § 7 Abs. 3 ROG festgelegt. Diese haben zu-
gleich die Wirkung eines Eignungsgebietes. Ziel dabei ist, die Flache mit gleichartigen Wind-
energieanlagen optimal auszunutzen. Die Errichtung von Windenergieanlagen aul3erhalb dieser
Gebiete ist unzulassig. Beim Aufbau von Windenergieanlagen muss gem. RROP der Kreise
Celle und Uelzen der Abstand zu Wohngebauden im Aul3enbereich die dreifache (max. 600 m)
und im Innenbereich von Siedlungen die flunffache (max. 1000 m) Gesamtanlagenhdéhe der An-
lagen betragen. Der LK Lineburg halt in seinem RROP fest, dass zu Bundesautobahnen, Bun-
des-, Landes- und Kreisstralden sowie elektrifizierten Bahnstrecken ein Abstand von eineinhalb-
facher Summe aus Nabenhohe und Rotordurchmesser einzuhalten ist. Aufgrund seiner vielfalti-
gen Funktionen soll von einer Nutzung von Windenergieanlagen im LK Harburg in Waldgebie-
ten abgesehen werden. Auch innerhalb von Vorranggebieten soll der Wald nur dann in An-
spruch genommen werden, wenn weitere Flachenpotenziale fir neue Vorrang- und Eignungs-
gebiete nicht ausreichend vorliegen oder diese schon durch Vorbauten belastet sind.

Die Vorranggebiete fiir Windenergienutzung liegen im gesamten Suchraum, wobei sie sich in
der Verteilung unterscheiden. Eine Verdichtung liegt im Norden-Nordosten des Suchraumes
vor. Vereinzelte Flachen sind im Stdden zu verzeichnen. Aus militéarischen Belangen sind in kon-
kreten Einzelfallen (z.B. in Evendorf: max. Bauhéhe von 176,9 m GNN) im LK Harburg Bauhé-
henbeschrankungen sowie Ablehnungen von Windenergieanlagen zuldssig. Im LK Heidekreis
durfen Windenergieanlagen aufgrund militérischer Anlagen sowie zum Schutz des Landschafts-
bildes und der Bevdlkerung eine Gesamthdéhe von 150 m nicht Uberschreiten. Im RROP von
Hannover wird im Rahmen der Bauleitplanung auf eine HOhenbegrenzung fur Windkraftanlagen
verzichtet.

Mit dem Kriterium Grenze der Ausschlusswirkung flir Windenergie, inkl. Sicherheitsabstand von
250 m sind ausnahmsweise raumbedeutsame Windenergieanlagen aufierhalb des festgelegten
Vorranggebietes Windenergienutzung zulassig. Dieses kommt ausschlielich auf einigen Fla-
chen im LK Celle im Siidosten des Suchraumes vor.

Im LK Lineburg wird ein Standort in der Stadt Lineburg festgesetzt. Um diese Standorte liegen
jeweils ein 100 m Abstandspuffer. In den RROP von den Landkreisen Celle, Uelzen, Heidekreis
sowie Harburg gibt es keine Aussagen zu Vorranggebiete/-standorte fur Kraftwerke.

Die Vorranggebiete Umspannwerk ab 110 kV (Energieversorgung) sind vereinzelt in den Land-
kreisen sowie der Region verteilt (z.B. Umspannwerk der Deutschen Bahn in Uelzen). Auffallig
hierbei ist, dass nur ein Vorranggebiet im LK Celle festgelegt ist. Im RROP von Lineburg wer-

den zu diesem Belang keine textlichen Aussagen getroffen.

Sadlich von Ehestorf (LK Harburg) ist zeichnerisch ein Vorranggebiet zur Speicherung von Pri-
maérenergie zur Energieversorgung dargestellt. Ein weiteres Vorranggebiet ist im RROP der Re-
gion Hannover beschrieben, welches aber aulerhalb des Suchraumes liegt. In den Landkreisen
Uelzen, Lineburg, Heidekreis und Celle ist dieser Belang weder textlich noch zeichnerisch fest-
gelegt. Zur Energieversorgung sind zudem Vorranggebiete fiir Rohrfernleitung (Gas) ausgewie-
sen. Diese verlaufen vor allem nérdlich und im Zentrum des Suchraumes durch die Landkreise
Harburg, Lineburg, Uelzen und den Heidekreis. In den RROP des LK Celle sowie der Region
Hannover werden dazu keine Aussagen getroffen.

INGE Trassenoptimierung 51



Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover
Sensitivitdtsbetrachtung: Raumwiderstandsanalyse

Mit den Vorranggebieten ELT-Leitungstrasse ab 60kV, ELT-Leitungstrasse ab 110kV, ELT-Lei-
tungstrasse ab 220kV und ELT-Leitungstrasse ab 380kV sind die regionale und Gberregionale
Energie- und Produktversorgung zu sichern und zu entwickeln. Die Leitungstrassen mit 110kV
verlaufen durch den gesamten Suchraum. Im LK Celle verlauft eine Trasse mit 60kV. Die Tras-
sen mit 220kV befinden sich ausschlielich im Siden des Suchraumes in der Region Hannover.
Eine 380kV Leitungstrasse liegt im Osten des Suchraumes in den Landkreisen Celle und Uel-
zen.

Besondere offentliche Zwecke

In den Regionalen Raumordnungsprogrammen wird der Aspekt ,Besondere 6ffentliche Zwecke*
nicht als ein eigenes Kapitel bzw. Unterkapitel aufgeflihrt. Der Landkreis Harburg hat dazu z.B.
weder schriftliche noch zeichnerische Festlegungen. Letztendlich werden darunter z.B. Trup-
penlibungsplatze sowie alle weiteren militarischen Anlagen verstanden. Diese sollen aufgrund
ihrer Uberdrtlichen Bedeutung z.B. fir das Klima geschont und erhalten werden. Die Waldfla-
chen in diesem Gebiet sind zu bewahren und soweit die vorrangige Nutzung es zulasst, aufzu-
forsten oder der natlrlichen Sukzession zu Uberlassen.

Die Vorranggebiete Besondere 6ffentliche Zwecke — Sperrgebiet liegen Uberwiegend im Zent-
rum des Suchraumes zwischen den Landkreisen Heidekreis und Celle sowie Uelzen und Line-
burg. Zum Beispiel die Truppentbungsplatze Munster-Nord, Munster-Std und Bergen-Hohne
im LK Heidekreis. Kleine Bereiche sind in der Region Hannover (z.B. Standortibungsplatz Han-
nover-Bothfeld) festgelegt.
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5 Hauptwirkfaktoren des Vorhabens

Die von dem Vorhaben ausgehenden Wirkfaktoren kénnen zu Veranderungen der Umwelt und
der Raumstruktur fliihren und kénnen unterschiedlich starke Betroffenheiten der Umwelt und
Raumordnungsbelange bewirken.

Bei schienengebundenen Vorhaben sind diese Hauptwirkungen:
% linienférmige Inanspruchnahme von Flachen,
% linienférmige Zerschneidungs-/ Trennungseffekte sowie

« Schallemissionen und Erschitterungen.

Durch Flacheninanspruchnahme und Zerschneidung zusammenhangender Gebiete kdnnen be-
stimmte raumordnerische Zweckbestimmungen und funktionale Bezlige zwischen Gebieten un-
terschiedlich stark gestort und/oder beeintrachtigt werden oder sie kdnnen ganzlich verloren ge-
hen. In gleicher Weise kdnnen diese Wirkfaktoren nachhaltige Auswirkungen auf den Bestand
und die Funktionszusammenhange aller Schutzgiter gem. § 2 UVPG haben. Durch Flachenin-
anspruchnahme kénnen z.B. Lebensraume von Flora und Fauna auch ganzlich verloren gehen.

Auch Schall und Erschutterungen kénnen raumordnerische Funktionen beeintrachtigen und die
Funktionserfillung ggf. ganz unterbinden. In gleicher Weise kdnnen Schall und Erschitterungen
vor allem auf die Schutzglter Menschen, Tiere, biologische Vielfalt und Kultur-/Sachguter st6-
rende und beeintrachtigende Wirkungen haben.

5.1 Ermittlung des Raumwiderstandes

In der Raumwiderstandsanalyse werden den Umwelt- und Raumordnungskriterien sogenannte

Raumwiderstandklassen (RWK) zugeordnet. Sie geben an, wie stark das jeweilige Kriterium mit
den oben genannten Hauptwirkfaktoren des geplanten Bauvorhabens in Konflikt steht bzw. wie

erheblich die zu erwartenden Auswirkungen auf das Kriterium sind.

Da eine allgemein geltende Definition fir Raumwiderstandsklassen flur Schienenaus- und Schie-
nenneubauprojekte fehlt, schienengebundene Projekte von ihren Hauptwirkfaktoren aber mit
Strallenbauprojekten vergleichbar sind, erfolgt die Definition der Raumwiderstandsklassen in An-
lehnung an die Richtlinie fur die Erstellung von Umweltvertraglichkeitsstudien im Stralenbau
(RUVS) [41]. AuRerdem wurden Ergebnisse des F+E-Vorhabens 96.0904/2007 von Gunnewig et
al. (2010a) [42] herangezogen. Abweichend von der RUVS erfolgt die Klassifizierung in einer
fiinfstufigen Ordinalskala. Die funf Stufen sind dem Umstand geschuldet, dass es im Suchraum
Flachen und Standorte gibt, auf denen eine Realisierung des Vorhabens auszuschlief3en ist. Eine
weitere (feinere) Differenzierung (Binnendifferenzierung) der Skala erscheint auf der Ebene der
vorgezogenen Planungsraumanalyse nicht notwendig. Die Definition geht aus Tabelle 6 hervor.
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Tabelle 6: Definition der Raumwiderstandsklassen (RWK) (in Anlehnung an [41])

Definition der RWK
Sachverhalte, die eine Realisierung des Vorhabens ausschliel3en.

Sachverhalte, die bei Beeintrachtigung erhebliche Auswirkungen auf Umwelt und
Raum erwarten lassen und die sich zulassungshemmend auswirken kénnen.
Betroffene Sachverhalte stehen einer Zulassung des Vorhabens entgegen und
grunden sich i. d. R. auf eine rechtlich verbindliche Schutznorm. Sie erfordern er-
hebliche, flr das Vorhaben sprechende Griinde (z. B. Ausnahme- oder Abwei-
chungsverfahren erforderlich).

Die Raumwiderstandsstufe kann nur aus der Sachebene resultieren.

Il = hoch | Sachverhalte, die bei Beeintrachtigung ebenfalls zu erheblichen Auswirkungen auf
Umwelt und Raum flihren und im Rahmen der Abwagung entscheidungserheblich
sind.

Betroffene Sachverhalte begriinden sich aus gesetzlichen oder untergesetzlichen
Normen oder gutachtlichen, umweltqualitatszielorientierten Bewertungen.

Die Raumwiderstandsklasse kann sowohl aus der Sachebene als auch aus der
gutachtlichen Bewertung resultieren.

Il — mittel | Sachverhalte, die bei Beeintrachtigung zu Auswirkungen auf Umwelt und Raum
fuhren und die i. S. der Vorsorge entscheidungsrelevant sind.

Betroffene Sachverhalte leiten sich nicht aus rechtlichen Normen oder anderen
verbindlichen Vorgaben ab. Sie fliel3en aber i. S. der Vorsorge in die Abwagung
ein.

Die Raumwiderstandsklasse kann ebenfalls sowohl aus der Sachebene als auch
aus der gutachtlichen Bewertung resultieren.

| — gering/ | Alle verbleibenden Raume im Suchraum, die nicht durch Flachen der RWKV bis
sehr ge- Il belegt sind.
ring

Die in den folgenden Kapiteln beschriebene Zuordnung der RWK zu Umwelt- und Raumord-
nungskriterien erfolgt fur die Umweltkriterien und die Kriterien der Raumordnung zunéachst ge-
trennt in Tabelle 7 und in Tabelle 8 Eine textliche Begriindung und weitergehende Erlauterung
der Einstufung erfolgen im Text jeweils unter den Tabellen. Auch die Darstellung der mit Raum-
widerstanden bewerteten Kriterien in Karten erfolgt zunachst fir Umwelt und Raumordnung ge-
trennt (Kapitel 5.4).

5.2 Einstufung der Umweltkriterien in Raumwiderstandsklassen (RWK)

Bei der Einstufung wurde im Rahmen der Grobkorridorfindung davon ausgegangen, dass Schutz-
gebiete und Schutzobjekte, die flachenhaft kleiner als 10 ha sind keine Relevanz haben und zu-
nachst nicht beachtet werden. Diese Bereiche finden erst bei der Suche von Trassenachsen in-
nerhalb der Korridore Beachtung.

Weiter wurden einige Kriterien gepuffert, um die Empfindlichkeit auch des unmittelbaren Umfel-
des dieser Kriterien gegentber den Hauptwirkfaktoren (Schall/ Erschutterung) abzubilden. Den
gepufferten Bereichen wurde jeweils die nachst-niedrige RWK zugewiesen.
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Tabelle 7: Einstufung der Umweltkriterien in Raumwiderstandsklassen (RWK)

Planungsrelevante Umweltkriterien
Schutzgut Menschen, insbes. die menschliche Gesundheit

Siedlungsflachen (Ortslagen)

250 m Puffer um die Siedlungen

Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt*

Schutzgebiete des Netzes Natura 2000 (FFH-Gebiete, VSG)

Naturschutzgebiete

Naturwaldreservate und NWE5 Flachen (IUCN Kategorie 1V)

Naturschutzférdergebiete des Bundes: Lineburger Heide (=NSG Line-
burger Heide) und Lutter (= NSG Lutter)

Gesetzlich geschiitzte Biotope

300 m Puffer um FFH-Gebiete

500 m Puffer um VSG

100 m Puffer um NSG

Biospharenreservate

Naturdenkmaler (> 10 ha)

Geschutzte Landschaftsbestandteile (> 10 ha)

Biotopverbund

Biotopkorridore waldbewohnende grof3e Saugetiere

Schutzgut Flache

Unbebaute Flachen im AulRenbereich

Schutzgut Boden

Schutzwirdige Béden

Boden mit hoher natirlicher Fruchtbarkeit

Schutzgut Wasser

Oberflachengewasser — grofiere Stillgewasser > 10 ha

Oberflachengewasser — FlieRgewasser |. Ordnung

Natlrliche Quellen

Uberschwemmungsgebiete (festgesetzt)

Uberschwemmungsgebiete (vorlaufig gesichert)

Oberflachengewasser — FlieRgewasser Il. Ordnung

Oberflachengewasser — FlieRgewasser lll. Ordnung

Heilquellenschutzgebiete Zone |

Wasserschutzgebiete (Zone )

Trinkwassergewinnungsgebiete (TWGG) Zone |

Heilquellenschutzgebiete Zone Il

Heilquellenschutzgebiet — keine Zonierung

Wasserschutzgebiete (Analog zu TWGG Zone II)

Trinkwassergewinnungsgebiete Zone |

Grundwasservorkommen - Schutzpotential der GW-Uberdeckung

1 Befindet sich nicht im Gebiet
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Wasserschutzgebiete (Analog zu TWGG Zone lII)

Trinkwassergewinnungsgebiete Zone lli
Trinkwassergewinnungsgebiete - keine Zonierung Il
Schutzgut Luft/ Klima
Walder Il
Grinland Il
Schutzgut Landschaft

Naturparke

Unzerschnittene Verkehrsarme Raume (UZVR) > 100 km? (1000 m nach
innen gepuffert)

Geotope (inkl. Puffer von 250 m, rund um das Geotop)
Landschaftsschutzgebiete
Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgtiter

Kulturdenkmale (Vorbehaltsgebiete aus der Raumordnung) _

*Erlauterung:

Im Suchraum sind KEINE Nationalparke. Die Important Bird Area (IBA) und das Feuchtgebiet interna-
tionaler Bedeutung (FIB) der ,Elbtalaue zwischen Schnakenburg und Lauenburg* liegen zwar inner-
halb des Biosphérenreservates, aber aullerhalb des Suchraumes. Entsprechend sind diese Ge-
bietskategorien hier nicht aufgelistet.

5.2.1 Begriindung zur Einstufung der Umweltkriterien in die RWK

Beim Schutzgut Menschen, insbes. die menschliche Gesundheit, steht die Sicherung der kor-
perlichen Unversehrtheit des Menschen im Vordergrund (Art. 2 Abs. 2 Grundgesetz). Der
Wohnnutzung und der Wohnumfeldfunktion mit der Nutzung des umgebenden Freiraums fir die
Freizeit und Erholung kommt somit aus rechtlicher Sicht eine besondere Bedeutung zu. Sie er-
folgt deshalb in der RWK IV (sehr hoch). Im Rahmen der Grobkorridorfindung werden die Sied-
lungsflachen inklusive innerdrtlicher Freiflachen betrachtet. Um auch das schutzwirdige direkte
Siedlungsumfeld, das auRerhalb des bebauten Raumes liegt, abzubilden, wurde um die Sied-
lungsflachen ein Puffer von 250 m eingerechnet und mit der RWK Il (hoch) bewertet.

Abweichend von den Empfehlungen des Umwelt-Leitfadens Teil lll [43] werden Landschafts-
schutzgebiete nicht im Schutzgut Menschen, insbes. die menschliche Gesundheit sondern im
Schutzgut Landschaft abgebildet/ gewirdigt (s.u.). Die im § 26 BNatSchG aufgefiihrten Aspekte
Nr. 1. ,Erhaltung (...) des Naturhaushaltes (...) und der nachhaltigen Nutzungsfahigkeit der Na-
turglter einschlieRlich des Schutzes von Lebensstatten (...) wild lebender Tier- und Pflanzenar-
ten®, sowie Nr. 2. ,Schutz der Vielfalt, Eigenart und Schonheit (...) der Landschaft” (§ 26
BNatSchG (1) Nr. 1, 2) gehoéren klar zum Schutzgut Landschaft und Gberwiegen in diesem Zu-
sammenhang den Aspekt Nr. 3 (§ 26) der ,Bedeutung fiir die Erholung®.

Der gesetzliche Hintergrund zur Bedeutung der drei Schutzgditer Tiere, Pflanzen und die biolo-
gische Vielfalt resultiert weitgehend aus der Naturschutzgesetzgebung des Bundes, der Lander
und den Richtlinien der Europaischen Union. Da innerhalb der Planungsraumanalyse zur Korri-
dorfindung ausschlief3lich auf vorhandene Daten zurtickgegriffen wird, orientiert sich die Raum-
widerstandsanalyse fur diese Schutzgiter an vorhandenen Schutzgebieten. Die Einstufung in
Raumwiderstandsklassen folgt dabei, abweichend von der RUVS Merkblatt 11 [41], der Ein-
schatzung des BfN in Glinnewig et al.[42]. Dort werden Schutzgebiete wie Nationalparks, Na-
tura 2000-Gebiete, NSG, Naturschutzférdergebiete des Bundes, IBA und FIB (Ramsar)? als
sehr hoch gewertet (RWK V) und Biospharenreservate als hoch (RWK lIl) eingestuft. Um auch
die Empfindlichkeit des direkten Umfeldes der Schutzgebiete abzubilden, wurden um die Ge-
biete herum Puffer eingerechnet und diese mit der jeweils nachst niedrigeren RWK bewertet.

2 Befinden sich nicht im Suchraum
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Das Schutzgut Fldche ist seit Inkrafttreten des neuen UVPG am 20.07.2017 gesondert zu be-
trachten. Bisher wurde der Flachenverbrauch integrativ im Schutzgut Boden abgehandelt [44].
Die Herausnahme des Flachenverbrauches aus dem Schutzgut Boden zeigt die Bedeutung die-
ses Schutzgutes im Hinblick auf die Begrenzung des Flachenverbrauches in Verbindung mit
dem ,30 ha Ziel* der Bundesregierung. Danach soll der tagliche Anstieg der Siedlungs- und Ver-
kehrsflachen (Flachenverbrauch) bis zum Jahr 2030 auf durchschnittlich héchstens 30 ha taglich re-
duziert werden. Bei dem Schutzgut Flache geht es um den Schutz der ,unbebauten, unzersiedelten
und unzerschnittenen Freiflache im Aullenbereich der Siedlungen® [28]. Entsprechend werden im
Rahmen der vorgezogenen Planungsraumanalyse alle unbebauten Bereiche gemal der Corine
Klassifikation (Landwirtschaft, Walder und naturnahe Flachen, Feuchtflachen, Wasserflachen)
als schutzwirdig eingestuft. Als Sachverhalt, der im Sinne der Vorsorge entscheidungsrelevant
ist, wird dem Schutzgut Flache die RWK Il (mittel) zugewiesen.

Bei dem Schutzgut Boden geht es um den schonenden Umgang mit belebtem Boden und die
nachhaltige Sicherung des Bodens als Lebensraum und Teil des Naturhaushaltes, als natur-
und kulturgeschichtliches Archiv sowie als Nutzungsgegenstand. Rechtliche Grundlagen bilden
das Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG), das Raumordnungsgesetz (ROG), das Bauge-
setzbuch (BauGB) und das Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG). Zur Einschatzung der ge-
nannten natlrlichen Bodenfunktionen werden reprasentative schutzwirdige Teilfunktionen aus-
gewahlt (Funktionen des Bodens im Naturhaushalt, Archiv- und Nutzungsfunktion) und nur fur
besonders wertgebende Bereiche dargestellt. Die Funktion im Naturhaushalt wird in dieser Stu-
die durch seltene Bdden und Bdden der Extremstandorte (trocken/ nass) dargestellt. Die Archiv-
funktion umfasst Béden mit hoher natur- oder kulturgeschichtlicher Bedeutung (z.B. Plaggene-
sch). Die Nutzungsfunktion beschrankt sich auf den Aspekt einer hohen naturlichen Boden-
fruchtbarkeit. Bezogen auf die Wirkfaktoren des Vorhabens wird diesen Kriterien die Wider-
standsklasse Il (hoch) zugewiesen.

Die wichtigste gesetzliche Grundlage zur Berlcksichtigung des Schutzgutes Wasser stellt das
Wasserhaushaltsgesetz [45] dar. Gemal § 1 WHG sind Gewasser (Grund- und Oberflachen-
wasser) als Bestandteil des Naturhaushalts und als Lebensraum fir Tiere und Pflanzen zu si-
chern und nachhaltig zu entwickeln. Grund- und Oberflichenwasser sind dabei gesondert zu
betrachten. Eine Empfindlichkeit der Oberflachengewasser betrifft vor allem gewassermorpholo-
gische (Gewasserstruktur) und hydrologische Eigenschaften (Abflussverhalten, Gewasserein-
zugsgebiete), die z.B. bei Dammlage einer Strecke zu Veranderungen der Hochwasserdynamik
innerhalb festgesetzter Uberschwemmungsgebiete fiihren kdnnen. Festgesetzte Uberschwem-
mungsgebiete kdnnen deshalb in der Abwagung fiir das Vorhaben entscheidungserheblich
(RWK hoch, Il) sein. Flielkgewasser werden entsprechend ihrer Bedeutung als Gewasser |, Il.
oder lll. Ordnung in verschiedenen RWK eingestuft. Stillgewasser werden auf dieser Planungs-
ebene erst ab eine GroéRRe von Uber 10 ha einer RWK IV (sehr hoch) zugeordnet.

Der Teilaspekt Grundwasser deckt mit gesetzlich gesicherten Schutzgebieten (Wasserschutz,
Trinkwasserschutz oder Heilquellenschutz) je nach gesetzlich ausgewiesener Schutzzone zu-
lassungshemmende (Zone | und Il) und entscheidungserhebliche (Zone Ill) Sachverhalte ab;
diesen Schutzzonen werden somit sehr hohe (1V) oder hohe (lll) RWK zu gewiesen. Die Emp-
findlichkeit gegenlber dem Bauvorhaben besteht hier vor allem mit Blick auf mdgliche Havarien
(Wasserverschmutzung) und Veranderung der Grundwasserfliekdynamik bei Tunnelbauten.
Entsprechend werden Bereiche mit einer hohen Verschmutzungsgefahrdung von Grundwasser-
vorkommen als entscheidungserheblicher Sachverhalt mit der RWK hoch (lll) eingestuft.

Bei den Schutzgdtern Luft und Klima besteht eine Empfindlichkeit klimawirksamer Landschafts-
strukturen, die, gegenuber dem Vorhaben, der Kalt- und/ oder Frischluftentstehung dienen. Hier
handelt es sich um Wald- und Grinlandbereiche, wo relevante Raume berlicksichtigt werden.
Als Sachverhalt, der im Sinne der Vorsorge entscheidungsrelevant ist, wird dem Schutzgut Luft
und Klima die RWK Il (Mittel) zugewiesen.

Der Schutz und die Bedeutung des Schutzgutes Landschaft findet rechtlich seine Grundlage im
BNatSchG, BWaldG, WHG und ROG. Dabei spielen die funktional-strukturellen Aspekte des
Landschafts-/ Naturraumes (Eigenwert der Landschaft) genauso eine Rolle wie asthetische und
kulturhistorische Aspekte. Landschaft enthalt auch immer den Aspekt der naturgebundenen Er-
holung fur den Menschen. Bewertungskriterien sind in diesem Zusammenhang groflRe
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Unzerschnittene verkehrsarme Raume (UZVR) als Grundlage fiir ungestértes Landschaftserle-
ben, welches neben optischen Aspekten auch akustische und olfaktorische Faktoren einbe-
zieht. Neben den UZVR werden auch Landschaftsschutzgebiete (LSG) als Bewertungskriterien
fur dieses Schutzgut herangezogen; denn LSGs dienen gem. § 26 BNatSchG (1) Nr. 1, 2 neben
der ,Erhaltung (...) des Naturhaushaltes (...) und der nachhaltigen Nutzungsféahigkeit der Natur-
guter einschlieRlich des Schutzes von Lebensstatten (...) wild lebender Tier- und Pflanzenar-
ten®, explizit dem ,Schutz der Vielfalt, Eigenart und Schdnheit und/oder der besonderen kultur-
historischen Bedeutung“. Dass das Schutzgut Landschaft auch immer den Aspekt der naturge-
bundenen Erholung fir den Menschen enthalt, kommt in Nr. 3. § 26 BNatSchG zum Ausdruck.
Das rechtfertigt aber nicht zwingend die Zuordnung von LSGs zum Schutzgut Menschen, ins-
bes. die menschliche Gesundheit (s.0.). Weiter werden Naturparke als relevantes Kriterium die-
sem Schutzgut zugeordnet. Naturparke sind weitgehend Landschaftsschutzgebiete oder Natur-
schutzgebiete und weisen eine besondere Voraussetzung fur landschaftsgebundene Erholung
auf. Sie dienen per Gesetz u.a. dem Erhalt, der Entwicklung oder der Wiederherstellung einer,
durch vielfaltige Nutzung gepragten Landschaft (§ 27 BNatSchG (1)). Sehr haufig beherbergen
Naturparke auch historisch wertvolle Kulturlandschaften. Geotope sind ebenfalls land-
schaftspragend und werden dem Schutzgut Landschaft zugeordnet.

Empfindlichkeiten des Schutzgutes Landschaft gegentber schienengebundenen Vorhaben be-
stehen in erster Linie durch Verlust und Zerschneidung von pragenden Landschaftselementen,
Veranderung des Reliefs und des Bewuchses, neuen stérenden technischen Elementen in der
Landschaft und stérenden Gerauschen (Larm). Dem Kriterium UZVR wird die RWK hoch (l1I)
zugewiesen. Diese Bewertung beruht auf umweltqualitatszielorientierter Einschatzung. UZVR
sind eine endliche Ressource, die nicht oder nur mit sehr groRem Aufwand wiederhergestellt
werden kann [46]. Vor dem Hintergrund des Vorhabens wurden die UZVR um 1 km nach innen
gepuffert, da sich die Grenzen der UZVR entlang vorhandenen Verkehrswegen orientieren und
diese eine vorbelastende Wirkung in die Gebiete hinein haben. Dieses Vorgehen scheint ge-
rechtfertigt, da in der Studie auch die Biindelung mit vorhandener Verkehrsinfrastruktur nachge-
forscht wird, um neue Zerschneidungen zu vermeiden. Geotope werden ebenfalls als endliche
Ressource der RWK 1l (hoch) zugeordnet. Die Einstufung der Landschaftsschutzgebiete erfolgt
in die RWK mittel (Il), da sie i. S. der Vorsorge entscheidungsrelevant sein kdnnen. Die Einstu-
fung der Naturparke in die RWK hoch (lIl) begriindet sich darin, dass Naturparke im Rahmen
der Abwagung entscheidungserheblich sein kénnen.

Im Suchraum schiitzenswerte Kulturdenkmale werden im Rahmen des Schutzgutes kulturelles
Erbe und sonstige Sachgiiter auf dieser Planungsebene aus der Raumordnung ibernommen
und dafiir dort nicht bewertet, um eine Doppelbewertung zu vermeiden?. Sie stellen wichtige
historisch gewachsene Nutzungen und Funktionsbezuge dar. Archaologische Fundstatten wer-
den auf der Planungsebene der Korridorfindung noch nicht in die Bewertung einbezogen. Sind
aber in der vertieften Betrachtung unbedingt zu beachten.

5.3 Einstufung der Raumordnungskriterien in Raumwiderstandsklassen (RWK)

Eine Ubersicht aller im Suchraum vorhandenen raumordnerischen Schutzkategorien (Raumord-
nungsbelange) ist in Tabelle 8 dargestellt. Da nicht alle raumbedeutsamen Funktionen in den
zeichnerischen Festsetzungen der RROPs flachenhaft dargestellt sind, kdnnen solche Festset-
zungen nur schwer Uber eine flachenhafte RWK dargestellt werden. Das betrifft zum Beispiel
Festsetzungen wie ,Zentrale Orte‘ oder Orte mit bestimmten Schwerpunktfunktionen. Gleiches
gilt fir raumbedeutsame Planungen und MalRnahmen, die einen linienférmigen Charakter ha-
ben. Auch sie sind nur schwer in der Darstellung von flachenhaften RWKs zu berucksichtigen.
Sie werden deshalb nachrichtlich dargestellt und spater auf ihre Konformitat mit dem Vorhaben
hin Gberpruft [48]. In der Tabelle 8 werden die planungsrelevanten und flachenhaft darstellbaren
Kriterien/ Belange in RWKs eingestuft. Die Tabelle macht auch deutlich, welche Raumord-
nungsbelange nachrichtlich dargestellt werden und welche raumbedeutsamen Funktionen zu
welchem planungsrelevanten Kriterium zusammengefasst wurden.

Bei der Einstufung in Raumwiderstandsklassen berucksichtigt die Methode die Definition und
Bedeutung von Vorrang-, Vorbehalts- und Eignungsgebieten (§ 7 Abs. 3 ROG). Wie bereits

3 Zu diesem Zeitpunkt der Studie lagen die Geodaten des ADABweb [47] noch nicht vor.
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oben erlautert, sind Vorranggebiete Ziele der Raumordnung, die die Vorrangnutzung in solchen
Gebieten strikt gegen andere unvertragliche Nutzungen sichern sollen. Eine Uberlagerung mit
anderen Vorranggebieten ist nur zulassig/ sinnvoll, wenn die jeweiligen Ziele miteinander ver-
einbar sind. Dagegen ist in Vorbehaltsgebieten raumbedeutsamen Funktionen/ Nutzungen vor
konkurrierenden Nutzungen besonderes Gewicht beizumessen, sie sind Grundsatze der Raum-
ordnung und nicht schlussabgewogen. Entsprechend sind diese Gebiete der Abwagung zu-
ganglich. Eignungsgebiete sind fur bestimmte raumbedeutsame Nutzungen geeignet, die an an-
derer Stelle im Planungsraum auszuschlief3en sind (Ausschlusswirkung) [33].

Entsprechend dieser Gebietsdefinitionen wird Vorranggebieten grundsatzlich eine héhere
Raumwiderstandsklasse beigemessen als Vorbehaltsgebieten. Eignungsgebiete werden wie
Vorranggebiete behandelt, da die dort vorgesehenen Malinahmen auferhalb ihrer Grenzen
ausgeschlossen sind und es somit raumplanerisch keine Varianten fur diese Gebiete gibt. In die
Einstufung in RWK flieRen neben der Bedeutung der Gebietsdefinition auch die erwahnten
Hauptwirkungen (linienférmiger Flachenverbrauch, linienformige Zerschneidungswirkung und
Schall/ Erschitterung) des Vorhabens auf die jeweilige raumplanerische Nutzung/ Funktion/
MafRnahme ein. Die Erlauterung zur Einstufung der einzelnen Raumordnungskriterien erfolgt
unter der Tabelle 8.
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Tabelle 8: Einstufung der Raumordnerischen Belange in Raumwiderstandsklassen (RWK)

Planungsrelevante Kriterien der Raumordnung
SIEDLUNGS- UND VERSORGUNGSSTRUKTUR

Bemerkungen

Struktur und Entwicklung von Siedlungen, Wohnstatten, Gewerbe

Siedlungen mit Wohnen, Arbeiten, Gewerbe und In-
dustrie

Kriterium enthalt die folgenden RO-Belange der NICHT flachenhaft darstellbaren
Funktionen:

Zentrale Orte
Landlich strukturierte Siedlung mit Erganzungsfunktion Wohnen
Standort mit der Schwerpunktaufgabe Sicherung und Entwicklung von Wohnstatten

Standort mit der Schwerpunktaufgabe Sicherung und Entwicklung von Arbeitsstat-
ten

Standort mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Landliche Siedlung

Standort mit der bes. Entwicklungsaufgabe Dienstleistungsangebote fur Leben und
Wohnen im Alter

Standort mit der Schwerpunktaufgabe der Sicherung vorhandener Infrastruktur
Standort mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Wissenschaft und Forschung
Vorranggebiet Siedlungsentwicklung

Vorranggebiet industrielle Anlagen und Gewerbe

Regional bedeutsamer Fachmarktstandort

Versorgungskern

Zentrales Siedlungsgebiet

250 m Puffer um die Siedlungsgebiete

FREIRAUMSTRUKTUR UND FREIRAUMNUTZUNG

Freiraum und Bodenschutz

Vorranggebiet Freiraumfunktion

Kriterium enthalt folgende RO-Belange: I
Vorranggebiet Freiraumfunktion
Freiraumfunktion - kleinrdumig (VR)

Vorranggebiet Sicherung oder Sanierung erhebli-
cher Bodenbelastungen/ Altlasten

Vorranggebiet Torferhalt
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Planungsrelevante Kriterien der Raumordnung
Natur und Landschaft

Bemerkungen

Vorranggebiete fur Natur und Landschaft

Kriterium enthalt folgende RO-Belange:
Vorranggebiete fir Natur und Landschaft

Vorranggebiet fur Natur und Landschaft - mit linienférmiger Auspragung (prioritare
FlieRgewasser)

Vorbehaltsgebiete fir Natur und Landschaft

Vorbehaltsgebiet Verbesserung der Landschafts-
struktur und des Naturhaushaltes

Vorranggebiet Natura 2000

Kriterium enthalt folgende RO-Belange:
Vorranggebiet Natura 2000
Vorranggebiet Natura 2000 - mit linienférmiger Auspragung

Vorranggebiet fur Natur und Landschaft/ Vorranggebiet Natura 2000 - mit linienhaf-
ter Auspragung

Vorranggebiet Biotopverbund/ Linien

Vorbehaltsgebiet Biotopverbund

Biotopverbund - Querungshilfe (VR)

Nur nachrichtliche Darstellung

Vorranggebiet fur Grinlandbewirtschaftung, -pflege
und -entwicklung

Erholung und Tourismus

Vorranggebiet flr landschaftsbezogene Erholung in
Natur und Landschaft

Kriterium enthalt folgende RO-Belange: ]
Vorranggebiet fur ruhige Erholung in Natur und Landschaft

Vorranggebiet flr Erholung mit starker Inanspruchnahme durch die Bevélkerung
Vorranggebiet landschaftsbezogene Erholung

Vorranggebiet infrastrukturbezogene Erholung

Vorbehaltsgebiet fiir Erholung

Gebiet mit der besonderen Entwicklungsaufgabe
Tourismus

Vorranggebiet regional bedeutsame Sportanlage
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RWK
I

Standort besondere Entwicklungsaufgabe Erholung

Standort mit der besonderen Entwicklungsaufgabe
Tourismus

Regional bedeutsamer Erholungsschwerpunkt

NICHT-flachenhaft darstellbare Funktionen. Beschreibung erfolgt im Textteil.

Landwirtschaft

Vorbehaltsgebiet fur Landwirtschaft

Kriterium enthalt folgende RO-Belange:

Vorbehaltsgebiet flr Landwirtschaft aufgrund hohen, naturlichen standortgebunde- | ||

nen landwirtschaftlichem Ertragspotential

Vorbehaltsgebiet flr Landwirtschaft aufgrund besonderer Funktionen der Landwirt-

schaft

Forstwirtschaft

Vorbehaltsgebiet fir Forstwirtschaft

Kriterium enthalt folgende RO-Belange:
Vorbehaltsgebiet fur Forstwirtschaft
Vorsorgegebiet fur Forstwirtschaft

Vorbehaltsgebiet zur Vergrolerung des Waldanteils

von Aufforstung freizuhaltendes Gebiet (VB)

Kulturelle Sachguter

Vorbehaltsgebiet kulturelles Sachgut (Schutzgut)

Rohstoffgewinnung

Vorranggebiet fur Rohstoffgewinnung

Vorbehaltsgebiet fiir Rohstoffgewinnung

Grenze der Ausschlusswirkung fir Rohstoffgewin-
nung

Nur nachrichtliche Darstellung

Wassermanagement, -wirtschaft, Wasserver- und -entsorgung

Zentrale Klaranlage (VR)

Nur nachrichtliche Darstellung

Wasserwerk (VR)

Vorranggebiet fur Trinkwassergewinnung
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Vorbehaltsgebiet fir Trinkwassergewinnung

Vorranggebiet Heilquelle (in Verbindung mit Vor-
ranggebiet Trinkwassergewinnung)

Vorranggebiet Talsperre/ Speicherbecken

Vorranggebiet Hochwasserschutz

Vorbehaltsgebiet Hochwasserschutz

Deich (VR)

Deich (VB)

Sperrwerk
Hauptabwasserleitung (VR)
Fernwasserleitung (VR)

Nur nachrichtliche Darstellung

TECHNISCHE INFRASTRUKTUR UND STANDORTPOTENTIALE

Verkehr

Haupteisenbahnstrecke (VR)
Haupteisenbahnstrecke (VB)

Sonstige Eisenbahnstrecke (VR)
Anschlussgleis fur Industrie und Gewerbe (VR)
Anlage mit groRem Flachenbedarf (VR)
Stadtbahn (VR)

Stadtbahn (VB)

Bahnhof mit Fernverkehrsfunktion (VR)
Bahnhof mit Fernverkehrsfunktion (VB)

Vorranggebiet Bahnhof mit Verknlpfungsfunk-
tion fur OPNV

Vorbehaltsgebiet Bahnhof mit Verknupfungs-
funktion fir OPNV

Haltepunkt (VR)
Haltepunkt (VB)
Fahrrad-Parken (Park-and-Ride) (VR)

Schiene und OPNV

Nur nachrichtliche Darstellung
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Planungsrelevante Kriterien der Raumordnung Bemerkungen RWK
Elektrischer Betrieb (VR)

Autobahn (VR) Nur nachrichtliche Darstellung
Autobahn - Anschlussstelle - Bestand (VR)
Autobahn - Anschlussstelle - Planung (VB)

Hauptverkehrsachse von Uberregionaler Be-
deutung (VR)

Hauptverkehrsachse von Uberregionaler Be-
deutung (VB)

Hauptverkehrsachse von regionaler Bedeutung
- Bestand (VR)

Hauptverkehrsachse von regionaler Bedeutung
- Planung (VB)

Regional bedeutsamer Busverkehr (VR)
Fahrverbindung (VR)

Schiffbarer Fluss - Bestand (VR) Nur nachrichtliche Darstellung
Schiffbarer Fluss - Planung (VB)
Schiffbarer Kanal - Bestand (VR)
Hafen (VR)

Sportboothafen - Bestand (VR)
Schleuse/ Hebewerk (VR)
Umschlagplatz (VR)

Luftverkehr (Landeplatz) (VR)

Allgemein (Logistik): Regionales Guterverkehrszent- | Nur nachrichtliche Darstellung
rum (GVZ2)

Abfallwirtschaft
Vorranggebiet Abfallbeseitigung

Vorranggebiet Sonderabfallbeseitigung/ Sonderab-
fallbehandlung

StraRe

Wasserstrale
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Planungsrelevante Kriterien der Raumordnung Bemerkungen

Energie

Vorrangstandort flir Kraftwerk

Vorranggebiet / Eignungsgebiet Windenergienut- Im LK Kreis Celle sind bestehende Windparks, die NICHT in Vorganggebieten

zung Windenergie liegen dargestellt, als von der ,Ausschlusswirkung fiir Windenergienut-
Inklusive eines 250 m breiten Puffer um diese Ge- zung ausgenommen®. Diese Flachen erhalten die gleiche RWK wie VR Windener-
biete herum gienutzung

Energieversorgung - Umspannwerk ab 110 kV (VR) | Nur nachrichtliche Darstellung
Energieversorgung - Speicherung von Primarener-
gie (VR)

Energieversorgung - Rohrfernleitung (Gas) (VR)
Energie — ELT-Leitungstrasse ab 60 kV

Energie - ELT-Leitungstrasse ab 110 kV

Energie - ELT-Leitungstrasse ab 220 kV

Energie - ELT-Leitungstrasse ab 380 kV

Besondere offentliche Zwecke

Besondere offentliche Zwecke — Sperrgebiet
Sonstige Darstellungen

Vorhandene Bebauung/ Bauplanerisch gesicherter Dargestellt werden alle Ortslagen aus ATKIS. Die Flachen beinhalten das Kriterium:

Bereich Siedlungen mit Wohnen, Arbeiten, Gewerbe und Industrie (siehe dort)

Vorranggebiet Siedlungsbeschrankungsbereich I
(Fluglarm)*

Naturpark Nur nachrichtliche Darstellung

4 Befindet sich nicht im Suchraum
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5.3.1 Begriindung zur Einstufung der Raumordnungskriterien in die RWK

Bei der Einstufung in RWK fanden die Ausfiihrungen im Ill. Teil der Arbeitshilfe des Nieder-
sachsischen Landkreistages zu den Planzeichen in der Regionalplanung [33] Beachtung.

Siedlungs- und Versorgungsstruktur

Die Kriterien Siedlungen mit Wohnen, Arbeiten, Gewerbe und Industrie und Vorranggebiet
Siedlungsentwicklung betreffen bauplanerisch gesicherte Bereiche und wirken sich in dieser
Planungsebene der Korridorfindung zulassungshemmend (RWK V) auf das Vorhaben aus.
Diese Kriterien stehen eng im Zusammenhang mit dem Schutzgut Menschen, insbes. die
menschliche Gesundheit (s.o.).

Freiraumstruktur und Freiraumnutzung

Bei Vorranggebieten fiir die Freiraumfunktion handelt es sich um Flachen, die neben der
siedlungsnahen Erholung auch wichtige klimadkologische Funktionen Gbernehmen [33]. Da
schienengebundene Vorhaben sich, grolraumig betrachtet, weniger stark auf das Klima aus-
wirken (z.B. sehr geringe Abgasemissionen), werden die Flachen auf der Planungsebene der
Korridorfindung als i. S. der Vorsorge entscheidungsrelevant eingestuft (RWK Il). Vorrangge-
biete Sicherung oder Sanierung erheblicher Bodenbelastungen/ Altlasten stehen dem Vorha-
ben und seinen Wirkungen nicht entgegen (RWK |). Anders verhalt es sich mit Vorranggebie-
ten zum Torferhalt (RWK 1V). Torf ist ein wichtiger Kohlenstoffspeicher und eine endliche
Ressource, die in einem angemessenen Planungszeitraum nicht wiederhergestellt werden
kann.

Als Vorranggebiete Natur und Landschaft sind wertvolle Schutzgebiete von internationaler,
nationaler, landesweiter und regionaler Bedeutung festgesetzt. Diese Festsetzung wirkt sich
deshalb zulassungshemmend (RWK V) auf das Vorhaben aus; gleiches gilt fir Vorrangge-
biete Natura 2000 und Vorranggebiete fiir Griinlandbewirtschaftung, -pflege und —entwick-
lung. Dagegen sind Vorbehaltsgebiete fiir Natur und Landschaft auf dieser Planungsebene
der Korridorfindung i. S. der Vorsorge entscheidungsrelevant (RWK Il). Vorbehaltsgebiete
zur Verbesserung der Landschaftsstruktur und des Naturhaushaltes stehen dem Vorhaben
nicht entgegen (RWKI).

In Vorranggebieten fiir landschaftsbezogene Erholung in Natur und Landschaft steht die ru-
hige Erholung im Vordergrund, weshalb diese Gebiete einen hohen Raumwiderstand (RWK
[I1) gegenlber dem Vorhaben aufweisen. Gleiches gilt fur Vorranggebiete infrastrukturbezo-
gener Erholung. Vorbehaltsgebiete fiir Erholung wird i. S. der Vorsorge eine mittlere Raum-
widerstandsklasse (RWK II) zugewiesen.

Regional bedeutsame Erholungsschwerpunkte, Vorranggebiete regional bedeutsamer Sport-
anlagen und Gebiete mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Tourismus sowie Vorbehalts-
gebiete kulturelles Sachgut werden auf der Planungsebene der Korridorfindung mit einer
mittleren RW-Klasse eingestuft (RWKII).

Regional bedeutsame Wanderwege stehen auf der Planungsebene der Korridorfindung dem
Vorhaben und seinen Wirkungen nicht entgegen (RWK 1). Sie kénnen durch Uber-/Unterfih-
rungen erhalten werden.

Vorbehaltsgebiete fiir Landwirtschaft und Vorbehaltsgebiete fiir Forstwirtschaft, sowie Vorbe-
haltsgebiete zur VergréRerung des Waldanteils sind im Rahmen der Grobkorridorfindung als
Flachen zu beurteilen, die i. S. der Vorsorge entscheidungsrelevant (RWK 1l) sind. Flachen,
die von Aufforstung freizuhalten sind, stehen dem Vorhaben und seinen Wirkungen auf die-
ser Planungsebene nicht entgegen (RWKI).

Vorrang- und Vorbehaltsgebiete Kulturelle Sachgiiter werden in den Umweltbelangen
(Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige Sachguiter) betrachtet.

Vorranggebiet fiir Rohstoffgewinnung wirken sich im Rahmen der Grobkorridorfindung ent-
scheidungserheblich (RWK IIl) auf das Vorhaben aus, wahrend Vorbehaltsgebiete fiir
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Rohstoffgewinnung einen Vorsorgecharakter haben und der planerischen Abwagung offen
stehen [33]. Sie werden folglich in die RWK |l eingestuft.

Sowohl Vorranggebiete fiir Trinkwassergewinnung als auch Vorranggebiete fiir Heilquellen
haben einen sehr hohen Raumwiderstand (RWK V) gegeniber dem Vorhaben. Vorbehalts-
gebiete fiir Trinkwassergewinnung werden mit einem hohen Raumwiderstand (RWK lll) ein-
gestuft.

Entscheidungserheblich (RWK Il1) fir das Vorhaben wirken sich Vorranggebiete fiir den
Hochwasserschutz aus, die Uberschwemmungsbereiche sichern sollen. Vorbehaltsgebiete
ftir den Hochwasserschutz haben einen Vorsorgecharakter und somit einen mittleren Raum-
widerstand (RWK ).

Technische Infrastruktur und Standortpotentiale

Wie bereits erlautert, wird die linienformige Infrastruktur (Schiene, Stralde, und Wasserstra-
Ren) im Rahmen der Grobkorridorfindung nur nachrichtlich in den Raumwiderstandskarten
dargestellt. Sie werden spater auf ihre Konformitat mit dem Vorhaben hin tGberpruft.

Vorhandene Landepléatze fiir den Luftverkehr (VR) sowie militédrische Sperrgebiete schliel3en
eine Uberplanung mit anderen Nutzungen bzw. mit dem Vorhaben genauso aus, wie Vor-
ranggebiete fiir Abfallbeseitigung, Vorranggebiete Sonderabfallbeseitigung/ Sonderabfallbe-
handlung und Vorrangstandorte flir Kraftwerke.

Mit sehr hohem Widerstand (RWK V) werden Vorranggebiete/ Eignungsgebiete fiir Wind-
kraftanlagen mit einem Abstandsbereich von 250 m eingestuft®. Dagegen stehen Vorrangge-
biet Siedlungsbeschrdnkungsbereich (Flugldrm betreffend) dem Vorhaben und seinen Wir-
kungen nicht entgegen (RWK ).

5.4 Darstellung der aufbereiteten Daten in Karten

Die Raumwiderstandsklassen werden in der GIS Software als Attribut den jeweiligen Krite-
rien zugeordnet. Dabei muss flr die Bearbeitung der Raumordnungsbelange teilweise auf
die ATKIS Daten zurtickgegriffen werden, um eine genauere Flachenzuordnung zu ermdgli-
chen. Die Raumwiderstande werden dann fir die Umwelt und die Raumordnung in Karten
dargestellt werden. Eine solche Darstellung ist sinnvoll, denn sie dient dem Verstandnis des
Raumes an sich.

Im nachsten Schritt erfolgt eine GIS-basierte Uberlagerung der bewerteten Kriterien, in je ei-
ner Kartendarstellung fiir die Umwelt und fiir die Raumordnungsbelange. Bei dieser Uberla-
gerung erfolgt keine Addierung der Raumwiderstande in dem Sinne, dass eine Flache, auf
der sich z.B. zwei Kriterien mit je einem mittleren Raumwiderstand Uberlagern durch die
Uberlagerung/ Addierung eine hohe im Raumwiderstand erhalt. Auch erfolgt keine Gewich-
tung der Schutzguter/ Raumordnungsbelange gegeneinander. Vielmehr wird der Raumwider-
stand jeder einzelnen Flache aus dem Sachverhalt mit dem hdchsten Konfliktpotential abge-
leitet, der fiir diese Flache zutrifft. Bei der Uberlagerung schlagt der hdchste Raumwider-
stand den niedrigeren. Raumwiderstande der Klasse | (gering/ sehr gering) werden in den
Karten nicht dargestellt.

In der Tabelle 9 werden die Umwelt- und Raumordnungskriterien zusammengefasst nach
Raumwiderstandsklassen dargestellt.

5 Regelung in Niedersachsen fiir den Abstand von Windanlagen zu Bahnlinien: 1,5 x (Rotordurchmes-
ser + Nabenhohe) [49].
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Tabelle 9: Zusammenfassende Darstellung der Kriterien nach Raumwiderstandklassen
(VR = Vorranggebiet, EG = Eignungsgebiet, VB = Vorbehaltsgebiet)

Umweltkriterien

Heilquellenschutzgebiete Zone |
Wasserschutzgebiete (Zone |)

Raumordnungskriterien

Luftverkehr (Landeplatz) (VR)
VR Abfallbeseitigung

VR Sonderabfallbeseitigung/ Sonderab-
fallbehandlung

VR Standort fur Kraftwerk
VR Talsperre/ Speicherbecken

Besondere offentliche Zwecke — Sperr-
gebiet

Siedlungsflachen (Ortslagen)

Schutzgebiete des Netzes Natura 2000
(FFH-Gebiete und VSG)

Naturschutzgebiete

Naturwaldreservate und NEW5 Fla-
chen (IUCN Kategorie V)

Gesetzlich geschitzte Biotope

Naturschutzférdergebiete des Bundes
(LGneburger Heide (=NSG Luneburger
Heide) und Lutter (= NSG Lutter))

Grolere Stillgewasser > 10 ha
Heilquellenschutzgebiete Zone Il

Heilquellenschutzgebiet — keine Zonie-
rung

Wasserschutzgebiete (analog zu
TWGG Zone Il)
Trinkwassergewinnungsgebiete Zone I

Siedlungen mit Wohnen, Arbeiten, Ge-
werbe und Industrie

VR Siedlungsentwicklung

VR Torferhalt

VR fir Natur und Landschaft

VR Natura 2000

VR fir Grinlandbewirtschaftung, -pflege
und —entwicklung

VR fir Trinkwassergewinnung

VR Heilquelle (in Verbindung mit Vor-
ranggebiet Trinkwassergewinnung)
VR / EG Windenergienutzung, inklusive
eines 250 m Puffers um diese Gebiete
herum

Biospharenreservate
Naturdenkmaler (> 10 ha)

Geschutzte Landschaftsbestandteile (>
10 ha)

Biotopverbund

Biotopkorridore (waldbewohnende
grofRe Saugetiere)

Schutzwirdige Bdden (Seltene/ histori-
sche Boden, Extremstandorte, nat. ge-
schichtliche Béden)

Boden mit hoher natirlicher Fruchtbar-
keit

FlieRgewasser |. Ordnung

Naturliche Quellen

Uberschwemmungsgebiete (festge-
setzt)

VR Biotopverbund

VR fir landschaftsbezogene Erholung in
Natur und Landschaft

VR infrastrukturbezogene Erholung
VR flr Rohstoffgewinnung

VB fur Trinkwassergewinnung

VR Hochwasserschutz

250 m Puffer um die Siedlungsgebiete

Il - hoch
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Umweltkriterien Raumordnungskriterien

Grundwasservorkommen mit hoher
Verschmutzungsgefahrdung

Wasserschutzgebiete (Analog zu
TWGG Zone lll)

Trinkwassergewinnungsgebiete Zone
1]

Unzerschnittene verkehrsarme Raume
(UZVR) > 100 km? (1 km nach innen
gepuffert)

Geotope (inkl. Puffer von 250 m)

250 m Puffer um die Siedlungen
Naturparke

300 m Puffer um FFH-Gebiete

500 m Puffer um VSG

100 m Puffer um NSG

VB kulturelles Sachgut

Unbebaute Flachen im Aulienbereich VR Freiraumfunktion
FlieRgewasser Il. Ordnung VB fiir Natur und Landschaft
Uberschwemmungsgebiete (vorlaufig VB Biotopverbund
gesichert) VB fiir Erholung

Walder Gebiet mit der besonderen Entwicklungs-
Landschaftsschutzgebiete aufgabe Tourismus

VR regional bedeutsame Sportanlage
VB fiir Landwirtschaft

VB fiir Forstwirtschaft

VB zur VergroRerung des Waldanteils
VB flr Rohstoffgewinnung

VB Hochwasserschutz

Flieltigewasser lll. Ordnung VR Sicherung oder Sanierung erhebli-
cher Bodenbelastungen/ Altlasten

VB Verbesserung der Landschaftsstruk-
tur und des Naturhaushaltes

VR regional bedeutsamer Wanderweg

von Aufforstung freizuhaltendes Gebiet
(VB)

Il - mittel

| - gering
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6 Korridorfindung mit Hilfe des Raumwiderstandes

6.1 Methodik

Bei der Erstellung des Grobkorridors besteht zum einen die Aufgabe, im Sinne der Raumord-
nung und Umwelt die Bereiche des Untersuchungsgebiets mit den geringstmoglichen Kon-
flikten zu finden und zum anderen, diese Bereiche so miteinander zu verbinden, dass eine
durchgangige Linienflihrung zwischen Hannover und Hamburg maoglich ist.

Um einen besseren Uberblick (iber die Vielzahl der im Raum vorhandenen Kriterien zu ge-
wahrleisten und um den raumordnerischen Belangen, als auch den umweltfachlichen
Schutzgltern gerecht zu werden, wird zunachst eine getrennte Betrachtung der Raumord-
nung und Umwelt vorgenommen. Fur beide Aspekte wird jeweils ein Korridor erstellt.

Die Abbildung 11 veranschaulicht den Prozess der Korridorfindung von der Bestandsauf-
nahme im Suchraum, Uber die Zuordnung von Raumwiderstandsklassen und Darstellung
dieser Klassen in Karten, zur Entwicklung von mdglichst konfliktarmen Korridoren jeweils fur
die Raumordnung und Umwelt getrennt. Diesen drei Schritten folgt die Zusammenfihrung
der Einzelkorridore durch Uberlagerung, zur Entwicklung eines Gesamtkorridors.

Zuordnungvon iberl d . .
Bestandserfassung  Raumwiderstands- Korridorbildung Uber SECIoNB T Bildung eines
Korridore Gesamtkorridors

klassen

Umwelt

Raumordnung

Abbildung 11: Vorgehensweise zur Korridorfindung — Darstellung: in Anlehnung an WEINGARTEN U.A.

[5]

Die fir die Korridorentwicklung einzuhaltenden Regelungen und durchgefihrten Schritte wer-
den im Folgenden beschrieben:

1. Bundelungsgebot

Eine Zielvorgabe des Projektes besteht in der Prifung der Bindelung von Verkehren. Das
betrifft sowohl die Bestandsstrecke als auch eine mégliche Biindelung einer Neubaustrecke
mit der BAB A7 (Hannover—Hamburg) oder der BAB A39 (Neubau: Lineburg-Uelzen). Um
eine Zerschneidung des Freiraums so gering wie moglich zu halten, sollen sich deshalb die
geplanten Linienfiihrungen im Bereich der Bestandsstrecke und/ oder der BAB A7 bzw. BAB
A39 befinden. Fir einen solchen Bindelungskorridor werden 5 km sowohl beidseits der Be-
standstrasse und der beiden Autobahnen als Ausgangslage fur die Korridore festgelegt und
in GIS gepuffert.
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2. Ausschluss der RWK V und IV aus den Blindelungskorridoren

Die Kriterien der Raumordnung und der Umwelt werden anhand ihrer Wertigkeit in verschie-
dene Raumwiderstandsklassen (RWK) eingestuft. Die Klassen V und IV beinhalten die emp-
findlichsten bzw. héchstwertigen Kriterien des Untersuchungsgebiets, diese sollen vor einer
Beeintrachtigung durch eine Durchfahrung so weit wie méglich bewahrt werden. Aufgrund
dessen werden die Flachen dieser zwei Klassen aus dem in Schritt 1 ermittelten Blinde-
lungskorridor (Bestandstrecke und A7) ausgeschlossen. Die Raumwiderstandsklasse Il be-
inhaltet ebenfalls empfindliche bzw. héherwertige Kriterien. Deren Betroffenheit unterliegt
zwar dem Abwagungsgebot, sie konnen aber auch entscheidungserheblich sein. Darum soll
bei der Korridorfindung versucht werden, diese Flachen so weit wie mdglich zu umgehen
bzw. die Durchfahrung in diesen Bereichen so kurz wie méglich zu halten. Das Biindelungs-
gebot mit der bestehenden Bahnstrecke und der Autobahn wird jedoch hdher gewichtet als
die Vermeidung der Betroffenheit der RWK Ill, weswegen diese Klasse nicht aus deren Korri-
dor 5 km beidseits der Bestandslinien ausgeschlossen wird.

3. Zuflihrung konfliktarmer Bereiche zu den Blundelungskorridoren

Im dritten Schritt werden alle Flachen im Untersuchungsgebiet, die nicht von den Klassen V,
IV und Il beansprucht werden, als Bereiche mit geringen Konfliktpotential angesehen und
somit einem moglichen Korridor zugesprochen. Diese Flachen werden dem Korridor entlang
der Bestandsstrecke und der BAB A7 hinzugefugt.

4. Verbindung madglicher konfliktarmer Flachen zu den Korridoren

Mithilfe dieser, dem Grobkorridor zugesprochenen Flachen kénnen nun mogliche Verbindun-
gen erstellt werden. Voraussetzung ist natlrlich, dass die verbundenen Flachen eine Linien-
fuhrung in Nord-Sid Richtung gewahrleisten.

5. Sauberung/ Generalisierung des Entwurfs

Das Layout des entstandenen Grobkorridors wird aufgrund der zahlreichen und oft kleinfla-
chigen Kriterien, die ,herausgeschnitten wurden®, liickig sein und unsaubere Rander haben,
die der Verbindung Nord-Sud nicht zutraglich sind. Im flnften Schritt erfolgt eine Generalisie-
rung und Sauberung von Randbereichen.

6. Wiederholte Ausgrenzung der RWK V, IV, llI

In Schritt fiinf kann es passieren, dass Flachen der Raumwiderstandsklassen IV und lll, so-
gar auch der V wieder in den Grobkorridor eingefligt werden. Hier muss untersucht werden,
welche dieser Flachen der RWK V, IV und Il weiterhin umgangen werden kénnen und trotz-
dem der Betrachtungsebene des Grobkorridors gerecht werden.

Die Schritte 1 bis 6 werden getrennt jeweils flr die Raumordnungskriterien und die Umwelt-
kriterien durchgeflhrt.

7. Zusammenfihrung des Grobkorridors aus Raumordnung und Umwelt

Als letzter Schritt werden die beiden entstandenen Grobkorridore Uberlagert. Bereiche, in de-
nen sich die Verbindungskorridore von Raumordnung und Umwelt decken, bleiben erhalten.
Die Verbindungskorridore, in denen jeweils nur ein Aspekt konfliktdrmer ist, wurden verwor-
fen.

Im Prozess der Korridorentwicklung wurden die Verbindungskorridore so gewahlt und abge-
grenzt, dass in moglichst geringem Umfang Flachen bertihrt werden, die Gber ein ,sehr ho-
hes* oder ,hohes* Konfliktpotenzial verfigen. Dies bedeutet jedoch nicht, dass nur Flachen
mit geringem Konfliktpotenzial in den Korridoren liegen, denn wie oben ausgefihrt, muss si-
chergestellt sein, dass die Korridore eine durchgehende, moglichst direkte Linienplanung
zwischen Hannover und Hamburg ermdglichen. Aus diesem Grund ist es unvermeidbar,
dass auch Flachen mit hohem bis sehr hohem Konfliktpotenzial in den Grobkorridoren lie-
gen.
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Im Folgenden werden die Ergebnisse der Raumwiderstande, zunachst getrennt nach Umwelt
und Raumordnung beschrieben und in Karten dargestellt. Es folgen die Darstellungen der Ein-
zelkorridore und die Gesamtschau der miteinander Uiberlagerten Korridore sowie den abschlie-
Rend entwickelten gemeinsamen Grobkorridor, der das geringste gemeinsame Konfliktpoten-
tial fir Umwelt und Raumordnung aufweist.

6.2 Entwicklung und Darstellung des Umweltkorridors

Die Verteilung der Raumwiderstandsklassen (RWK) der Umweltbelange im Raum zeigt die
Abbildung 12 auf Seite 73; die folgende textliche Beschreibung bezieht sich auf diese Abbil-
dung. Hinsichtlich der Zuordnung der RWK zu den Umweltbelangen sei noch einmal auf die
Tabelle 7 verwiesen.

Raumwiderstandsklasse V

In dieser RWK liegen Flachen, die fir eine Uberplanung mit dem Vorhaben ausgeschlossen
sind. Die Lage der Heilquellenschutzgebiete, WSG und TWGG der Zone | in denen eine Pla-
nung von Trassen ausgeschlossen ist. Es handelt sich bei diesen Gebieten um sehr kleine
Flachen im direkten Umfeld der Gewinnungsanlagen. Sie werden bei der Korridorsuche des-
halb kaum ins Gewicht fallen.

Raumwiderstandsklasse IV

Zu den Flachen, die sehr hohe Raumwiderstande gegeniiber dem Vorhaben aufweisen ge-
horen naturschutzrechtliche, wasserschutzrechtliche und waldschutzrechtliche Gebiete so-
wie die Siedlungen. Die Bereiche sind Gber das gesamte Untersuchungsgebiet verteilt. Hau-
fig haben sie linienformigen Charakter und abgesehen von den groRen Schutzgebietsflachen
gibt es viele kleinere Bereiche, die versprengt im Raum liegen. Es sollten moglichst wenig
dieser Flachen im Korridor liegen. Die oft langen linienférmigen Flachen und die Versprengt-
heit vieler kleiner Flachen zeigen aber, dass eine stellenweise Inanspruchnahme solcher Be-
reiche durch Tangierung oder Querung nicht ausgeschlossen werden kann.

Raumwiderstandsklasse lll

Im Raum dominieren Flachen mit hohen Raumwiderstanden. Es wird deutlich, dass eine
Korridorfindung, bei der Giberwiegende Flachen betroffen sind, die nur einen mittleren bis ge-
ringen Raumwiderstand haben, schwer ist.

Korridorfindung nach Uberlagerung der RWK-Umwelt

Insgesamt zeigt Abbildung 12, dass der gesamte Raum grofflachig hohe bis sehr hohe
Raumwiderstande gegenliber dem Vorhaben aufweist. Nur wenige Flachen verbleiben mit
einem mittleren oder geringen Raumwiderstand. Diese liegen vor allem im &stlichen Gebiet
zwischen Uelzen/ Lineburg und ndrdlich von Hannover bis Celle sowie nérdlich der Aller,
westlich der BAB A7. Somit gibt es einige Bereiche vor allem im Zentrum des Suchraumes,
in denen die Korridore schmal ausfallen kénnen.
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Zuweisung von Raumwiderstandsklassen Korridorentwicklung Legende
E_-_-_-_-j Untersuchungsraum
Bestandsstrecke
— Autobahn

Raumwiderstandsklassen (RWK) der Umweltbelange
B RWKV - ausgeschlossen

e Trinkwasserschutzgebiete (WSG) Zone |
« Heilguellenschutzgebiete (HQSG) Zone |

B RWK IV - sehr hoch

Siedlungsflachen (Ortslagen)

Natura 2000-Gebiete

Naturschutzgebiete

Gesetzlich geschitzte Biotope

Waldschutzgebiete, Naturwalder,

Naturwalder in Entwicklung

+ Trinkwasserschutz- (WSG) und Trinkwassergewinnungs-
gebiete (TWGG) Zone I

¢ Heilguellenschutzgebiete (HQSG) Zone Il und Zonen
chne Angabe

e GroRere Stillgewasser > 10ha

RWK Il — hoch

250m Puffer um Siedlungen (Ortslagen)

Naturdenkmale > 10ha

Geschutzte Landschaftsbestandteile > 10ha

Biospharenreservate

Naturparke

500 m Puffer um VSG; 300m Puffer um FFH-Gebiete;

100m um NSG

Schutzwirdige Bdden

Geotope inkl. 250m Puffer

FlieRgewasser |. Ordnung und natdrliche Quellen

Festgesetzte Uberschwemmungsgebiete

Trinkwasserschutz- (WSG) und Trinkwassergewinnungs-

gebiet (TWGG) Zone I

e Grundwasservorkommen mt hoher Verschmutzungs-
gefdhrdung

¢ Biotopverbund, Korridore und Raume fur
Grolisduger > 50km?, Lebensraumnetzwerke

« VB Kulturelles Sachgut (entspricht Kulturdenkmalern)

* Unzerschnittene Verkehrsarme Raume > 100km?

* & & @ 0

RWK Il — mittel

Landschaftsschutzgebiete

Unbebaute Flachen im Auflenbereich

Walder als wichtige klimarelevante Strukturen
FlieRgewasser |I. Ordnung

Vorlaufig gesicherte Uberschwemmungsgebiete
Trinkwassergewinnungsgebiet (TWGG) ohne Zonenangabe

m Korridor

S
”////\\\\‘ Quellen: ATKIS Basis DLM (2018), NLWKN (2018), BfN (2011, 2012, 2015),
AN km LBEG (2018), NW-FVA (2018), Nds. Landesforsten (2018), CLC10 {2012),
Bilvo Dreckar 0 5 10 20 30 40 LROP Niedersachsen (2017), RAMSAR (0.J.)

Abbildung 12: Darstellung der Raumwidersténde fur die Umweltbelange (Stand: 30.10.2020)
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6.3 Entwicklung und Darstellung des Raumordnungskorridors

Die Verteilung der Raumwiderstandsklassen (RWK) fur die Raumordnungsbelange im Raum
zeigt die Abbildung 13 auf Seite 75; die folgende textliche Beschreibung bezieht sich auf
diese Abbildung. Hinsichtlich der Zuordnung der RWK zu den Umweltbelangen sei noch ein-
mal auf die Tabelle 8 verwiesen.

Raumwiderstandsklasse V

In dieser Raumwiderstandsklasse liegen Flachen, die fiir eine Uberplanung mit dem Vorha-
ben ausgeschlossen sind. Die Darstellung zeigt die Lage von militarischen Sperrgebieten,
vor allem im Zentrum des Raumes, sowie Flugplatze, Talsperren und Standorte von Kraft-
werken oder Deponien, die fir eine Uberplanung mit dem Vorhaben ausgeschlossen werden
mussen.

Raumwiderstandsklasse IV

Flachen der RWK IV sind Uberwiegend festgesetzte Vorranggebiete. Grofflachig sind dies
im Raum vor allem Vorranggebiete fur Natur und Landschaft, Vorranggebiet Natura 2000
und Vorranggebiete der Trinkwassergewinnung. Diese Flachen sind im ganzen Raum ver-
teilt. Ahnlich wie bei den Umweltbelangen bilden hier vor allem die VR fiir Natur und Land-
schaft / Natura 2000 ein linienartiges Netz im Raum. Die anderen Vorranggebiete mit einer
RWK IV sind meistens kleiner aber auch Gber den gesamten Raum verteilt.

Die GroRe und Verteilung der Flachen im Raum zeigt, dass bei der Suche eines Korridors
eine stellenweise Inanspruchnahme solcher Bereiche nicht ausgeschlossen werden kann.

Raumwiderstandsklasse lll

Flachen der RWK 1l sind Uberwiegend festgesetzte Vorbehaltsgebiete und die Puffer um die
Ortslagen. Die grof3en Flachen sind Vorbehaltsgebiete der Trinkwassergewinnung, Bereiche
fur landschaftsbezogene Erholung und Flachen fiir den Hochwasserschutz. Im Vergleich zu
den Umweltbelangen, sind die RWK IlI Flachen weniger flachendeckend verteilt, trotzdem
wird auch hier deutlich, dass bei einer Korridorfindung in jedem Fall Flachen mit hohem
Raumwiderstand in Anspruch genommen werden.

Korridorfindung nach Uberlagerung der RWK-Raumordnung

Insgesamt sind die Korridore, die sich aus den RWK der Raumordnungsbelange ergeben
breiter als die Korridore, die sich aus den Umweltbelangen ergeben.
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e VR Natura 2000

¢ VR Grunlandbewirtschaftung, -pflege und
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VB Hochwasserschutz

VB zur VergréRerung des Waldanteils
VB Rohstoffgewinnung

Korridor

Quellen: ATKIS Basis DLM (2018), RROP LK Heidekreis (Entwurf 2015); RROP
Region Hannover (2016, 1.Anderung 2020), RROP LK Harburg (2018); RROP LK
Lineburg (2003), RROP LK Celle (2005 und Entwurf 2017); RROP LK Uelzen (2019)

Abbildung 13: Darstellung der Raumwiderstande fiir die Raumordnungsbelange (Stand: 30.10.2020)
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6.4 Darstellung des Gesamtkorridors: Umwelt - Raumordnung

Wie in Punkt 6 dargestellt, sind die ermittelten Korridore das Ergebnis aus der Uberschnei-
dung der Verbindungskorridore von Umwelt und Raumordnung. Die Verbindungskorridore, in
denen jeweils nur ein Aspekt konfliktarmer ist, wurden verworfen (Abbildung 14). Bezogen
auf die Umwelt- und Raumordnungsbelange kann davon ausgegangen werden, dass in dem
entwickelten Gesamtkorridor die umwelt-/ raumvertraglichsten Trassen geplant werden kon-
nen.

Der Gesamtkorridor, der hellgriin in Abbildung 15 dargestellt ist, stellt bei der Suche
nach Varianten jedoch keinen dogmatisch zu behandelnden Bereich dar.

Neben Varianten, die innerhalb des Korridors ermittelt werden, konnen auch andere sich auf-
drangende Linien entwickelt werden, die aus anderen Griinden (z. B. stadtebauliche, ver-
kehrliche und/oder wirtschaftliche) vom Planungstrager oder von Dritten (z.B. Kreisen) als
prufwirdig erachtet werden, aber auRerhalb des Korridors liegen. Wenn solche Varianten die
Zielvorgaben des Bundesschienenwegeausbaugesetzes erreichen, sind sie, genau wie alle
Varianten, die innerhalb des Korridors liegen und die Zielvorgaben erreichen, in der nachfol-
genden vertiefenden Planungsraumanalyse zu untersuchen.

INGE Trassenoptimierung 76



Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover
Sensitivitdtsbetrachtung: Raumwiderstandsanalyse

[y A b
: P Xy
} )DL By, e
:’ S DN \ ‘ i
N v(?(} A A a4 ~
) X7 N R
@’ ‘\? NS \J ~
P S 0 .
1
AN
| b
AY
\
1
1
]
J 115"
. 57~
/
/ Y
! N
1 A k
! \
4 A
U )
J )
\
]
1
1
!
1 1
Soltau Munster 1980 o> {
< {
. ]
’ Uelzen~ ,'
i “ !
4 '
-
’ 889
7 FaRberg .74
Walsrode s
/! V4
&"-9) e 4
1 s
I Hermanns- 27
Ykl
1 -
1 r
1 : 4
1 L
I rd
\ Eschede ./
\ “
A} /
i Winsen/ Aller i
1
\ 5
1 s
\ e
\ 4
\ 7
A ’
4 Legende
/’

N Korridor - Umweltbelange Korridor - Raumordnungsbelange
Ortslagen Ortslagen
Fliekgewasser (I u. 11 Ord.) Flietgewasser (I u. Il Ord.)

——— Bestandsstrecken —— Bestandsstrecken

—— Autobahnen 7 ™! ohrte - Autobahnen

:. _ _ ! Suchraum -y .Aa' g :__ __ 1 Suchraum

) o Hannover | Az )

[ mmm  Eaaas—— ) /,,Y§ A [ w2 2Eaaaas—— 4

0 5 10 20 30 aS ) 0 5 10 20 30

Biiro Drecker

Abbildung 14: Umwelt- und Raumordnungskorridor (Datengrundlage: ATKIS Basis DLM, 2018)
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