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CETMEN Vorplanung Rotenburg-Verden:
o Erste Exgebnisse im Uberblick

Liebe Leserinnen
und Leser,

nach dem Startschuss
fiir die Vorplanungen
zum zweigleisigen Aus-
bau des Streckenab-
schnittes Rotenburg—Verden im Dezember
2016 haben wir die ersten Ergebnisse im
Rahmen unserer vierten Informationsver-
anstaltung in Hannover sowie beim Runden
Tisch in Rotenburg vorgestellt. Mittels
3D-Visualisierung und Virtual Reality-Brille
sowie einer interaktiven und audiovisuellen
Schall-Simulation konnten unsere Gaste
einen Eindruck von den technischen Losun-
gen fiir die Strecke sowie fiir Bauwerke und
Schallschutzwéinde gewinnen.

Mit diesem 2. Projektbrief mochten wir auch
Thnen einen Einblick in Themenbereiche wie
Schallschutz, Baugrunduntersuchungen
und umweltfachliche Abklarungen geben.

Fiir Fragen zur Vorplanung oder auch
zu weiteren Aspekten des Schienenaus-
bauprojektes stehen wir IThnen unter
bahnprojekt-hhbh@deutschebahn.com
gerne zur Verfiigung.
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Leiter Bahnprojekt
Hamburg/Bremen-Hannover

onder Variantenbetrachtung, den Vorver-

handlungen mit Behoérden tiber Genehmi-
gungen und Kostenbeteiligungen bis zur Er-
stellung einer Kostenschitzung: In der Phase
der Vorplanung entwickelt die Deutsche Bahn
zundchst eine Vorzugsvariante - stets Hand
in Hand mit den regionalen Tragern 6ffentli-
cher Belange (T6B). So wurden auch fiir den
zweigleisigen Ausbau des Streckenabschnit-
tes Rotenburg-Verden in zahlreichen Termi-
nen gemeinsame Losungen flir die Themen-
bereiche Umwelt, Schallschutz, Flichenma-
nagement und Eisenbahnkreuzungsgesetz
(EKrG) erarbeitet.

Welcher Umfang ist geplant?

25,4 km

Streckenausbau
auf zwei Gleise

rund
37 km

Neubau Gleise

7/6/42

Neue Weichenin den
Bahnhofen Rotenburg/
Holtum/Verden

rund 65 km

Neu-und Umbau
Oberleitungsanlagen

Die Baugrunduntersuchungen im Rahmen
der Vorplanung mit mehrals1.300 Ramm-
sondierungen und Bohrproben ergaben:

Um die Standfestigkeit von Bauwerken und
Verkehrsanlagen zu gewihrleisten, sind um-
fangreiche Mafinahmen zum Bodenaustausch
erforderlich. Fiir den Umbau der Dammbe-
reiche kommen dabei mehrere Verfahren

in Betracht, u.a. Abtragen und Neuaufbau

des Bodens, die Verdichtung mit Sand, eine
»Dammvernagelung“ sowie der Einbau einer
Tragschicht unterhalb der Gleise. Im weiteren
Verlauf der Planungen werden die ersten Er-
kenntnisse aus der Vorplanung zunehmend
detailliert und sukzessive konkretisiert.

rund 14 km

Neubau
Schallschutzwdnde
(bis zu 6 Meter Hohe)

35

angepasste und
neue Ingenieur-
bauwerke

mehr als
200.000 m?

Erdabtrag-Dammschiittung
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Die heutige und geplante Situation in Dauelsen

Zustand heute
ohne Schallschutz:

[ gr6Rer/gleich 59 dB nachts
I 54 bis 59-dBTachts
I 49 bis 54 dB nachts

Da mit dem Ausbauprojekt ein gesetzlich ga-
rantierter Anspruch auf Schallschutz (gemifl
16. BlmSchV) verbunden ist, wird es an vielen
Orten entlang der Strecke spiirbar ruhiger fiir
die Anwohner werden. Das gesetzliche Schall-
schutz-Paket besteht beispielsweise aus akti-
ven Mafinahmen wie Schallschutzwianden und
Schienenstegddmpfern sowie passiven Maf3-
nahmen (u.a. Schallschutzfenster). Die Gegen-
tberstellung der heutigen Schallsituation und
der Planvariante in der Ortschaft Dauelsen
verdeutlicht exemplarisch die positiven Aus-
wirkungen: Die beidseits der Gleise geplanten
Schallschutzwinde wiirden zu einer erhebli-
chen Minderung der Lirmbelastung fiihren.

Schienenweg geplant

Zustand Planvariante e
gesetzlichem Schallschutz..

o Schallschutzwande

« Besonders,iiberwachtes Gleis
(regelmaRige Uberprifung
durch Schallmesswagen)

* Schienenstegdampfer

Technische Losungen standen auch im Fokus
der EKrG-Erdrterungen: Hier stimmten sich
die Experten u.a. zu Anpassungen von soge-
nannten lichten Weiten bei Briicken ab. Das
Ziel der Verbreiterung dieser Bauwerke ist, die
Verkehrssicherheit gemiR den aktuell giiltigen
Vorgaben herzustellen. Zudem entwickelten
die beteiligten Experten auf Anregung und in
enger Abstimmung mit den 6rtlichen T6B Ideen
fiir den Riickbau von Eisenbahniiberfithrungen.

Im Rahmen der Erstellung eines hydrologi-
schen Gutachtens wurden alle Querschnitte
bei bestehenden wasserfithrenden Anlagen
tberpriift - mit dem Ergebnis, dass auf einzelne
Durchlisse verzichtet werden kann.

Konkrete Fortschritte brachte die Vorplanung
auch beim Thema der umweltfachlichen Kar-
tierungen: In Absprache mit dem Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) und den regionalen Natur-
schutzbehdrden wurde der Untersuchungsrah-
men bestimmt. Auf dieser Basis kann nun bis
November 2019 eruiert und dokumentiert wer-
den, welche Tier- und Pflanzenarten auf den
Flachen beidseitig der Bahnstrecke angesiedelt
sind. Diese Ergebnisse dienen zunichst als
Grundlage fiir die Kostenschitzung sich daraus
ergebender notwendiger Umwelt-/Ausgleichs-

mafinahmen. Nach Abschluss der Vorplanung
wird die Deutsche Bahn als Vorhabentrigerin
einen Vorschlag zur gesetzlich gebotenen wirt-
schaftlichen Vorzugsvariante erstellen; dieser
Vorschlag wird dem Bundestag zur sogenannten
Parlamentarischen Befassung vorgelegt.

Die weitere Planung sieht nach aktuellen
Erkenntnissen vor, dass ab Mitte des nachsten
Jahrzehnts erste Baubeginne und sukzessive
Inbetriebnahmen in der ersten Hélfte der
2030er Jahre erfolgen konnen. B
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